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1- CONSTITUICAO DA COMISSAO

- No ambito do Regimento da Assembleia Municipal de Torres Vedras do atual mandato, de acordo
com os Artigos 242 a 289, este drgdo deliberativo podera constituir, na esfera das suas atribuicdes,
ComissOes Permanentes e Eventuais, apresentando os seus relatérios e conclusdes finais, cabendo
ao Plendrio, por consenso ou por maioria, determinar o nimero de membros que constituirdo cada

uma das Comissdes e o respetivo Presidente.

Cada Relatdrio final deve ser remetido ao Presidente da Assembleia Municipal para que seja

agendado dado ulterior conhecimento ao Plendrio do 6rgao deliberativo.

- A Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade surgiu na sequéncia de uma Mocado apresentada
pelo Grupo Municipal do CDS, sendo aprovada na Sessdo Ordindria de 24 de junho de 2019, onde
deliberou a sua constituicao no seio da Assembleia Municipal, “ de modo a identificar os problemas
existentes e, sob a forma de Relatdrio Final, apresentar as recomendagbes a Cdmara Municipal no
dmbito do acompanhamento da execugdio na obra de revitalizagdo da linha do Oeste e eventual

dinamizacdo” (ANEXO I).

Por indicacdo dos Grupos Municipais a Comissdao foi constituida pelos seguintes deputados

municipais:

e José Vale Paulos — Representante do PS;

e Luis Carlos Lopes — Representante do PSD;
e Teresa Oliveira — Representante da CDU;

e Pedro Castelo — Representante do CDS-PP;
e Jodo Rodrigues — Representante do BE;

e Sérgio Jacinto — Representante de TnL.
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No seguimento da tomada de posse, a Comissdo reuniu pela primeira vez no dia 16-07-2019, tendo
procedido por consenso a designacao do Presidente da Comissdo, o deputado municipal José Vale

Paulos.

2 — ALARGAMENTO DO OBJETO

Na mesma reunidao os membros da Comissao consideraram que, além do acompanhamento da obra
de revitalizacdo da Linha do Oeste, fazia sentido alargar o ambito desta Comissao as obras da EN9 em
curso, tendo decidido propor o alargamento do seu objeto de andlise ao Presidente da Assembleia

Municipal (ANEXO 11).

Na sessdo Ordindria da Assembleia Municipal , realizada no dia 16 de setembro de 2019, foi aprovada,
por unanimidade o proposto alargamento do objeto desta Comissdo ao acompanhamento das obras

de requalificagdo da EN9 entre Torres Vedras e Merceana (ANEXO IlI).

3 — HISTORIA

Século XIX

Antes da chegada do comboio, os transportes terrestres na regido do Oeste eram muito deficientes,
com vias na sua maioria em mau estado, exceto as estradas reais. Durante os primeiros anos dos
caminhos de ferro em Portugal, os concelhos do litoral Oeste pugnaram pela instalacdo deste meio
de transporte, tendo defendido que a futura Linha do Norte devia ter um tragado que servisse varias
localidades na regiéo, incluindo Torres Novas. Este esfor¢o falhou, mas os seus argumentos foram
posteriormente aproveitados pelo Duque de Saldanha, que recebeu em 25 de Outubro de 1869 a
concessao para um caminho de ferro Larmanjat de Lisboa a Alcobaga, tendo sido construido o trogo
até Torres Vedras, que foi inaugurado em 4 de Setembro de 1873. No entanto, este sistema

fracassou devido a sua reduzida fiabilidade, tendo sido encerrado em 1877.

Em Janeiro de 1880, foi apresentado no parlamento um contrato com a Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses, para a constru¢ao de uma linha de Lisboa a Alfarelos e Figueira da
Foz pela regido Oeste, tendo a seccao até Torres Vedras sido originalmente entregue a
empresa Henry Burnay & Companhia, enquanto que a Companhia Real construiria 0s trogos
seguintes.-Em 31 de Janeiro de 1882, foi apresentada uma proposta para um caminho de ferro entre

a zona de Alcantara, em Lisboa, e a Figueira da Foz, tendo o concurso para esta linha sido dividido
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em duas partes, com a divisdo em Torres Vedras A constru¢do da primeira parte foi adjudicada a
empresa Henry Burnay & C.2, enquanto que a Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses ficou responsavel pelo troco até a Figueira da Foz e Alfarelos, por contrato de 23 de
Novembro de 1883.

Em 1885, a Companhia Real ganhou os direitos para a constru¢do de toda a linha, tendo concluido
0 troco entre Cacém e Torres Vedras a 21 de Maio de 1887. O troco seguinte, até Leiria, entrou ao

servico no dia 1 de Agosto do mesmo ano.

Século XX

Em 1913, a estacdo de Torres Vedras era servida por carreiras de diligéncias até Carrasqueira, Pai

Correia, Vale da Borra, Marteleira e Lourinha.

Em finais de 1922, foi concluido um programa de renovagéo da via no tro¢o entre Cacém e Torres

Vedras.

No ano de 1933, a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses realizou obras de reparacao e
melhoramento no edificio de passageiros desta estacdo. Em 1934, a Companhia construiu um
dormitério e um bairro para o pessoal, e realizou obras de reparacéo total no edificio da estacao.

Em 1940, existia um servico de autocarros entre a estacdo de Torres Vedras e a Praia da Areia

Branca, em servigo combinado com os caminhos de ferro.

No XI Concurso das Estacdes Floridas, organizado em 1952 pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses e pela Reparticdo de Turismo do Secretariado Nacional de Informacgéo, a estacédo de
Torres Vedras recebeu uma mencao honrosa simples. Nessa altura, o chefe da estagédo era Jodo
Baptista Comprido. No Xl Concurso, em 1954, foi premiada com um diploma de menc¢&o honrosa

simples e um prémio de persisténcia.

Em 1961, entre os comboios na Linha do Oeste, existiam dois servicos entre Torres

Vedras e Amieira, um em cada sentido.

No periodo entre 1989 e 1993, esteve em vigor o Programa Operacional de Desenvolvimento das
Acessibilidades (PRODAC), que financiou a realizacao de varias obras de desenvolvimento nas redes

rodoviarias e ferroviarias, incluindo na Linha do Oeste além de Torres Vedras.
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Século XXI

Em outubro de 2014 a central de camionagem situada contigua a estacao (na Av. Gen. Humberto
Delgado e R. Dr. Gomes Leal) foi encerrada, sendo criada uma nova infraestrutura a poente da
cidade, anexa a Expotorres, distante 1130 m da estacao e dotada de edificios de apoio provisorios
em estilo prefabricado. Com esta mudanca foram alterados 0s percursos e paragens das carreiras

suburbanas e de longa distancia, deixando a estacao de ser servida como até entdo, e

Foto da Saida sudeste da estacdo de Torres edras,
vendo-se a sequéncia dos trés tuneis

passando o estacionamento automdvel junto a esta a ser pago: a esta perda de intermodalidade a
autarquia contrapds as vantagens do descongestionamento do trafego automével e melhorias no
estacionamento do mesmo. (Em margo de 2020 a Camara Municipal e a Barraqueiro Oeste negaram

em comunicado conjunto que estivesse iminente o encerramento deste terminal rodoviario.)

Finalmente foi aprovada a modernizagéo e eletrificagdo da Linha do Oeste; no ambito do projeto de
2018 para o trogo a sul das Caldas da Rainha, a Estacdo de Torres Vedras ir4 ser alvo de
remodelacdo a nivel das plataformas e respetivo equipamento, prevendo-se também a substituicao
do sistema ATV — sinalizacdo para atravessamento de via seguro (passando do PK 64+053 para o
PK 63+915, e do PK 64+176 para o PK 64+101). Nas imediacdes da estacdo serdo ainda alvo de
intervencgdes os trés taneis ferroviarios a sudeste da estacéo (Sertd, Cabaco, e Boiaca) que incluirdo

o rebaixamento do leito da via, necessério para dar vao vertical & catenaria.
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4 — INTRODUGAO

A Modernizagdo da Linha do Oeste, compreende o Trogo entre Mira Sintra/Melegas (Km 20,32) até

Caldas da Rainha (Km 107,74), numa distancia total de 87.42 Km.

De acordo com o PLANO DE INVESTIMENTOS FERROVIA 2020, a Modernizacao inclui a Eletrificacdo e
implementacgao da sinalizagao, controlo automatico de velocidade e telecomunicagdes ferroviarias
em todo o troco, duplicacdo da via em dois trocos distintos (desvios ativos), numa extensao de 18,00
Km, renovacgdo pontual e retificacao do tragcado da via, supressao, reclassificacao e automatizagdo de

passagens de nivel e construcdo de passagens desniveladas (ANEXO VI).

5 - OBJETIVOS
Este empreendimento tem o como objetivos seguintes:

e Com a melhoria dos servicos e do material circulante permitira uma reducdo do tempo de
trajeto;

e Melhorar a eficiéncia e competitividade do sistema ferrovidrio, aumentando a capacidade;

e Aumentar a seguranca e a fiabilidade da exploracao ferrovidria, em resultado da instalacdo de
novo sistema de sinalizacado e telecomunicagdes (S&T);

e Aumentar a seguranca ferroviaria e rodoviaria, em resultado da supressdo/automatizacido de
Passagens de nivel e da construcdo de desnivelamentos;

e Melhoria nas acessibilidades e criacdo de parques de estacionamento nas EstacOes e
Apeadeiros;

e Reducdo total de emissdes poluentes na qualidade do ar contribuindo para promover a
transicdo para uma economia de baixo Carbono e assegurar uma trajetéria sustentavel de
reducdo de emissoes de gases de efeito estufa, sendo considerado como um impacte positivo
do projeto;

e Criacdo de 400 postos de trabalho durante os dois anos da obra;

e Previsdo de uma procura regional dos atuais 444.000 passageiros/ano 2021 para 842.000 em
2031.
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6 — AMBITO DA INTERVENGAO
O referido Troco da Linha do Oeste, tera as seguintes intervencdes:

e A Modernizagdo ira incluir a eletrificagdo do trogo Mira Sintra-Melegas — Caldas da Rainha;

e Construcdo de 2 Trogos de via dupla:
- Mira Sintra-Melegas -Pedra Furada (11,00 Km);
- Malveira-Entrada do Tunel da Sapataria (7,00 Km).

e Reabilitacdo e adaptacdo para a eletrificagdo dos quatro tuneis existentes;

e Construcdo de passagens superiores (PS) e inferiores (Pl) e de estruturas de protecdo e
estabilizacdo da plataforma;

e Modernizacdo e adaptacdo dos cais de passageiros, para melhoria da acessibilidade;

e Construcdo da subestacdo de tracao elétrica de Runa e implementacdo dos sistemas S&T;

e A obra divide-se em duas empreitadas da via, eletrificacdo, construgdo civil e obras
geotécnicas:
- Mira Sintra-Melecas — Torres Vedras;
- Torres Vedras — Caldas da Rainha.

e Empreitada de Concec¢do-Execucdo da Subestacdo de Tracdo Elétrica (Runa) e Postos
Autotransformadores;

e Protocolo com a REN para a alimentagao da Subestacdo de Tracdo, através da Subestacdo
elétrica da Carvoeira;

e Seis Empreitadas para a Sinalizacdo e Telecomunicagdes;

e Protocolos para a melhoria das acessibilidades, com construcdao de parques de

estacionamento junto as estacdes e apeadeiros.
7 — SERVICOS E TEMPOS DE PERCURSOS

- O impacto nos servicos utilizando o material circulante elétrico com reducdo do tempo de
percurso de Melecgas para Torres Vedras dos 85 min. atuais para 50 min. no futuro e de Caldas da

Rainha para Lisboa dos 130 min. atuais para 90 min. no futuro;

- Aumento da oferta de 16 circulacdes para 48 (dois sentidos) no troco a sul das Caldas da

Rainha/Torres Vedras.
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Procura regional de 2021 a 2051

N2 de Passageiros
Ano Cendrio com Acréscimo de
Cendrio atual modernizacao passageiros
2021 444.000 781.000 337.000
2026 462.000 812.000 350.000
2031 479.000 842.000 363.000
2041 513.000 902.000 389.000
2051 548.000 964.000 416.000
Fonte: Estudo de Procura da Linha do Oeste, IPE, Dez.2017

8 — BENEFICIOS PARA OS UTILIZADORES E PARA A SOCIEDADE
- Fiabilidade e seguranca:

e Supressao de 14 passagens de Nivel;

e Instalacdo de Sistema de Sinalizacdo Eletrénica e Comando Centralizado da Circulagao.

- Melhoria das Liga¢des Rodoferrovidrias, em articulagdo com os municipios, e criacdao de Parques de

Estacionamento;

- Aumento da Qualidade do servico da operagao ferroviaria;

- Na ordem dos 400 postos de trabalho com duragao de dois anos durante a fase de construcao;
Reducdo total de emissGes (até 2046, horizonte da ACB): 81.000 tonCO2eq.

9 —INVESTIMENTO

Ordem Componentes Custo Total
Atual (€)

1 Estudos e Projetos 4 657 250
2 Terrenos 1259 000
3 Construgao 118 500 000
e Trogo Melegas-Torres Vedras 68 500 000

e Trogo Torres Vedras-Caldas da Rainha 30400 000

10 500 000
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e  Materiais 8 800 000
e  SST Runa (incluindo a alimentag3o) 300 000
e Nobo
4 Sinalizagdo 21 285 000
5 Contingéncias e
6 Ajustamentos de pregos (Revisdo de Pregos) 998 087
7 Publicidade 150 000
8 Supervisdao durante a execugdo dos trabalhos
de construcdo 7 700 000
9 Assisténcia Técnica 781139
10 Outros e
Total 155 330475
Comparticipagao Comparticipagao
EU (M€) Portugal (M€) Programa
44 111 COMPETE 2020

10 — ANTECEDENTES — PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO

(Processo de Verificagdo Ambiental do Processo de Execug¢ao-PE)
O procedimento de Avaliacdo do Impacto Ambiental, (AIA n.2 2979) relativo ao Estudo Prévio (EP) da
Modernizagdo da Linha do Oeste — Tro¢co Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha entre os Km 20+320

e Km 1074740, decorreu entre outubro de 2017 e maio de 2018, ao abrigo do regime juridico de AlA,

tendo a 29 de maio de 2018 sido emitido pela APA o Titulo Unico Ambiental, com decisdo Favoravel

Condicionada, apds apreciacdo pelo Processo de Verificacdo da Conformidade Ambiental do Projeto

de Execucdo (ANEXO VII).

A APA, na qualidade de Autoridade de AIA, remeteu a documenta¢dao submetida no SILIAmb a
Comissdo de Avaliacdo (CA), (Pag.1) entdo nomeada em fase de Estudo Prévio (EP), constituida pelas

seguintes entidades:
- Agéncia Portuguesa do Ambiente -APA;
- IP-Administracdo da Regido Hidrografica do Tejo e Oeste — APA/ARH TO;

- Direcao-Geral do Patrimoénio cultural (DGPC);
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- Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR-LVT);

- Laboratério Nacional de Energia e Geologia, IP (LNEG);

- Laboratério Nacional de Engenharia Civil (LNEC);

- Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves/Instituto Superior de Agronomia (EABN/SA);

- Dra Margarida Grossinho da APA/DAIA.

Do Parecer da Comissao de Avaliagao, destaca-se o seguinte:

e Impactes Positivos

Os principais impactes positivos estdo associados a sua exploracao e resultardao do aumento da oferta
do numero de composicdes e numa reducdo do tempo de percurso entre Torres Vedras e Lisboa (de

85 para 50 minutos) e do percurso entre Caldas da Rainha e Lisboa (de 130 para 90 minutos).

Também ao nivel da Qualidade do Ar, a utilizacdo de locomotiva elétrica em detrimento de —
locomotiva a diesel vai ao encontro das politicas vigentes, nomeadamente, o PNAC 2020/2030, que
tem como principais objetivos promover a transicdo para uma economia de baixo carbono e
assegurar uma trajetdria sustentdvel de reducdo das emissGes de Gases de Efeito Estufa,

considerando-se como um impacte positivo do projeto.
e Do Patriménio

A PS 29+420, na zona da Pedra Furada, que incide sobre uma drea arqueoldgica extremamente
sensivel, na qual se encontram referenciadas as ocorréncias: E15 - Sitio Arqueolégico da Granja dos

Serrées (Villa Romana) e E16- Casal do Silvério (Necrépole Romano, CNS 30119);

A PS 29+420 que se sobrepde a zona Especial de Protecdo do Imédvel relativo a ocorréncia E15 — Sitio
Arqueoldgico da Granja dos Serrdes (Villa Romana), ocorrendo uma sobreposicdo a extremidade da
area C da Zona Especial de Protecdo, que integra o campo de lapias, incluindo parte da necrépole de

incineracdo romana, a jazida de Monte da Maceira e a Estacdo paleolitica de Terras das Cenouras.
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e Da Paisagem

Os impactes negativos significativos e muito significativos que decorrem fundamentalmente da
expressdo dos taludes nas zonas de duplicacdo da via e dos restabelecimentos/viadutos e “da

presenca da Subestacéo de Tracdo (em Runa) que se devem a alteracdo do relevo natural, afetacéo

de valores/atributos visuais, ELEVADA, proximidade a observadores permanentes, fragmentacdo do

espaco/isolamento de habitacées/observadores permanentes, alteracéio do sistema de vistas e

alteracdo de escala de referéncias.”

Constam assim na Declaracdo de Impacte Ambiental-DIA/Anexo ao TUA, um_conjunto de

Condicionantes, Elementos a apresentar em Relatdrio de Conformidade Ambiental do Projeto de

Execucdao-RECAPE , Medidas de Minimizacao e Planos de Monitorizacdo, para o projeto de execucdo

a desenvolver.
e Principais carateristicas do Projeto de Execuc¢ao

As EstacOes e Apeadeiros serdo alvo de intervencdo, mas apenas ao nivel dos cais de passageiros,
uniformizando-se o comprimento (150 m) e largura (4,0 m). Previu-se o alteamento dos cais de
passageiros em estacoes e apeadeiros para 0,90 m até Torres Vedras inclusive e 0,760 m em todas as

outras estacOes e apeadeiros até ao fim do projeto.

O tracado da Via foi estudado tendo por base uma velocidade maxima de 140 Km/h para comboios

convencionais.
e Restabelecimentos e Passagens de Nivel (PN)

A PN 58+939 e PS 584942 em Runa— No Estudo Prévio-EP estava prevista a suprimir esta PN e o seu

restabelecimento através da construcdo de Passagem Superior-PS 58+942. No Projeto de Execucdo-
PE esta previsto - manter a PN em funcionamento com barreiras automaticas e sinalizagdao de
seguranca e nao construir a Passagem Superior 58+942. A explicacao ter a ver com uma insergao Pilar
no leito e taludes até as margens) sobre o Rio Sizandro que implicava com as margens e leito de cheia

do mesmo, havendo dificuldade de alteracdo do projeto face ao espaco disponivel.

Por outro lado, considera-se que estas PN ao abrigo dos critérios definidos para o desnivelamento de

PN, de acordo com o Decreto-Lei n.2 568/99, de 23 de dezembro que aprova o Regulamento das
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Passagens de Nivel (RPN), considera-se que estas obras ndo sdo prioritdrias ao investimento em

questao.

Nos termos don.21 e n.2 2 do Artigo 9.2 do Dec. Lei n.2 568/99, de 23-12, a PS de Runa enquadra-se
no tipo A, (as que apresentam mais trafego rodoviario e ferrovidrio e o grau de maior perigosidade

com acidentes nos ultimos cinco anos).
e Caminhos Paralelos

Refere-se no documente de avaliacdo que os caminhos paralelos (CP) em territério da freguesia de
Ramalhal, referenciada CP73.3, CP 73.4, CP 75.3, CP 76.2 — Nao estavam previstas em EP e serdo
executadas em PE com respetivamente: 96,5 m do lado direito da via; 50,87 m, do lado direito da via;
41,58 m, do lado esquerdo da via; 14,18 m do lado esquerdo da via; e 30,28,28 do lado direito da via.
(Totalizando os quatro trocos de caminhos paralelos apenas 203,13 m, n3o correspondendo a
reclamacdo da Junta de Freguesia do Ramalhal em que justifica 1.556,00 m no lado da Caseta do Feno
e 1.550,00 m no lado da Caseta dos Apupos, assim sendo totaliza 3.106,00m, cuja manutencdo serd

da responsabilidade das autarquias)
e Condicionantes

“Devem apresentar novos locais para implantacdo dos pilares dos  viadutos a construir,

nomeadamente das solucoes em que se verifica a sua implantacdo no leito e margens do rio e de

afetacdo da galeria ripicola.”

Refere-se no Relatério de Conformidade Ambiental do Projeto de Execucdo-RECAPE, que as
passagens superiores projetadas em fase de Estudo Prévio (Runa e Dois Portos), se desenvolviam em
viaduto sobre o rio Sizandro, verificando-se em ambas as situa¢bes existe interferéncia com as

margens do rio.

Assim, em relagao a situacdo de conflito da PS ao Km 58+982, em Runa, “considera-se a situagdo de
conflito resolvida considerando que o proponente (IP) ndo procederd, de imediato, a construgcdo da
referida passagem superior. Contudo, numa situagcdo de eventual recuo nesta decisdo, e a

concretizagdo da construgdo da PS, a condicionante ao projeto deverd ser observada”.

Relativamente a outra situacao de conflito da PS ao Km 54+870, em Dois Portos, foram alteradas, no

RECAPE, as localiza¢Ges dos pilares P2 e P3 do viaduto, por forma a ndo interferir com as margens do
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rio Sizandro. O pilar P2 afastou-se o possivel do leito e margem do rio, dentro dos constrangimentos
de espaco existente até a via-férrea. Foi ainda definida uma faixa de prote¢ao com enrocamento no
talude de aterro do encontro E2 do viaduto, de forma a proteger do risco associado ao leito de cheia

em que se encontra.

“Caso se venha a realizar a PS em Runa, os pilares do viaduto nGo devem implantar-se no leito e
margens do rio nem afetar a galeria ripicola” (O estanho é que em Runa havia mais solucGes para

respeitar as condicionantes ambientais do que em Dois Portos).
e Equacionar uma localizacdo alternativa para a Subestagdo de Tragdo em Runa (Km 58+200)

Tendo em conta a necessidade de minimizacdo dos impactes sobre a paisagem, consideramos o
seguinte. Esta Subestacdo destina-se a alimentac¢do elétrica das catenarias entre o Sabugo (Km26) e
Caldas da Rainha (Km 105) que decorre da intengdo de eletrificacdo da linha do Oeste, numa primeira
fase entre Melecas e Caldas da Rainha. Mantém-se a mesma localizacdo do EP. Refere-se no RECAPE

“...que a sua localizacdo é condicionada por uma Idgica de concretizacdo de rede, pelo que a solugéo

de alimentagdo definida para o troco Melecas-Caldas da Rainha ndo pode ser dissociada de uma
futura eletrificagdo do trogo Caldas da Rainha-Lourigal e do esquema de alimentagdo existente nos
eixos continuos, linha de Sintra e Ramal de Alfarelos. Assim, no processo de definigdo das solugées de
alimentagdo tem de ser avaliada a integragdo dos novos trogos de linha na rede existente nos pontos
de fronteira. Refere-se no RECAPE que por se tratar de uma regiGio com zonas inunddveis adjacentes
a linha ferrovidria a disponibilidade de dreas para a instalagéo da Subestacéo é muito limitada.

Procurou-se uma localizacéo proxima de acessos rodovidrios publicos, com pouca concentracdo de

habitacoes, de forma a minimizar os impactes locais, evitando simultaneamente ndo ocupar dreas

classificadas como REN.”

“Na disposicdo dos equipamentos da Subestacdo prevé-se que as linhas MAT chegardo pelo lado

sudeste evitando a aproximacdo as habitacdes. Por outro lado, o posicionamento do edificio no lado

noroeste proporcionard uma barreira que minimizard o impacto visual e acustico sobre as habitacoes.

Considera-se que apenas se apresentam um conjunto de questbes técnhicas (acesso rodovidrio

existente) que visam justificar o local de implantacdo.”

“Face ao exposto pelo proponente ndo se considera que as questées ambientais, e muito em particular

as da Paisagem como estando minimizadas, consideram-se mesmo desvalorizadas.”
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Acresce referir que, (Pag. 18) mesmo o Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP) proposto, constitui

uma pratica, e bem, de minimizacdo, mas é, para esta tipologia, “uma medida pouco eficiente.”

“O local previsto para a Subestacdo (em Runa) revela Qualidade Visual “ELEVADA”, assim como ad sua

envolvente. No contexto local destaca-se ainda uma particularidade muito relevante que é a do

tracado sinuoso do rio Sizandro e respetiva galeria ripicola a par das vinhas existentes”.

“As instalacdes das referidas linhas MAT conflituariam com os valores visuais jd referidos, e que teriam

repercussées graves sobre integridade visual da Quinta da Casa Boa ( e Quinta da Granja), datada do

Sec. XVIII, cuja drea se situa atualmente em cerca de 120 hd”, (além da Quinta da Granja , Moinho

do Penedo e Azenha da Granja, todos as edificacdes estdo inventariadas no PDM como Patrimdnio a

Proteger, incompativel com as linhas MAT).
Sobre o impacte negativo das Linhas de MAT, o parecer da REN de 2017-10-09, refere o seguinte;

“Analisados os elementos recebidos confirma-se a existéncia de uma sobrepassagem sobre a via
férrea no Km 41+800 e 41+900 da linha Carvoeira-Trajouce a 220 KV no vdo P39-P40. Naquele vdo a
altura minima ao solo na zona da via férrea é de 21,50 m e a linha férrea dista na horizontal cerca de

191,50 m do P40.

Por sua vez confirma-se “a existéncia de uma sobrepassagem da linha da Carvoeira-Trajouce a 220
KV no vdo P40-P41, sobre a nova via rodovidria de restabelecimento. No vdo em causa a altura minima

ao solo da zona da via é de 24,00 m” (ANEXO VII).

“Face ao exposto pelo proponente, a inten¢Go da medida considera-se pertinente e ainda mais

justificada em virtude de a mesma estarem também associadas a implantacéo da Subestacéo outras

linhas elétricas aéreas. Os impactes visuais decorrem ndo sé do local de implantacdo como se fardo

sentir impactes muito significativos com a proximidade das futuras linhas a Quinta da Casa Boa (e

Quinta da Granja). Estar-se-d, inclusivamente, perante uma situacdo de impactes cumulativos com

cardter significativos. Conclui gque ndo se considera esta condicionante cumprida, devendo em PE

apresentar-se, previamente ao licenciamento do projeto”.

“Solucdio alternativa para a Subestacéio de tracéo de Runa (Km 58+200), que salvaguarde os valores

visuais em presenca”.(Pag. 19)
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e Obras nas Esta¢Ges e Estacionamentos

Estacdo de Torres Vedras (Pag.24)

— Equacionar uma passagem inferior para pedes a ligar a Rua Poente a Rua Nascente, e a criacdo de
um Parque de Estacionamento na drea sob estacionamento junto da loja do cidaddo, com acesso a

Estacao.

Refere-se no RECAPE que no projeto de Modernizacdo da Linha do Oeste a IP estd a comtemplar a
execucdo de passagens superiores e inferiores rodoviarias e de pedes nas situacdes em que é
necessario proceder ao encerramento de passagens de nivel existentes e consequentemente

proceder ao seu restabelecimento através de passagens desniveladas. No caso de Torres Vedras estd

a ser articulado entre a IP e a CAmara Municipal a cedéncia de espaco por parte da IP para a

construcdo de um Parque de Estacionamento que sirva a cidade e a Estacdo, o que também inclui a

futura passagem desnivelada (inferior) de pedes.

Considera-se que deve ser remetido antes da conclusdo da fase de execucdo da obra o seguinte

elemento:

- Demonstragdo, para cada Estagao, da forma como foi promovida a melhoria das acessibilidades e
do estacionamento no ambito dos protocolos que estao a ser estabelecidos entre o proponente e as

autarquias locais afetadas.

Estacdo de Runa

— Equacionar a mudanca do Apeadeiro de Runa para mais préximo do centro da localidade (Pag. 25).

Em caso de impossibilidade prever uma zona de estacionamento bem como o alinhamento do muro
de vedacdo, que deveria ser repensado no sentido de ser recuado de forma a ser requalificada a via

rodovidria e promovidas as acessibilidades nesta zona.

- Rever a passagem desnivelada para Runa com o objetivo de garantir uma melhor integracao no

tracado da Estrada Nacional existente, e deste, com a localidade.

- Estd a ser desenvolvido um protocolo entre a IP e a Cdmara Municipal para posterior construcdo de

Parques de Estacionamento associados as EstacSes e Apeadeiros dos respetivos municipios.
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- Refere-se no RECAPE que face dos impactes identificados e das dificuldades da obra, a IP decidiu

ndo executar esta Passagem Superior (PS) nesta fase. Posteriormente vai ser estudada uma nova

localizagao para esta PS que permita reduzir os impactes e melhor a insergdo no territério, nao sendo
aqui aplicado o critério para a supressao de passagens de nivel em zona de duplicagdao por aumento

do indice de sinistralidade associado, considerou-se ndo é prioritdrio no dambito do projeto de

Modernizacdo.

- EstacOes com interesse arquitetdnico

A Camara Municipal Torres Vedras apresentou um parecer relativo ao Interesse Arquiteténico de

todas as EstacGes do Concelho, de acordo com o inventario no PDM como Patrimdnio a Proteger.

No seguimento do identificado no EIA foi considerado patrimdnio arquitetdnico apenas o edificio

ferroviario da Estacdo de Dois Portos, omitindo as EstacGes de Runa, Torres Vedras, Ramalhal e

Outeiro da Cabeca, em desconformidade com o PDM de Torres Vedras.

11 - CONSULTA PUBLICA

Jodo Pedro Saavedra — considera ser muito positiva a eletrificacdo da Linha do Oeste. Lamenta o

facto de nado ser feita em toda a sua extensdo sugerindo que tal seja tomado em consideracao.

Jodo F. N. Pereira — congratula o trabalho técnico realizado sobre a modernizacdo da Linha do Oeste,

no seu troco Melecas-Caldas da Rainha (Pag. 73).

Concorda com a decisdao tomada de nao deslocalizar o Apeadeiro de Runa uma vez que esta ex-
Estacdo (agora Apeadeiro) serve ndo sé a populacdo de Runa, mas também todas as localidades
envolventes e suas industrias a Este (nascente) (EN9 em direcdo a Carvoeira) como freguesia de
Matacdes assim como a populacdo fora do concelho, que utiliza Runa, morando préximo de

Merceana-Alenquer.
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12- HISTORIAL DO PROCESSO DE MODERNIZAGAO DA LINHA DO OESTE

Foi dado inicio ao Processo de Modernizagdo com a Sessdo de Esclarecimento promovida pela Camara
Municipal de Torres Vedras, em 19 marco de 2018, no periodo da Consulta Publica. O Presidente da
Camara-Carlos Bernardes e Vereador do Pelouro-Hugo Lucas, depois da apresentac¢do do processo de
Modernizagdo da Linha do Oeste, foram apresentadas principalmente trés questdes/Reclamacdes,

todas no territério de Runa.

José Vale Paulos, reclamou a localizacdo da Subestacdo de Tracdo Elétrica em Runa, ndo fazendo
sentido naquele local, pelos inconvenientes que ird causar, sabendo-se que iria ser abastecido pela

Subestacdo da REN/EDP da Carvoeira.

Congratulando-se com a supressao prevista da PN de Runa e em Dois Portos, chamando a atencao
que os estudos preveem um Pilar no leito do Rio Sizandro e taludes de terreno até mui préximo do

dominio Hidrico.

Humberto Gomes, apresentou argumentos crediveis para a deslocalizacdo do Apeadeiro para a zona
do Parque Verde, para maior proximidade dos utilizadores, bem como, de quem se desloque por
ferrovia para a Sede Oficial da Unido das Freguesias, ao Centro de Dia-IPSS, Igreja Matriz,

Parafarmacia, Loja do Cidaddo e a futura Unidade de Saude.

Tendo o Presidente da Camara dado boa nota, fazendo chegar as reclamacgdes a Infraestruturas de

Portugal.

Na Sessdo Ordindria da Assembleia Municipal de 24 junho 2019, apresentada e aprovada
unanimemente, uma proposta pelos deputados do CDS, no sentido de criar uma comissao eventual
de Transportes e Mobilidade, “ de modo a identificar os problemas existentes e, sob forma de
Relatério Final, apresentar recomendagdes a Camara Municipal, relativamente ao acompanhamento

da execucdo da obra de revitalizacdo da Linha do Oeste”.

Na primeira reunido, foi designado por consenso o deputado municipal José Vale Paulos, presidente

da Comissdo.

Também foi decidido solicitar a Assembleia Municipal o alargamento das fungdes para acompanhar

as Obras da EN9. A proposta foi aprovada por unanimidade.
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Para melhor apreciacdo da localizacdo da Subestacdo de Tracdo de Runa, foi solicitado informacao
relativamente aos condicionamentos previstos no PDM, relativamente aos elementos inventariados
para classificacdo e outros a proteger, como Patrimdnio natural, arquitetdnico, arqueoldgico no

territério da anterior Freguesia de Runa.

Sendo de recomendar a Camara Municipal de Torres Vedras que inicie/atualize o processo de
classificacdo dos Sitios e Valores Patrimoniais Proteger, incluindo as Azenhas e os Moinhos de Agua

existentes.

Na reunido da Comissao Eventual, de 16-1-2020, procedeu-se a analise do Projeto de Modernizagao

da Linha do Oeste, através do quadro indicativo das principais intervencoes a levar a efeito dentro

do concelho de Torres Vedras (ANEXO XVIII ).
Salientando com principais os seguintes trabalhos:

- A Construcao de PS em Dois Portos (Km 54+870) para supressao da PN, verificando-se que o tracado

do viaduto ndo estaria na melhor localizacdo, sendo mais aceitavel desenvolver-se por trds da Adega
Cooperativa. Assim ndo entendeu a IP, feitas as corre¢des ao projeto o viaduto ird ser construido no

local projetado;

- A pretensdo inicial de suprimir a PN dos Sousas (K56+430) com ligacdo da Caixaria a EM para Outeiro

da Zibreira e Dois Portos, é contestada pela autarquia, visto que a alternativa apresentada nao é
credivel, porque ndo possui altura nem largura para os veiculos agricolas que por ali transitam. A

opinido geral é que a PN dos Sousas deve manter-se com as meias barreiras automatizadas.

- A Subestacdo de Tracdo Elétrica em Runa, (Km 58+200), tem gerado grande polémica com enorme

contestacdo das populagdes, devido a insisténcia da IP naquela localizagdo, mesmo condicionada pela
Avaliacdo de Impacte Ambiental-AlA, na apreciagdo do EP, recomendando ao promotor que
equacionasse uma nova localizacdo alternativa, a quando da elaboracdo do PE, devido aos impactes
negativos a nivel da paisagem e do visual (pag.17) do Parecer da Comissdo de Avaliacdo.
Desvalorizados pela IP que apenas fundamenta a opg¢do por justificacbes técnicos, omitindo
escandalosamente os Valores Ambientais referidos e sobretudo os Valores Patrimoniais em
confronto direto com a Arqueologia, do Castro do Penedo da era do Calcolitico, da Villa Romana do
Penedo, da Necrdpole (cemitério romano) descoberta nas fundacdes da Quinta das Pederneiras, do

Caminho militar Romana de acesso a Penedo através das Pontes Romanas reabilitadas. Com um
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Patrimdnio Arquitetdnico riquissimo, do Moinho do Penedo, das Quintas da Granja, da Casa Boa e
das Pederneiras, além das ruinas moinho de dgua (Azenha da Granja) ali tdo perto. Valores estes que
se encontram inventariados no PDM-TV, como Valores Patrimoniais a Proteger, sendo nossa
convicgao que aquela localizagdo ou outra na envolvente sao incompativeis com aquele instrumento

de ordenamento do territorio.

Importaria realizar estudos para encontrar a melhor alternativa, agilizando o processo com a ajuda

dos servigos técnicos do Municipio.

O adiamento da supressao da PN de Runa (Km 58+939), foi uma decisdao do promotor que nao

entendemos, devido ao facto desta PN ser considerada das mais perigosas do Pais, com um registo
de ocorréncias de acidentes e mortes. Todos se recordardo da perda da vida do Dr. Neiva Vieira,
proprietario das Termos dos Cucos e recentemente a morte de um homem de Moncova-Dois Portos,
além de inumeros acidentes contra as meias barreiras automaticas devido a falta de visibilidade nos
dias de nevoeiro e pela PN ser antecedida de curva apertada a 902 na EN 248 com um aumento de
trafego rodovidrio, além da inseguranca total de que atravessa a Linha sem ver os comboios no
horizonte devido a existéncia de curvas nos dois sentidos da linha férrea. Por estas raz6es esta PN, ha
anos que é considerada a “Passagem da Morte”. Agravando-se a situacdo com o aumento dos
comboios de 16 para 48 por dia, nos dois sentidos, e para a duplica¢dao da velocidade de 70 Km para

140 Km/h.

Esta situacdo a ser revista terd que respeitar as condicionantes em sede de EP, anulando os pilares
no leito do Rio, o maior afastamento do dominio hidrico dos taludes de terreno e de ndo afetacdo da

Galeria Ripicola.

A manter-se esta PN, a seguranca Rodoviaria e Ferrovidria ficard comprometida com a Modernizacao

desta Linha.

Haveria o maior interesse na elaboragdo dos estudos necessarios para a construgdo da PS e

respetiva supressao da PN de Runa.

Relativamente a deslocalizacdo do Apeadeiro de Runa. Considera-se uma manifesta falta de

sensibilidade na informacdo contraditdria que chega as populacdes. Dizendo que ndo é possivel

devido aos constrangimentos de ordem técnica e outras vezes que talvez seja possivel desde que a
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Camara Municipal se responsabilize pelos acessos rodovidrio, pela ponte sobre o Rio Sizandro e pelo

parque de estacionamento.

De facto, seria uma mais valia e uma chance de proximidade da populagdo de Runa, Feliteira e Dois
Portos permitindo aceder ao Centro de Dia-IPSS, a sede oficial da Unido das Freguesias, a
Parafarmacia, a Igreja Matriz, a loja do Cidadao, ao Parque Verde e, no futuro, a projetada Unidade

de Saude Familia, porque este equipamento encontra-se concentrado na povoagao.

Em caso de impossibilidade prevé-se a cedéncia de espaco para utilidade publica permitindo
protocolar com a Camara Municipal retificar o muro confinante com a EN248 e construir um parque

de estacionamento com reabilitacdao dos acessos.

Na Estacdo de Torres Vedras (Pag.24), deve ser equacionada uma passagem inferior para pedes,

estando a ser articulado com a autarquia a cedéncia de espacgo para o dominio publico permitindo a

construcdao de um Parque de Estacionamento que sirva a cidade e a Estagao.

A PN (Km66+116) na zona Urbana de casais Amiais e Urbanizacdo da Parddia, prevista a manter com

meias barreiras automaticas é outro local preocupante devido as ocorréncias de acidentes e mortes,
devido ao aumento exponencial de trafego rodovidrio, principalmente na hora de ponta, serd

agravado com a Modernizacdo da Linhas do Oeste.

Identifica-se como grande necessidade efetuar as retificacdes possiveis no local e a médio prazo
avangar com a construcdo da PS projetada, a poucos metros, a nascente, envolvendo a IP, a Cdmara

Municipal e a Entidade Urbanizadora.

No acesso pedonal a Casais da Palhagalo (Km 68+141), a manter-se as barreiras fixas, podera trazer

problemas acrescidos devido a Modernizacdo da Linha do Oeste aumentar o nimero de combdis e

duplicar a velocidade.

A solucdo passa por instalar meios de sinalizagdo luminosos ou mesmo semaforos para minimizar os

perigos naquele atravessamento pedonal.

A Pl (Km 71+098), junto a Estacdo de Ramalhal, em comparacdo com a Pl recentemente construida

na zona do Rinertes (Km 67+674) que faz ligacdo entre a EN8 e Aldeia Nova. E de lamentar que a
Modernizacdo da Linha do Oeste ndo contemple a ampliacdo desta Pl em altura e largura. Visto que,

ha espaco livre para o efeito ndo se entende esta grave omissdo. A remodelacdo desta Pl é reclamada
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ha dezenas de anos pelas populagdes e sobretudo pelos industriais que impedidos de atravessarem
naquela Pl terdo de desviar dezenas de quilémetros numa zona com grande concentragao industrial.
A situacdo ird complicar-se para os transportes coletivos, principalmente, de apoio ao futuro Centro

Escolar do Ramalhal em construgdo.

Assinala-se a importancia da realizacdo de estudos no sentido de reabilitar aquela Pl para as

necessidades rodoviarias atuais.

Supressdo de duas PN, a da Caseta do Feno (Km72+172) e a da Caseta dos Apupos (Km 73+615), na
Freguesia do Ramalhal e como alternativa a constru¢ao da PS, implicando o desvio por novos
caminhos paralelos, com cerca de 1.500 m de cada lado e para cada utilizador. Assembleia de
Freguesia do Ramalhal aprovou uma recomendacdo, sob proposta da Junta de Freguesia em nao
construir a PS e manter as referidas PN equipadas com barreiras automaticas devido ao facto de se

localizarem em area florestal com trafego rodoviario reduzido.

(Fim da analise do Projeto de Modernizagdo da Linha do Oeste, através do quadro sintese comparativo das tarefas.)

HISTORIAL DO PROCESSO DE MODERNIZAGCAO DA LINHA DO OESTE (continuag&o)

AIP publicou a 23 julho 2019 em DR dois concursos publicos para execugdo de empreitadas no ambito
do Projeto de Modernizacdo da Linha Oeste, representando um investimento global em 74,3 M€

(ANEXO XIX).

O Projeto de Modernizagdo, no Troco Mira Sintra-Melegas até Torres Vedras na sede da Comunidade

Intermunicipal do Oeste (ANEXO Xl).
Na Sequéncia da das reunides da Comissdo foram solicitados informag&es e projetos (ANEXO XiIlI).

Em novembro de 2019, a Comissao Eventual ficou reduzida a cinco elementos devido a demissao dos

representantes do CDS (ANEXO XIil).

Entretanto foram colocadas duvidas de sobreposicdo com a criacdo da Comissdao Permanente de
Mobilidade. Tendo sido considerado que as duas Comissdes nao se sobrepdem no seu objeto, antes

pelo contrario, se completam. Comissdo Eventual tem uma funcdo especifica relacionada com o
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acompanhamento das obras de Requalificacdo da EN9 e da Modernizacdo da Linha do Oeste. Esta

opinido foi comunicada ao Presidente da Assembleia Municipal (ANEXO XIV).

Ap0ds analise do PE da Linha do Oeste, pela Comissao Eventual, foi solicitada uma reunido a IP para a
apresentacdo de nove questdes importantes para a Comissdo completar o Relatdrio a apresentar a

Assembleia Municipal (ANEXO XXIV).
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13- CONCLUSAO

A modernizacdo da Linha do Oeste no Trogo entre Mira Sintra/Melecas e Torres Vedras, com 87,42
Km, inclui eletrificagdo, implantacdo da sinalizagcdo, controlo automatico de velocidade e
telecomunicagdes ferrovidrias em todo o Troco, duplicagdo da via em dois trogos (18) Km), retificagdo
pontual da via, supressdo, reclassificacdo e automatizacdo de passagens de Nivel (PN) e construcdo
de passagens superiores (PS) e inferiores (Pl).

Com objetivos de reduzir o tempo de trajeto dos 85 minutos para 50 minutos de Torres Vedras para
Lisboa. Melhorar a eficiéncia e competitividade do sistema ferroviario aumentando a capacidade, a
seguranca e a fiabilidade de exploragdo, garantir melhor seguranca ferroviaria e rodovidria em
resultado da supressdo/automatizacdo das PN e da construcdo de passagens desniveladas.
Construcdo de uma Subestacdo de Tracdo Elétrica e Postes Autotransformadores, protocolos para a
melhoria das acessibilidades e construcdo de parques de estacionamento junto as Estacbes e
Apeadeiros.

Prevendo-se uma procura Regional dos atuais 444.000 passageiros em 2021 para 842.000 em 2031.
Durante os dois anos de obra, sdo cerca de 400 postos de trabalho envolvidos.

Com esta Modernizacdo haverd uma reducdo total de emissdes poluentes na qualidade do ar, com o
objetivo de promover a transicdo para uma economia de baixo carbono e assegurar uma trajetodria
sustentdvel de reducao das emissdes de gases de efeito estufa.

Investimento no total de 155,33 M€, comparticipado pela UE = 44M£ e Pelo Estado Portugués 111
M€ no programa COMPETE 2020.

Como impactes positivos a nivel do Patriménio de registar a PS, na zona da Pedra Furada a
salvaguarda dos Sitios Arqueoldgicos, as Villas Romanas, a Necrépole (cemitério romano), a Jazida de
Monte da Maceira e a Esta¢ao Paleolitica de Terras das Cenouras.

Os impactes negativos significativos, de acordo com o Parecer da Comissao de Avalia¢ao, na presenca
da Subestacdo de Tra¢do (em Runa) que se devem a afetacdo de valores/atributos visuais, ELEVADA,
proximidade a observadores permanentes, fragmentacdo do espaco/isolamento de
habitagcbes/observadores permanentes, alteracdo do sistema de vistas e alteracdo de escala de
referéncias.

Segundo consta no Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP) proposto, em relacdo ao argumento do
promotor que, “o posicionamento do edificio proporcionard uma barreira que minimizard o impacte
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visual e acustico sobre as habitacdes”, o PIP reponde da seguinte forma: “esta é uma prdtica de
minimizagdo, mas é, para esta tipologia, uma medida pouco eficiente”.

O local previsto para a Subestacdo revela Qualidade Visual “ELEVADA”, assim como a sua envolvente.

Também as Linhas MAT conflituariam com os valores visuais ja referidos, especialmente com

repercussdes graves sobre a integridade da Quinta da Casa Boa (Granja).

A Comissdo de Avaliagdo considera no seu parecer que 0 promotor apenas apresentou um conjunto

de questdes técnicas que visam justificar o local de implantacdo , ndo sendo demonstrativo da
inevitabilidade da localizacdo proposta. Os argumentos apresentados apenas versam preocupacoes
relacionadas com o projeto si mesmo.

Face ao exposto pelo proponente ndao de considera que as questdes ambientais, e muito em particular

as da Paisagem como estando minimizadas, consideram-se mesmo desvalorizadas.

“Ndo se considera esta condicionante cumprida, devendo em PE apresentar solugbes alternativas

para a Subestagdo de Tragdo, que salvaguarde os valores visuais em presenga”.

Por outro lado, esta Comissdo Eventual estranha que os impactes a nivel do Patriménio tenham sido
omitidos na localizacdo da Subestacdo de Runa, pelo contrario, na zona de Pedra Furada-Sintra, foram
salvaguardados os Sitios arqueolégicos existentes como referido anteriormente.

A localizacdo da Subestacdo agride escandalosamente o Patrimdnio arqueoldgico do Castro do
Penedo da era do Calcolitico, da “Villa Romana” de Penedo, da Necrdpole (cemitério romano) da
Quinta das Pederneiras, do Caminho militar Romano (que seria destruido com a construcdo da

Subestacdo) e das duas Pontes Romanas reabilitadas, além do Patrimdnio natural e arquitetdnico das

Quintas das Pederneiras, Casa Boa, Granja, do Moinho do Penedo e Azenha (Moinho de agua) da

Granja. Todo este Patrimdnio encontra-se inventariado no PDM-TV, como Valores a Proteger (ANEXO
VII).

Assim sendo, esta localizagdo ndo tem credibilidade ndo podendo a IP imp6-la contra tudo e contra
todos, quando existem, comprovadamente alternativas crediveis para a localizagdo da Subestagdo
de Tragao Elétrica.

Para ultrapassar este problema deveriam ser elaborados estudos por forma a encontrar uma
localizacao alternativa fora da zona prevista, assim como na respetiva envolvente.

Na apresentacdo e consulta publica do Estudo Prévio (EP) da Modernizacdo da Linha do Oeste, estava
previsto a supressdo da Passagem de Nivel (PN) de Runa, devido a uma inser¢dao de um pilar no leito
do Rio Sizandro, dos taludes préximos do dominio hidrico e da afetacdo da galeria ripicola,
condicionou a IP a alterar o Projeto de Execucdo (PE). Segundo o promotor, ndo havendo tempo para
estudar solucGes alternativas, decide ndo proceder de imediato a construcdo da Passagem Superior
(PS), ficando a PN na mesma.

ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS
Av.5 de outubro, 2560-270 Torres Vedras, tIf. +351 261 310 400, assembleiamunicipal@cm-tvedras.pt

24



ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS
gﬂg : Relatério da Comissao Eventual de Transportes e Mobilidade
- MODERNIZAGAO DA LINHA DO OESTE - TROGCO MIRA SINTRA/MELECAS — CALDAS DA RAINHA

A PN de Runa é com certeza das mais perigosas do Pais, com um registo de ocorréncias de acidentes
e mortes, devido a falta de visibilidade devido a forma geométrica como se cruza com a EN248.

Com a Modernizagao da Linha, nada ficara na mesma, certamente ficara pior, devido ao aumento de
16 para 48 composicOes didrias e para a duplicacdo da velocidade dos comboios de 70 para 140
Km/hora.

Se esta PN ndo for suprimida ficard comprometida a seguranca ferroviaria e rodovidria neste local.

Relativamente a deslocalizacdo do Apeadeiro de Runa. Considera-se uma manifesta falta de

sensibilidade na informagdo contraditéria que chega as populagdes. Dizendo que ndo é possivel
devido aos constrangimentos de ordem técnica e outras vezes que...” talvez seja possivel desde que
a Cdmara Municipal se responsabilize pelos acessos rodovidrio, pela ponte sobre o Rio Sizandro e pelo

parque de estacionamento”.

De facto, seria uma mais-valia e uma chance de proximidade da populacdo de Runa, Feliteira e Dois

Portos permitindo aceder ao Centro de Dia-IPSS, a sede oficial da Unido das Freguesias, a

Parafarmacia, a Igreja Matriz, a loja do Cidad3o, ao Parque Verde e, no futuro, a projetada Unidade

de Saude Familia, porque este equipamento encontra-se concentrado na povoacdo.

Na Estacdo de Torres Vedras (Pag.24), deve ser equacionada uma passagem inferior para pedes,

estando a ser articulado com a autarquia a cedéncia de espaco para o dominio publico permitindo a

construcdo de um Parque de Estacionamento que sirva a cidade e a Estacdo.

A PN (Km 66+116) na zona Urbana de casais Amiais e Urbanizacdo da Parddia, prevista a manter com

meias barreiras automaticas é outro local preocupante devido as ocorréncias de acidentes e mortes,
devido ao aumento exponencial de trafego rodovidrio, principalmente na hora de ponta, sera

agravado com a Modernizag¢ao da Linha do Oeste.

A solucdo passa pela construcdo da PS projetada, a poucos metros, a nascente, envolvendo a IP, a

Camara Municipal e a Entidade Urbanizadora.

No acesso pedonal a Casais da Palhagalo (Km 68+141), a manter-se as barreiras fixas, podera trazer

problemas acrescidos devido a Modernizagao da Linha do Oeste aumentar o nimero de comboios e

duplicar a velocidade.
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Seria necessario a instalacdo de meios de sinalizagcdo luminosos ou mesmo semaforos para minimizar

0s perigos naquele atravessamento pedonal.

A Pl (Km 71+098), junto a Estacdo de Ramalhal, em comparag¢ao com a Pl recentemente construida

na zona do Rinertes (Km 67+674) que faz ligagdo entre a EN8 e Aldeia Nova. E de lamentar que a
Modernizagao da Linha do Oeste ndo contemple a ampliagdao desta Pl em altura e largura. Visto que,
ha espaco livre para o efeito ndo se entende esta grave omissao. A remodelagao desta Pl é reclamada
ha dezenas de anos pelas populagdes e sobretudo pelos industriais que impedidos de atravessarem
naquela Pl terdo de desviar dezenas de quildmetros numa zona com grande concentragdo industrial.
A situacdo ird complicar-se para os transportes coletivos, principalmente, de apoio ao futuro Centro

Escolar do Ramalhal em construgao.

A Supressdo de duas PN, a da Caseta do Feno (Km72+172) e a da Caseta dos Apupos (Km 73+615), na

Freguesia do Ramalhal e como alternativa a construcdao de uma PS, implicando o desvio por novos

caminhos paralelos, com cerca de 1.500 m de cada lado e para cada utilizador. Assembleia de
Freguesia do Ramalhal aprovou uma recomendacao, sob proposta da Junta de Freguesia em nao
construir a PS e manter as referidas PN equipadas com barreiras automaticas devido ao facto de se

localizarem em drea florestal com trafego rodoviario reduzido.

14- RECOMENDAGOES

1. LOCALIZAGAO DA SUBESTAGCAO DE TRAGAO ELETRICA DE RUNA
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O local previsto para a Subestacao revela Qualidade Visual “ELEVADA”, assim como a sua envolvente.

Também as Linhas MAT conflituariam com os valores visuais ja referidos, especialmente com

repercussdes graves sobre aintegridade da Quinta da Casa Boa (Granja).

A Comissdo de Avaliacdo considera no seu parecer que o promotor apenas apresentou um conjunto

de questdes técnicas que visam justificar o local de implantacdo , ndo sendo demonstrativo da

inevitabilidade da localizacdo proposta. Os argumentos apresentados apenas versam preocupacoes

relacionadas com o projeto si mesmo.

Face ao exposto pelo proponente ndo de considera qgue as questdes ambientais, e muito em particular

as da Paisagem como estando minimizadas, consideram-se mesmo desvalorizadas.

“Ndo se considera esta condicionante cumprida, devendo em PE apresentar solugdes

alternativas para a Subestagdo de Tragdo, que salvaguarde os valores visuais em presenga”.

Por outro lado, esta Comissdo Eventual estranha que os impactes a nivel do Patrimdénio tenham sido
omitidos na localiza¢do da Subestacdao de Runa, pelo contrario, na zona de Pedra Furada-Sintra, foram
salvaguardados os Sitios arqueolégicos existentes como referido anteriormente.

A localizacdo da Subestacdo agride escandalosamente o Patrimdnio arqueoldgico do Castro do
Penedo da era do Calcolitico, da “Villa Romana” de Penedo, da Necrdpole (cemitério romano) da

Quinta das Pederneiras, do Caminho militar Romano (que seria destruido com a construcdo da
Subestacdo) e das duas Pontes Romanas reabilitadas, além do Patrimdnio natural e arquitetdnico das
Quintas das Pederneiras, Casa Boa, Granja, do Moinho do Penedo e Azenha (Moinho de agua) da

Granja. Todo este Patrimdnio encontra-se inventariado no PDM-TV, como Valores a Proteger (ANEXO
vi).

Assim sendo, esta localizacdo ndo tem credibilidade ndo podendo a IP imp6-la contra tudo e contra

todos, quando existem, comprovadamente alternativas crediveis para a localizacdo da Subestacdo de

Tracdo Elétrica.

Recomenda-se a Camara Municipal que diligencie junto a IP a elaboracdo de estudos por forma a

encontrar uma localizacao alternativa fora da zona prevista e respetiva envolvente.

2. SUPRESSAO DA PASSAGEM DE NiVEL DE RUNA

Na apresentacdo e consulta publica do Estudo Prévio (EP) da Modernizacdo da Linha do Oeste, estava
previsto a supressao da Passagem de Nivel (PN) de Runa, devido a uma inser¢do de um pilar no leito
do Rio Sizandro, dos taludes préximos do dominio hidrico e da afetacdo da galeria ripicola,
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condicionou a IP a alterar o Projeto de Execucdo (PE). Segundo o promotor, ndo havendo tempo para
estudar solucdes alternativas, decide ndo proceder de imediato a construcao da Passagem Superior
(PS), ficando a PN na mesma.

A PN de Runa é com certeza das mais perigosas do Pais, com um registo de ocorréncias de acidentes
e mortes, devido a falta de visibilidade devido a forma geométrica como se cruza com a EN248.

Com a Modernizagao da Linha, nada ficara na mesma, certamente ficara pior, devido ao aumento de
16 para 48 composi¢des didrias e para a duplicagdo da velocidade dos comboios de 70 para 140
Km/hora.

Se esta PN ndo for suprimida ficard comprometida a seguranca ferrovidria e rodoviaria neste local.

Recomenda-se a Camara Municipal que diligencie junto a IP para elaborar os estudos necessarios
com respeito das condicionantes existentes.

Foto da Passagem de Nivel de Runa
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Fotos da Passagem de nivel de Runa

3. PASSAGEM DE NIVEL NOS CASAIS AMIAIS
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A PN (Km 66+116) na zona Urbana de Casais Amiais e Urbanizacdo da Parddia, prevista a manter com

meias barreiras automaticas é outro local preocupante devido as ocorréncias de acidentes e mortes,
devido ao aumento exponencial de trafego rodovidrio, principalmente na hora de ponta, serd

agravado com a Modernizacao da Linhas do Oeste.

Recomenda-se a Camara Municipal que diligencie a construcdo da PS projetada, a poucos metros,

a nascente, envolvendo a IP, a Cimara Municipal e a Entidade Urbanizadora.

4. TRAVESSIA PEDONAL NOS CASAIS PALHAGALO

No acesso pedonal a Casais da Palhagalo (Km 68+141), a manter-se as barreiras fixas, podera trazer

problemas acrescidos devido a Modernizagao da Linha do Oeste com aumentar o nimero de

comboios e duplicar a velocidade.

Recomendar a Camara Municipal que diligencie a IP a instalacdo de meios de sinalizacdao luminosa

ou mesmo semaforos para minimizar os perigos nhaquele atravessamento pedonal.

Foto da Passagem Pedonal Casais Palhagalo

5. PASSAGEM INFERIOR JUNTO A ESTACAO DO RAMALHAL
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5. PASSAGEM INFERIOR JUNTO A ESTACAO DO RAMALHAL

A Pl (Km 71+098), junto a Estacdo de Ramalhal, em compara¢do com a Pl recentemente construida
na zona do Rinertes (Km 67+674) que faz ligacdo entre a EN8 e Aldeia Nova, que a Modernizag¢do da
Linha do Oeste ndo contemple a ampliagdo desta Pl em altura e largura. Visto que, existe espaco livre
para o efeito, ndo se entende esta grave omissdo. A remodelacao desta Pl é reclamada ha dezenas
de anos pelas populagdes e sobretudo pelos industriais que estdao impedidos de atravessar naquela
PI, terdo de desviar dezenas de quildmetros numa zona com grande concentragao industrial. A
situacdo ird complicar-se para os transportes coletivos, principalmente, no apoio ao futuro Centro

Escolar do Ramalhal em construgao.

Recomenda-se a Camara Municipal que diligencie junto da IP a necessidade de iniciar estudos no

sentido de reabilitar aquela Pl para as necessidades rodovidarias atuais.
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ANEXOS
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Local: Auditério do Edificio Pagos do Concelho

O projeto de modernizacdo da Linha do Oeste, entre Melecas e as Caldas da Rainha, envolve
um investimento total de 107 milhGes de euros. Numa extensdo total de 87 quilémetros, esta
serd uma das maiores intervencdes ferroviarias efetuadas nos Ultimos anos no nosso pais.

O projeto assenta na eletrificagao da linha, duplicacdo dos trogos entre os km 20 a 31 e 38 a
45; intervengdo nos sistemas de sinalizagdo e telecomunicagdes; que permitird viajar entre
Lisboa e Torres Vedras em menos de 50 minutos.

A nivel concelhio destacam-se a reparacao de tuneis, a supressdo de varias passagens de nivel
e a construcdo de novas plataformas de passageiros que contribuirdo para aumentar a
frequéncia de comboios diarios de 8 para 24.

http://www.cm-tvedras.pt/agenda/detalhes/79155/ 17/03/2018
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Neste projeto estdo consideradas ainda as passagens desniveladas, incluindo as respetivas vias
de acesso, pontes ferroviarias e passagens hidraulicas, estruturas de contencdo, drenagem,
estudos hidroldgicos e vedagodes.

Paralelamente a este projeto o Plano Municipal de Transportes de Torres Vedras prevé solugdes
a nivel de estacionamento Park & Ride.

A Agéncia Portuguesa do Ambiente colocou em consulta publica a Avaliacdo do Impacte
Ambiental (AIA) do projeto de modernizacdo da Linha Ferroviaria do Oeste
(http://participa.pt/consulta.jsp?loadP=2147), no trogo entre Mira-Sintra/Melegas e Caldas da
Rainha até 27 de margo.

A Linha do Oeste liga as estacGes de Agualva-Cacém, no concelho de Sintra, a estacdo da
Figueira da Foz. E uma das mais antigas do Pais.

Auditério do Edificio Pacos do Concelho
Praca do Municipio
2560 Torres Vedras

Localizacdo Google Maps (http://maps.google.com/maps?
q=39.09310895305315,-9.259790182113647+%28Auditério do Edificio Pacos do Concelho%
29&7z=16&I1=39.09310895305315,-9.259790182113647)

Sessdo de Esclarecimento sobre a Modernizagdo da Linha Ferroviaria do Oeste em 19 marco 2018 < Agenda <«
Camara Municipal de Torres Vedras; Disponivel em www.cm-tvedras.pt/agenda/detalhes/79155/. Acesso em
2018-03-17

http://www.cm-tvedras.pt/agenda/detalhes/79155/ 17/03/2018
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Mocao

Corporizando a preocupagdo crescente que os cidaddos do Concelho de Torres Vedras
tém vindo a manifestar na questdo vital dos transportes, o Grupo Municipal do CDS

apresenta a Mog&o seguinte, nos termos e com os fundamentos dos considerandos

abaixo descritos:

- Considerando que a temética da Mobilidade e Transportes, com enfoque nos
movimentos pendulares de passageiros, merecem um cuidado e importancia cada vez
maiores da parte do poder autarquico, ndo apenas na ldgica da regulagdo do servigo

prestado, mas também na busca do aperfeicoamento dos problemas existentes,

- Considerando que a linha do Oeste, vital para uma regido, carece de acompanhamento
na execug¢do da obra e no contributo de ideias para uma futura dinamizagdo, bem como

para aintegragdo do servigo de transporte ferrovidrio no ambito do PART,

A Assembleia Municipal de Torres Vedras, reunida na sua sessdo Ordindria de dia 24 de

junho de 2019, delibera a constituigdo de uma Comissdo Eventual de Transportes e

Mobilidade no seio desta Assembleia Municipal, de modo a identificar os problemas

existentes e, sob a forma de um relatério final, apresentar recomendag8es a Camara

Municipal, no &mbito do considerando n.2 2, relativamente aofacompanhamento da

execucdo na obra de revitalizacdo da linha do Oes:c_eje eventual dinamizagdo.

e

Torres Vedras, 24 de junho de 2019

Os proponentes,
Pedro Castelo

Jodo Pédro Gomes




ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS---- - _

COMISSAO EVENTUAL DE TRASNPORTES E MOBILIDADE

REUNIAO n2 1 /Ano 2019

Data 16/07/2019 Hora de Inicio 18H15/Fim 19H10
Presencas:

José Vale Paulos Teresa Oliveira Jodo Rodrigues

Luis Carlos Lopes Pedro Castelo Sérgio Jacinto

Assuntos tratados:

1- Nomeagdo do Presidente da Comissdo
2- Proposta de alargamento do objeto de andlise desta comissio
3- Plano de trabalho

Conclusdes:

1- O representante indicado pelo grupo municipal do PS, José Vale Paulos, deu inicio a reunido e depois de
esclarecido o facto de qualquer um dos elementos da comissdo ser elegivel para presidente foi colocada
a consideragdo a pertinéncia da coordenagdo dos trabalhos ficar a cargo do representante do CDS-PP por
ter sido o grupo municipal autor da Mogdo que, por unanimidade, deu origem a constituicdo desta
comissao eventual. Os membros chegaram a conclusdo que essa ndo era uma condiciio essencial e o
proprio representante do CDS-PP, Pedro Castelo disse confiar no trabalho de todos os membros ali
presente.
Por unanimidade dos votos, a presidéncia da Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade fica a cargo
do deputado municipal José Vale Paulos e o relator foi dispensado. Ficou acordado um trabalho conjunto
na elaboragdo do relatdrio, com o auxilio dog_s:ervigos de apoio ao orgdo Deliberativo.

2- Os membros desta comissdo consideram que, além do acompanhamento das obras de revitalizacdo da
linha do Oeste, faria também sentido que o grupo se dedicasse ao acompanhamento de obras em vias de
comunica¢do consideradas estruturantes para o concelho. Identificaram desde logo a previsdo de
arranque dos trabalhos de requalificagdo da estrada nacional n2 9. Assim, decidiram propor a Assembleia
Municipal o alargamento do seu objeto de anlise, incluindo no seu @mbito o0 acompanhamento das obras
referida estrada nacional. A proposta serd redigida nos termos acordados e enviada a Mesa para
agendamento na proxima sessio

3- Foram dados varios contributos sobre o plano de trabalho desta comiss3o eventual.
Sérgio Jacinto referiu o facto de a maior parte das esta¢des da Linha estarem fechadas e com uma oferta
cada vez menor na frequéncia de comboios, haver uma consequente diminuicdo do numero de
utilizadores e ser precisamente essa falta de passageiros a justificacdo para a diminuicdo da oferta. O
problema entrou num circulo que importa quebrar.
Luis Carlos Lopes, referindo-se a previsdo de 50 minutos para a viagem Torres/Lisboa de Comboio, depois
da eletrificacdo da linha. A ser verdade, poderd ser uma resposta competitiva com a oferta dos autocarros
diretos. Apesar do trajeto da linha ndo parecer o mais adequado, o mais importante é a velocidade
permitida e que vai ditar o tempo real das viagens. Sabendo que a velocidade méxima prevista é de
120km/h, questionou o ndmero de comboios que fardo a viagem de forma direta e com essa velocidade.
S0 sera uma oferta competitiva de tiver variedade de oferta nos horarios.
Pedro Castelo sugeriu um pedido de reunido com as infraestruturas de Portugal. Considera que ha muitos
fatores que devem ser considerados, incluindo a oferta de estacionamento para os utentes da linha que
se prevé que venham a aumentar. No seguimento deste raciocinio, Sérgio Jacinto referiu-se ao material‘_rj

circulante que deve também merecer a preocupac¢do deste grupo de trabalho. Os comboios que a CP QED
A . ~ . s . P 2. o P . ~0
mantém fora de circulagdo devidos as mas condi¢@es e a problemdtica dos grafitis ndo permitem oferecer o




aos utilizadores o conforto desejavel. Jodo Rodrigues considera que, apesar de real, a questdo dos grafitis
€ secundaria. No seu entender, mais do que estarem grafitados, o maior problema é n3o existirem
praticamente comboios nenhuns a circular na linha.
Ficou decidido pedir 8 Cdmara Municipal todos os projetos para obras na linha do Oeste. Sabe-se que os
projetos ndo foram desenvolvidos pelo Municipio mas julga-se serem do seu conhecimento e que possam,
por seu intermédio, chegar ao conhecimento desta comiss3o.
Ficou também acordada uma viagem entre Torres Vedras e Lisboa de comboio para conhecer o real e atual
estado da linha.
Antes de terminar a reunido, Jodo Rodrigues questionou sobre uma comissio para a defesa da linha do
oeste. Aludiu a uma faixa afixada na estac3o de Torres Vedras e que faz referéncia a referida comissdo.
Nenhum dos membros conhece o trabalho ou composic3o e n3o se consegue chegar a fala com o grupo.
Admitem que poder3 ter sido a tentativa de reunir um grupo de utilizadores e que ndo tenha dado frutos.-

Péginaz



ii:UNICIPIO DE TORRES VEDRAS
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O'Funclonario;

° Sr. Presidente da
Assembleia Municipal de Torres Vedras
Dr. José Augusto de Carvalho

Torres Vedras, 18 julho de 2019

Assunto:  Proposta
Levo ao conhecimento de V. Exa. que a Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade
decidiu, por unanimidade, propor & Assembleia Municipal o alargamento do seu objeto de

analise, incluindo no seu &mbito 0 acompanhamento das obras da Estrada Nacional n°® 9.

Junto em anexo a referida Proposta pedindo que a Mesa da Assembleia Municipal a
cologue a consideracéo do Plenario na Ordem de Trabalhos da préxima Sesséo do 6rgdo
Deliberativo.

Com os melhores cumprimentos,

O Presidente da Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade

José Antonio do Vale Paulos.

VB

ANEXUO: Proposta

ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS

Apartado 131 | 2564-910 Torres Vedras

Av. 5 de outubro | 2560-270 Torres Vedras

tif. +351 261 310 400 | fax: +351 261 310 401
www.cm-tvedras.pt | assembleiamunicipal@cm-tvedras.pt




Proposta

A Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade foi constituida deliberagdo da
Assembleia Municipal em 24 de junho do ano corrente, com o objetivo de acompanhar a
execucdo da obra de revitalizagdo da linha do Oeste e, sob a forma de relatério final,
apresentar recomendacbes que possam contribuir para a sua futura dinamizagao.

O ¢érg8o Deliberativo do Municipio considerou esta linha ferrovidria como vital para a

regiao Oeste.

No decorrer da 12 reunidio, os seus membros desta comisséo entenderam que a melhoria
das vias comunicacéo que sejam consideradas estruturantes para o concelho merecem
um acompanhamento por parte do poder autarquico, em geral e desta comissdo em

pariicular.

Sendo conhecidas as mas condicbes em que se encontra a Estrada Nacional n° 9 (N9) e
estando previsto o arranque dos trabalhos de requalificacdo da via, seria pettinente o
acompanhamento dos trabalhos e forma a identificar e contribuir para a resolugio dos

problemas existentes.

Esta obra esta fora da esfera de competéncias do Municipio mas, por ser de extrema
importancia para a melhoria das condicbes de vida de todos os municipes que
diariamente a utilizam em movimentos pendulares, devera ser acompanhada por uma

comissao,

Assim, reunida a 16 de julho de 2019, a Comissdo Eventual dos Transportes e
Mobilidade decidiu, por unanimidade, propor a Assembleia Municipal, o alargamento do
seu objeto de analise, incluindo ho seu Ambito o acompanhamento das obras da Estrada

Nacional n°® 9.

Torres Vedras, 16 de julho de 2019

A Comiss&o Eventual de Transportes e Mobilidade

ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS
Apartado 131 | 2564-910 Torres Vedras

Av. 5 de outubro | 2560-270 Torres Vedras
Elf. +351 241 310 400 | fax: +351 261 310 401
www.cm-tvedras.pt | assemblelamunicipal@cm-tvedras, pt




Atan.27 de 16,18 e 30 setembro

FREGUESIAS (AUTORIZACAO GENERICA DA AM DE 30/11/2018):-—---
- ---Na sequéncia da autorizagdo genérica concedida pela Assembleia Municipal, presente
informacao sobre apoios concedidos pela Camara Munigipal: ~-—---------—=-=mm e
---- Oficio nimero 4359, de 11/07/2019 a informar que em sua reunido de 27/05/2019 deliberou
aprovar, para a Unido de Freguesia Carvoeira e Carmbes os seguintes apoios: € 35.000,00 para
obras no cemitério e € 5.000,00 para servigcos de psicélogo para apoios 20s alunos. ----=----=——-———-

---- Oficio nimero 4158, de 28/06/2019 a informar que em sua reunido de 25/06/2019 deliberou

aprovar o apoio de € 525,00 a Uniao de Freguesias de Carvoeira e Carmdes para o pavilhdo
@iMNICO de CarMBES. === e

---- A Assembleia Municipal tomou conhecimento.- e
PONTO 3 - PROPOSTA N.2 27/AM/2019 - COMISSAO EVENTUAL DE TRANSPORTES E
MOBILIDADE — ALARGAMENTO DE OBJETO: -
---- Presente proposia da Comissdo Eventual de Transpories e Mobilidade que a seguir se
transcreve e que foi lida pelo presidente da mesma, deputado municipal Vale Paulos.----------------
---- “A Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade foi constituida deliberacao da Assembleia
Municipal em 24 de junho do ano correnie, com o objetivo de acompanhar a execug¢ao da obra de
revitalizacdo da linha do Oeste e, sob a forma de relatério final, apresentar recomendacgdes que

possam contribuir para a sua futura dinamizagéo.--- =

---- O 6rgdo deliberativo do Municipio considerou esta linha ferrovidria como vital para a regiao
QOeste.----- - e B S

---- No decorrer da 1.2 reunido, os seus membros desta comissdo entenderam que a melhoria das
vias comunicacdo que sejam consideradas estruturantes para o concelho merecem um
acompanhamento por parte do poder autarquico, em geral e desta comisséo em particular. ---------

---- Sendo conhecidas as mas condigbes em que se encontra a Estrada Nacional n.2 9 (EN9) e
estando previsto o arranque dos trabalhos de requalificacdo da via, seria pertinente o
acompanhamento dos trabalhos e forma a identificar e contribuir para a resolugéo dos problemas
EXISTEIMIES. ~m e e oo e e e oo

---- Esta obra esta fora da esfera de competéncias do Municipio, mas, por ser de extrema
importancia para a melhoria das condigbes de vida de todos 0os municipes que diariamente a
utilizam em movimentos pendulares, devera ser acompanhada por uma Comissao. -----==--===========
---- Assim, reunida a 16 de julho de 2019, a Comissdao Eventual dos Transportes e Mobilidade
decidiu, por unanimidade, propor & Assembleia Municipal, o alargamento do seu objeto de analise,
incluindo no seu ambito 0 acompanhamento das obras da Estrada Nacional n.2 9. --------msnmseoeeeme
---- Torres Vedras, 16 de julho de 2019.” e
---- O deputado municipal, Luis Carlos Lopes, também membro da comissdo em titulo, teceu




algumas consideragdes em defesa da necessidade de se incluir nos trabalhos da comissio o
acompanhamento da EN9 e dando nota de uma viagem que fez das Caldas para Torres Vedras
apelou & urgéncia de “algo” ser feito na Linha do Oeste sob pena de a mesma acabar. ---------------

---- A_Assembleia Municipal, deliberou por unanimidade aprovar o alargamento do objeto de
analise, da Comissdo Eventual dos Transportes e Mobilidade, incluindo no _seu ambito o
acompanhamento das obras da Estrada Nacional 0.2 9. —------—---=smemmemeem .

PONTO 4 - PROPOSTA N2 37/CM/2019 - ALTERACAO DO OBJETO SOCIAL DA
PROMOTORRES, EM: ----=-=nms oo o
---- Presente oficio numero 5481, da Camara Municipal de Torres Vedras, de 28 de agosto ultimo,
a remeter proposta de alteragdo aos estatutos tendo presente a competéncia do 6rgéo deliberativo
prevista na alinea n), do n.? 1, do art.? 25.%, da Lei n.? 75/2013, de 12/09 na sua atual redacgéo, bem
como a que lhe é conferida pela alinea d), do art.? 10.2, dos estatutos da Promotorres, EM. e ainda
presente oficio numero 5698, de 10/09/2019, em resposta a dlvidas suscitadas na reunido da
(CPL) Comissdo Permanente de Lideres, aguando da preparacio da agenda. ------------===--=mnmueun

---- O Presidente da Camara informou que esta alteragdo visa ajustar as competéncias da

Promotorres E.M., em funcéo da descentralizagao na area do transito e da mobilidade e também
de uma forma genérica poder trabalhar as varias “Marcas” do municipio por forma a serem mais
SHCenias M2 BUA GEBIAD. - s s s S e

---- A deputada municipal Rita Sammer manifestou algumas dividas com a introdugdo do edil
dado que no esclarecimento que a CPL solicitou a camara nao vinha referida a questao das
“Marcas”. e S e T e e e e

--—- O PSD nada tem a opor gquanto a alteracdo do objeto, mas gostaria de ver clarificada esta
B . = s e e e R e A T s

---- O deputado municipal Pedro Castelo também manifestou algumas duvidas pois esta
alteragdo visa ainda atribuir mais competéncias a Promotorres, que nunca foi o que devia ter sido
e hoje gere os mercados, os estacionamentos e o parque de exposigdes e agora vai gerir a
“Marca” Torres Vedras. —----=r-=-m-mmm oo e e oo

- Assim, indagou qual é o verdadeiro intuito da mudanca deste objeto social e principalmente
qual é o ganho da autarquia em que seja a Promotorres a gerir a “Marca” Torres Vedras, -—---------
---- Tendo presente que a Promotores ndo consegue gerir as competéncias que ja tinha, que esta
dependente das transferéncias financeiras da cdmara e néo da lucro, sendo de certa maneira uma
empresa artificial do ponto de vista financeiro, apesar das contas que sdo apresentadas a
assembleia, questionou se ndo poderia ser a autarquia a gerir a “Marca” Torres Vedras. -------------
---- O Presidente da Camara fez notar que estio a falar da empresa municipal Promotorres que
promove Torres Vedras, com varios eventos, tais como o Carnaval e o Ocean Spirit que passaram



ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS

Comissao Eventual de Transportes e Mobilidade
REABILITACAO DA EN9 TORRES VEDRAS (Km 68,000) e MERCEANA (km 82,600) 14,600 Km

Exmo. Senhor Presidenta da Mesa da Assembleia Municipal de Torres Vedras

Nos termos do n.2 2 do Artigo 252 do Regimento da Assembleia Municipal de Torres Vedras , esta Comiss3o
Eventual de Transportes e Mobilidade, solicita a V.Ex2. que diligencie informaco relativa aos documentos
em anexo, bem como a analise do projeto de execugdo da obra em apreco, a ter presente na préxima

reunido da Comissdo Eventual, a realizar na préxima 22-Feira, dia 14 de outubro 2019, pelas 18h00.

Torres Vedras, 07 de outubro 2019

O Presidente da Comissdo Eventual dos Trangportes e Mobilidade

Apartado 131 2564-910 Torres Vedras — Av. 5 de outubro 2560-270 Torres Vedras
| TIf. +351 261 310 400 Mail. assemblewiamunicipal@cm-tvedras.pt



ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS---- - _

COMISSAO EVENTUAL DE TRASNPORTES E MOBILIDADE

REUNIAO n2 1 /Ano 2019

Data 16/07/2019 Hora de Inicio 18H15/Fim 19H10
Presencas:

José Vale Paulos Teresa Oliveira Jodo Rodrigues

Luis Carlos Lopes Pedro Castelo Sérgio Jacinto

Assuntos tratados:

1- Nomeagdo do Presidente da Comissdo
2- Proposta de alargamento do objeto de andlise desta comissio
3- Plano de trabalho

Conclusdes:

1- O representante indicado pelo grupo municipal do PS, José Vale Paulos, deu inicio a reunido e depois de
esclarecido o facto de qualquer um dos elementos da comissdo ser elegivel para presidente foi colocada
a consideragdo a pertinéncia da coordenagdo dos trabalhos ficar a cargo do representante do CDS-PP por
ter sido o grupo municipal autor da Mogdo que, por unanimidade, deu origem a constituicdo desta
comissao eventual. Os membros chegaram a conclusdo que essa ndo era uma condiciio essencial e o
proprio representante do CDS-PP, Pedro Castelo disse confiar no trabalho de todos os membros ali
presente.
Por unanimidade dos votos, a presidéncia da Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade fica a cargo
do deputado municipal José Vale Paulos e o relator foi dispensado. Ficou acordado um trabalho conjunto
na elaboragdo do relatdrio, com o auxilio dog_s:ervigos de apoio ao orgdo Deliberativo.

2- Os membros desta comissdo consideram que, além do acompanhamento das obras de revitalizacdo da
linha do Oeste, faria também sentido que o grupo se dedicasse ao acompanhamento de obras em vias de
comunica¢do consideradas estruturantes para o concelho. Identificaram desde logo a previsdo de
arranque dos trabalhos de requalificagdo da estrada nacional n2 9. Assim, decidiram propor a Assembleia
Municipal o alargamento do seu objeto de anlise, incluindo no seu @mbito o0 acompanhamento das obras
referida estrada nacional. A proposta serd redigida nos termos acordados e enviada a Mesa para
agendamento na proxima sessio

3- Foram dados varios contributos sobre o plano de trabalho desta comiss3o eventual.
Sérgio Jacinto referiu o facto de a maior parte das esta¢des da Linha estarem fechadas e com uma oferta
cada vez menor na frequéncia de comboios, haver uma consequente diminuicdo do numero de
utilizadores e ser precisamente essa falta de passageiros a justificacdo para a diminuicdo da oferta. O
problema entrou num circulo que importa quebrar.
Luis Carlos Lopes, referindo-se a previsdo de 50 minutos para a viagem Torres/Lisboa de Comboio, depois
da eletrificacdo da linha. A ser verdade, poderd ser uma resposta competitiva com a oferta dos autocarros
diretos. Apesar do trajeto da linha ndo parecer o mais adequado, o mais importante é a velocidade
permitida e que vai ditar o tempo real das viagens. Sabendo que a velocidade méxima prevista é de
120km/h, questionou o ndmero de comboios que fardo a viagem de forma direta e com essa velocidade.
S0 sera uma oferta competitiva de tiver variedade de oferta nos horarios.
Pedro Castelo sugeriu um pedido de reunido com as infraestruturas de Portugal. Considera que ha muitos
fatores que devem ser considerados, incluindo a oferta de estacionamento para os utentes da linha que
se prevé que venham a aumentar. No seguimento deste raciocinio, Sérgio Jacinto referiu-se ao material‘_rj

circulante que deve também merecer a preocupac¢do deste grupo de trabalho. Os comboios que a CP QED
A . ~ . s . P 2. o P . ~0
mantém fora de circulagdo devidos as mas condi¢@es e a problemdtica dos grafitis ndo permitem oferecer o




aos utilizadores o conforto desejavel. Jodo Rodrigues considera que, apesar de real, a questdo dos grafitis
€ secundaria. No seu entender, mais do que estarem grafitados, o maior problema é n3o existirem
praticamente comboios nenhuns a circular na linha.
Ficou decidido pedir 8 Cdmara Municipal todos os projetos para obras na linha do Oeste. Sabe-se que os
projetos ndo foram desenvolvidos pelo Municipio mas julga-se serem do seu conhecimento e que possam,
por seu intermédio, chegar ao conhecimento desta comiss3o.
Ficou também acordada uma viagem entre Torres Vedras e Lisboa de comboio para conhecer o real e atual
estado da linha.
Antes de terminar a reunido, Jodo Rodrigues questionou sobre uma comissio para a defesa da linha do
oeste. Aludiu a uma faixa afixada na estac3o de Torres Vedras e que faz referéncia a referida comissdo.
Nenhum dos membros conhece o trabalho ou composic3o e n3o se consegue chegar a fala com o grupo.
Admitem que poder3 ter sido a tentativa de reunir um grupo de utilizadores e que ndo tenha dado frutos.-
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Modernizacao da Linha do Oeste

1. Plano de Investimentos no ambito do Ferrovia 2020

OBJETIVOS

Corredor
Norte-Sul

O AUMENTAR A COMPETITIVIDADE DO TRANSPORTE FERROVIARIO

* Reduc¢ao de tempos de percurso e de custos de transporte
* Aumento da capacidade (n.° e comprimento comboios)

O CRIAR CONDICOES PARA A INTEROPERABILIDADE FERROVIARIA

Eletrificacao

Sinalizacao eletronica e comando centralizado de trafego
Aumento do comprimento dos comboios de mercadorias
Instalacao de travessas polivalentes

g 7 i -
* e S Corredor
i'm,_'.“'".__, Internacional
1 ~~
X Sul
J -

Q MELHORAR AS LIGACOES INTERNACIONAIS

» Corredor Internacional Norte (Leixdes/Aveiro — Vilar Formoso)
» Corredor Internacional Sul (Sines - Elvas/Caia)
» Potenciar a ferrovia nas acessibilidade aos Portos nacionais

INVESTIMENTO GLOBAL ~ 2.000 MILHOES €
MAIS DE 1.000 km DE LINHAS A INTERVENCIONAR

LR HR T

FERROVIA IE CHMPETE oz e, CEMPETE
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Modernizacao da Linha do Oeste

2. Modernizacao do tro¢co Mira-Sintra - Melegas — Caldas da Rainha

Espanhag ~¥

(V15%) 8 vatenga - f
OBJETIVOS DO EMPREENDIMENTO | ?
“t Nine{ ;fs uimardes
Sétegaéfca:’z:,;f‘c:ﬂm Régua -'If B
Reduzir o tempo de trajeto e
oty

I
Platafol de
rn’rd % aiSmad do Vouga

Porto de Aveiro® ' g
(Aveiro.

Melhorar a eficiéncia e competitividade do sistema
ferroviario, aumentando a capacidade

Aumentar a seguranca e a fiabilidade da exploragao
ferroviaria, em resultado da instalacao de novo sistema de
sinalizacao e telecomunicacoes (S&T)

Aumentar a segurancga ferroviaria e rodoviaria, em
resultado da supressao/automatizacéo de passagens de
nivel e da construcao de desnivelamentos

unes la Real de
o { . Antonio
a0

‘,/ )
'(/ Lagos
£ fﬂ‘."\.‘a{\ﬂ\."

HUE R
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Modernizacao da Linha do Oeste

2. Modernizacao do tro¢co Mira-Sintra - Melegas — Caldas da Rainha

Espanha

AMBITO DA INTERVENGAO e ?

I\ {B/aga
| Nine js uimarées
Y Lousado Caide
E

rmesinde®

ntumil  @parco  Régua

Modernizacao, incluindo eletrificacao, do troco
Mira-Sintra -Melecas — Caldas da Rainha \.Ef,ifff""

Construgao de 2 trocos de via dupla:
» Mira-Sintra - Melecas - Pedra Furada (11 km)
» Malveira — Entrada do Tunel da Sapataria (7 km)

Reabilitacdo e adaptacao para a eletrificacido dos quatro
tuneis existentes

Construcao de passagens superiores e inferiores e de
estruturas de protecao e estabilizacdo da plataforma

Modernizagao e adaptagao dos cais de passageiros,
para melhoria da acessibilidade

Construgcao da subestacao de tracao elétrica de Runa e

implementacdo dos sistemas S&T ./ R
'fﬂ\"\*a{\a\.,.
CoMPSI50 12020 Ml FERROVIA TF

PECTALTAS FOST R Gl YA CAR00S
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Modernizacao da Linha do Oeste

2. Modernizacao do tro¢co Mira-Sintra - Melegas — Caldas da Rainha

Espanhag

(Vg) 'Vale nea f
~ ( 1.
INTERVENCOES PREVISTAS - =
\‘: ane{ ;fs uimardes
2 Empreitadas da via, eletrificagéo, construcao civil e obras a-s B e i

geotécnicas:
* Mira-Sintra — Melecas - Torres Vedras
» Torres Vedras - Caldas da Rainha

Empreitada de Concecao - Execug¢ao da Subestacao de
Tracdo de Runa e Postos Autotransformadores

Protocolo com a REN para a alimentagcado da Subestacao de
Tracao de Runa, através da Subestacao elétrica da
Carvoeira (REN)

O 6 Empreitadas para a Sinalizagao e Telecomunicacoes

Protocolos para a melhoria das acessibilidades, com

O construgao de parques de estacionamento junto as
estacdes e apeadeiros

I ’ unes
///‘/ Lagos"/ {
£ fﬁ\“\‘a\r\c\."

HUE R

Cﬁ-MPEEE 5"820 -M_f.-l_., FERROVIA TE
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2. Modernizacao do tro¢co Mira-Sintra - Melegas — Caldas da Rainha

Espanha o~
b

BENEFICIOS DIRETOS PARA OS UTILIZADORES ( A ST ?
Q SERVICOS E TEMPOS DE PERCURSO :}{: ! ’,
Impacto nos servicos /.E g o
over
« Utilizacdo de material circulante elétrico até Caldas da Rainha o g TR

Porto de Aveiro® §
{Aveir

e reducao do tempo de percurso Caldas da Rainha — Lisboa
e Torres Vedras — Lisboa em de cerca de 30 minutos. '

« Aumento da oferta de 16 circulagées para 48 (2 sentidos) no
troco a sul das Caldas da Rainha/Torres Vedras.

Procura Regional

N° Passageiros

Cenariocom @ Acréscimo de

Cenario atual . - .
modernizagdo | passageiros

444.000 781.000 337.000
462.000 812.000 350.000
479.000 842.000 363.000
513.000 902.000 389.000
548.000 964.000 416.000

Fonte: Estudo de Procura da L. do Oeste, IPE, Dez. 2017

HUE R
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Modernizacao da Linha do Oeste
2. Modernizacao do tro¢co Mira-Sintra - Melegas — Caldas da Rainha

BENEFICIOS DIRETOS PARA OS UTILIZADORES

Q FIABILIDADE E SEGURANCA
* Supressao de 14 Passagens de Nivel
* Instalacao de Sistemas de Sinalizagao Eletréonica e Comando

Centralizado da Circulacao

O MELHORIA DAS LIGAGOES ROI?OFERROVIARIAS, EM
ARTICULAGAO COM OS MUNICIPIOS, E CRIAGAO DE PARQUES

DE ESTACIONAMENTO

AUMENTO DA QUALIDADE DO SERVICO DA OPERACAO
FERROVIARIA

BENEFICIOS PARA A SOCIEDADE

& EMPREGO
Na ordem dos 400 postos de trabalho com duragao de dois anos,

durante a fase de construgao.

& REDUGAO DE EMISSOES
Reducao total de emissoes (até 2046, horizonte da ACB): 81 mil

tonCO2eq.

coMPETE . 3620 Il FERROVIA 12




Modernizacao da Linha do Oeste

2. Modernizacao do tro¢co Mira-Sintra - Melegas — Caldas da Rainha

LA

Infraestrutures
* Farluzil

INVESTIMENTO
Componentes Custo Total
Atual

1. Estudos e Projetos 4 657 250 €
2. Terrenos 1259 000 €
3. Construcao 118 500 000 €

Troco Melecas-Torres 68 500 000 €

Troco Torres-Caldas 30400 000 €

Materiais 10 500 000 €

SST RUNA (incluindo alimentagdo) 8 800 000 €

Nobo 300 000 €
4. Sinalizacao 21 285 000 €
5. Contingéncias - €
6. Ajustamentos de precgos (Revisao de Pregos) 998 087 €
7. Publicidade 150 000 €
8. Supervisdao durante a execug¢ao dos trabalhos de
construcao 7 700 000 €
9. Assisténcia técnica 781139 €
10. Outros - €

Comparticipacao

UE [M€]

Comparticipacao
Portugal [M€]

Programa

COMPETE 2020

HUE R

CHMPETE s
2020 2020

Espanha

BBraga

(Vigo) @ ~ R
' /2 valenga

) Nine® PGuimaraes

Lousado 5"1
Lei 5” rmesinde

Séo Bento Contumil @Marco Ré‘gua

55,3 Campanha
f pinho

o‘l

e
Plataforma_de C:

Porto de

Aveiro
iy

/ %, ampilhos:
\,"s Coimbra

4 m&‘\e ,(_’ _.'Cormbrs

randola
®Canal Caveira
’Ermidas-Sada

. Ourique

./{a&SmaddVg
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Modernizacao da Linha do Oeste

-

PLANEAMENTO DAS INTERVENCOES

1T

2T

3T | 4T | 1T | 2T

3T
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Empreitada Geral - MEL-TVE |

Trogo Mira Sintra-Melegas - Malveira

Trogco Malveira - Torres Vedras

Empreitada Geral — TVE-CRA |

Trogo Torres Vedras - Caldas da Rainha

Subestacdo de Tragdao de Runa, Zona

Neutra e Postos Autotransformadores

Alimentagdo de energia de tragdo (REN) |

Empreitadas de Sinalizagao e |

Telecomunicagoes

| l Contratagdo da empreitada

Lang¢amento do concurso da

empreitada

HUE R

C&MPETE
2020

Wl.'II.F:ﬁL
L AR Tl

2020 T

. Execugao com trogo em exploragdao

4

Inicio do protocolo da empreitada

. Execugado com suspensao da circulagao

FI:F{FEC}VL& i

FEYa.T
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Modernizacao da Linha do Oeste

3. Condicoes de Exploragao em Fase de Obra

CONDIGCOES PARA A REALIZAGAO DOS TRABALHOS

Q InterdicGes de 8 horas diarias (sem impacto na circulagao)

O Suspensao da circulagao, no Trogco Malveira — Torres Vedras, durante 4 meses

FASEAMENTO DO INiCIO DA EXPLORAGAO EM TRAGAO ELETRICA

Q 12 fase: Melecas — Malveira (previsivelmente no 20.° més apds o inicio da empreitada)

O 22 fase: Malveira — Caldas da Rainha (no final das empreitadas)

LT )
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3. Condicoes de Exploragao em Fase de Obra

SUSPENSAO DA CIRCULAGCAO

Causa: Complexidade técnica das
intervengdes no Tunel da Sapataria PREGAGENS OE VARA

COM L= 6,0 m, @32 mm
MMALHA# 20X 1,0 m

GEODRENOS @60mm
L=3.0m

O Escavacgao para rebaixamento da soleira do tunel

SUPQORTE COM ESPESSURA

~ . . g ~ ~ DE 0.30m (6x0.05m) EM BETAQ I
Obtencao do gabarit de eletrificacao e construgao de S \" '
soleira em betdo armado e \‘/’

B, Y /4

Q Construcao de soleira em betao armado \ ir
Reforgo estrutural e melhoria do desempenho dindmico = =
da via . % \

PREGAGENS DE VARAO —
= r Egg:: BMEATO L ON GG =

®& Reforco dos hasteais e abébada s ¢ ] gl
Reforgo estrutural e resolugéo de patologias = — ="

VIGA DE RECALCAMENTO.
LONGITUDINAL

O Prazo minimo de suspensao: 4 meses

REFORCO DE SOLEIRA COM
BETAO ARMADO (e=0.30 m}),
BETONADO "IN SITU"

HUE R

CﬁMPEEEﬁ yauatzo e FERROVIA T
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Modernizacao da Linha do Oeste

SUSPENSAO DA CIRCULAGAO

& Rebaixamento da soleira e construgido de soleira em
betdao armado

Remocao da superestrutura de via para a escavacao e
necessidade de periodo de cura para o betdo armado da
soleira a construir

W

~

|, REBAIXAMENTO

|
:

VIGA DE RECALCAMENTO

= 7
LONGITUDINAL r

0.30

BALASTRO

REFORCO DE SOLEIRA COM
BETAO ARMADO (e=0,30 m),
BETONADO "IN SITU"

B

CoMPETE, 95620 Bl

B raestrutures

Foto da escavacgao da soleira no tunel de Caide
Linha do Douro | 2019
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Modernizacao da Linha do Oeste

3. Condicoes de Exploragao em Fase de Obra

SUSPENSAO DA CIRCULAGCAO

® Reforgo estrutural dos hasteais e abéboda

Remocdo parcial de parte da estrutura, de forma
GEODRENCS @80mm

faseada para minimizar instabilizacdo do tunel, e - L=30m

e e~ ~ . RA
substituicdo por malhasol e betdo projetado. COM L= 6.01m, G2
EMMALHA#20X10m

A suspensao da circulacdo permite o aumento dos
turnos de trabalho, reducao do tempo de abertura de

o~ 1 SUPORTE COM ESPESSURA
frente e de descompressédo do macigo, aumentando a et AL (G oo Bl BETAD

qualidade e seguranga dos trabalhos. + MALEASOL AGS0

LAMINA DRENANTE
TIPO "AGUADRAIN"

O Prazo minimo para suspensao de 4 meses

. ~ . REV,
As intervencgdes realizadas com uma forte EXis e IENTO

mobilizacdo de meios mecanicos pesados, ciclos de

trabalho limitados por rendimentos maximos e \
sequéncias construtivas complexas para assegurar a

estabilidade da estrutura.

LT )
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Modernizacao da Linha do Oeste

3. Condicoes de Exploragao em Fase de Obra

Tunel da sapataria — Parecer do LNEC

O projeto de reabilitagdo/rebaixamento do tunel da
Sapataria foi objeto de analise pelo Laboratorio Nacional
de Engenharia Civil - LNEC, concluindo relativamente

aos trabalhos previstos:

“a execucgdo dos diversos trabalhos previstos no
faseamento construtivo do projeto s6 devera ser possivel

mediante a interdi¢éo total da circulagao”

LT )

CEMPETE LSl i _
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3. Condicoes de Exploragao em Fase de Obra

MAIS VALIAS DO ENCERRAMENTO TEMPORARIO A EXPLORAGCAO

O Aumento do numero de ciclos de trabalho e rendimentos com
reducao do prazo de execugao da empreitada

Q Reforco das condicbes de seguranca e qualidade na
execucao dos trabalhos

O Condicionamento da oferta ferroviaria, concentrado apenas
no periodo de intervencao no tunel

intra-Melecas

HUE R

C&MPETE
2020

FERROVIA ¥
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3. Condicoes de Exploragao em Fase de Obra

ACOES MITIGADORAS

O Contratacao de servigos alternativos rodoviarios, em condi¢coes a
acordar com a CP e Municipios

Q Envolvimento da Comissao de Utentes na definicao dos servigcos
alternativos

Q Promocao de uma Campanha de informacgao ao publico, em
articulacdo com a CP

O Reguladores (AMT e IMT) - Comunicagao do processo de
negociacao com o Operador

intra-Melecas

HUE R
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Modernizacao da Linha do Oeste

4. Conclusoes

@& A modernizacdo da Linha do Oeste, entre Mira-Sintra — Melegas e Caldas da Rainha, permitira
reduzir tempos de percurso, aumentar os niveis de qualidade, fiabilidade e seguranca e
diminuicao das emissoes de CO,

V) A primeira empreitada, Mira-Sintra — Melecas — Torres Vedras, sera lancada durante o més de
julho, estando a empreitada Torres Vedras — Caldas da Rainha prevista lancar em outubro de
2019

v/

A eletrificagao da linha do Oeste obriga a uma intervencao de grande complexidade no Tunel
da Sapataria a qual s6 pode ser concretizada com um encerramento da exploracao
ferroviaria do troco Malveira - Torres Vedras por um periodo minimo de 4 meses

v/

Durante este periodo:

® Serao mantidos os servicos ferroviarios nos restantes trogos da linha do Oeste,
com os ajustes decorrentes do encerramento

& A CP garantira servigos rodoviarios alternativos, custeados pela Infraestruturas de
Portugal, e planeados em estreita colaboragcao com os municipios afetados

LT )
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MODERNIZAGAO DA LINHA DO OESTE TROGCO
MIRA SINTRA / MELECAS — CALDAS DA RAINHA,

ENTRE OS KM 20+320 E 107+740
Verificacao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execucao (AIA 2979)

Parecer da Comissao de Avaliacao
Janeiro 2019
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MODERNIZACRO DA LINHA DO OESTE TROCO MIRA SINTRA / MELECAS — CALDAS DA RAINHA,
ENTRE OS KM 20+320 E 107+740
Processo de Verificacao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execucao

1. INTRODUCAO

Em cumprimento do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2
152-B/2017, de 11 de dezembro, foi submetido no Sistema Integrado de Licenciamento do Ambiente — Mddulo
de Licenciamento Unico Ambiental (processo PL20181026003352), para procedimento de verificagdo da
Conformidade Ambiental do Projeto de Execucdo (PE), o Relatdrio de Conformidade Ambiental do Projeto de
Execucdo (RECAPE) da "Modernizagdo da Linha do Oeste - Trogo Mira Sintra - Melecas / Caldas da Rainha entre
os km 20+320 e 107+740”, bem como o respetivo Projeto de Execugdo. O proponente e licenciador do projeto é
a IP — Infraestruturas de Portugal, S.A.

O projeto enquadra-se no artigo 12, n.2 4, alinea b), encontrando-se tipificado no Anexo Il, n.2 10 alinea c) area
sensivel: “Construgéo de vias férreas e instalagées de transbordo intermodal e de terminais intermodais (nGo
incluidos no anexo ). Modernizagdo de vias, quando a via extravase o dominio ferrovidrio preexistente.”

A APA, na qualidade de Autoridade de AIA, remeteu a documentacgdo submetida no SILIAmb a Comissdo de
Avaliagdo (CA), entdo nomeada no ambito da avaliagdo em fase de Estudo Prévio (EP), constituida pelas
seguintes entidades: Agéncia Portuguesa do Ambiente, IP/Administracdo da Regido Hidrogréafica do Tejo e
Oeste (APA/ARH TO), Diregdo-Geral do Patrimdnio Cultural (DGPC), Comissdo de Coordenagdo e
Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR LVT), Laboratdério Nacional de Energia e Geologia, IP
(LNEG), Laboratério Nacional de Engenharia Civil (LNEC) e o Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta
Neves/Instituto Superior de Agronomia (CEABN/ISA). Também participou na elaboracdo deste parecera a Dr.2
Margarida Grossinho da APA/DAIA. Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar
a CA, foram os seguintes:

® APA (coordenac3o) Eng.2 Dora Beja

e APA (consulta publica) Dr.2 Clara Sintrdo

e APA/ARHTO (recursos hidricos) Eng.2 Eng.2 Maria da Concei¢do Ramos
e DGPC (patrimédnio) Dr.2 Alexandra Estorninho

e CCDR LVT (solo e uso do Solo, socioeconom Eng.2 Jodo Gramacho
qualidade do ar, Sistemas ecoldgicos
ordenamento do territério)

e LNEG (geologia e geomorfologia) Dr.2 Susana Machado
e LNEC (vibragGes) Eng.2 Jorge Patricio

e APA (ambiente sonoro) Eng.2 Maria Jodo Leite
e |ISA/CEABN (paisagem) Arg.2 Pais. Jodo Jorge

O RECAPE, bem como o Projeto de Execucdo, referente ao projeto de Modernizacdo da Linha do Oeste, datado
de outubro de 2018, foi elaborado entre junho e setembro de 2018 pelo consdrcio constituido pelas empresas
GIBB/Quadrante/Prospetiva (CGQP) sendo composto pelos seguintes volumes:

e  Relatdrio Base.
®  Anexos.

e  Pecas Desenhadas.

Parecer da Comissao de Avaliacao
Janeiro 2019



MODERNIZAGAO DA LINHA DO OESTE TROGO MIRA SINTRA / MELECAS — CALDAS DA RAINHA,

ENTRE OS KM 20+320 E 107+740
Processo de Verificacao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execucao

e Resumo Nao Técnico.

A metodologia de avaliacdo adotada pela CA contemplou a analise do projeto de execugdo e a avaliacdo da sua
conformidade ambiental, de acordo com as disposi¢Ges do artigo 202 do Diploma AIA, bem como a promogao
de um periodo de Consulta Publica e andlise dos respetivos resultados. Foram solicitados Pareceres a entidades
externas, nomeadamente, Camaras Municipais de: Sintra, Mafra, Torres Vedras, Sobral de Montagraco,
Cadaval, Bombarral, Obidos, Caldas da Rainha; Autoridade Nacional da Aviag3o Civil; Direcdo-Geral de Recursos
da Defesa Nacional; Infraestruturas de Portugal, SA; Direcdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale
do Tejo; Instituto da Conservacdo da Natureza e das Florestas — CNEMA Santarém; EDP - Eletricidade de
Portugal; REN -Rede Elétrica Nacional; REN Gasodutos; Autoridade Nacional de ComunicagGes; ERRALVT -
Entidade Regional da Reserva Agricola LVT; Direcdo Geral Agricultura e Desenvolvimento Regional; Turismo de
Portugal; Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P; Direcdo Geral de Energia e Geologia. Os pareceres
recebidos constam do anexo Il deste Parecer. Foi ainda tomada em consideracdo a documentacgdo existente
sobre o projeto decorrente dos anteriores procedimentos de avaliagdo de impacte ambiental.
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2. ANTECEDENTES

O procedimento de Avalia¢cdo (AIA n.2 2979) relativo ao Estudo Prévio da "Modernizagdo da Linha do Oeste -
Trogo Mira Sintra - Melegas / Caldas da Rainha entre os km 20+320 e 107+740” decorreu entre outubro de
2017 e maio de 2018, ao abrigo do regime juridico de AIA, tendo a 29 de maio de 2018 sido emitido pela APA
enquanto Autoridade de AIA o respetivo Titulo Unico Ambiental, com decisdo Favoravel Condicionada.

O Estudo Prévio correspondeu a um troco da Linha do Oeste, entre Mira Sintra/Melegas (km 20+320) e Caldas
da Rainha (km 107+740), numa extensdo de cerca de 87 km, e tem como principal objetivo melhorar as suas
condicGes de exploracdo dotando-a de padrées de qualidade, fiabilidade e seguranca exigiveis a um troco da
Rede Ferroviaria Nacional.

No ambito, das razbes de facto e de direto incluidas na Declaracdo de Impacte Ambiental/Anexo ao TUA,
considerou-se que:

“Os principais impactes positivos do projeto estdo associados a sua exploragéo e resultardo do aumento da
oferta do numero de composicbes e numa redugdo do tempo de percurso entre Torres Vedras e Lisboa
(passando de 85 para 50 minutos) e do percurso entre Caldas da Rainha e Lisboa (passando de 130 para 90
minutos), prevendo-se assim um aumento da mobilidade de passageiros que utilizam esta Linha com ganhos
significativos no tempo de percurso. Para além da melhoria do servigo prestado pela infraestrutura ferrovidria,
em termos de rapidez e conforto, acresce ainda o incremento da segurancga, pelos desnivelamentos previstos em
algumas das passagens de niveis existentes e a automatizagdo de todas as passagens de nivel que néo seréo
suprimidas. Deste modo, reduz-se o numero de atravessamentos da via ao mesmo tempo que se melhoram as
condi¢bes de seguranca dos atravessamentos a manter, prevendo-se que venham a diminuir as situa¢des de
congestionamento junto das mesmas, por eliminagéo de locais de paragem obrigatdria.

Saliente-se que ao nivel dos Recursos Hidricos superficiais, a construgéo de novas passagens hidrdulicas e
requalificagdo das existentes, com sec¢des de vazdo adequadas para os caudais de dimensionamento, assim
como a implantagdo de érgdos de drenagem longitudinal (valas, valetas, entre outros) irdo melhorar as
condigdées de drenagem induzindo, também a ocorréncia de impactes positivos.

Também ao nivel da Qualidade do Ar, a utilizagéo de locomotivas elétricas em detrimento de locomotivas a
diesel vai ao encontro das politicas vigentes, nomeadamente, o PNAC 2020/2030, que tem como principais
objetivos promover a transi¢do para uma economia de baixo carbono e assegurar uma trajetoria sustentdvel de
redugdo das emissdes de Gases de Efeito Estufa, garantindo os compromissos nacionais de mitiga¢do. Esta
redugdo de emissbes de poluentes atmosféricos considera-se como um impacte positivo do projeto, embora
atinga uma maior magnitude quando toda a Linha do Oeste estiver eletrificada.

Quanto aos impactes negativos do projeto, os mesmos ocorrem principalmente durante a sua fase de
construgdio. A execugdo do projeto serd suscetivel de provocar impactes negativos em vdrios fatores ambientais,
dado que é durante a fase de obra que ocorrem as maiores intervengbes, nomeadamente, preparagdo e
ocupacgdo do terreno com a desmatacgdo e decapagem da terra vegetal, acrescido da execugdo de obras de arte
e passagens hidrdulicas, bem como a montagem de estaleiros e a movimentagdo de mdquinas e materiais. Os
impactes negativos serdo, na sua maioria, significativos (embora alguns se possam classificar de muito
significativos) a pouco significativos, alguns de cardter tempordrio, e ocorrerdo nos trogos em que se prevé o
alargamento da plataforma, ripagens e outros melhoramentos da geometria de tragado, nomeadamente nos
Desvios Ativos 1 e 2, na Variante do Outeiro, nos Restabelecimentos, nas interven¢des nas Estagées e
Apeadeiros.
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Da avaliagdo desenvolvida, destacam-se como principais impactes negativos do projeto ao nivel:

Da Geomorfologia, a alteragdo da morfologia natural dos terrenos, dada a necessidade de execugdo de
aterros e escavag¢des, impactes significativos numa extensdo de cerca de 1825 e 3170 m de aterros e
escavagbes, e muito significativos numa extens@Go de cerca de 650 e 2852 m de aterros e escavagoes,
também respetivamente.

Da Geologia, a potencial afetacdo de valores geoldgicos frequentes em macicos carbonatados, dada a
ocorréncia de cavidades ou grutas resultantes da carsificagdo do macico.

Dos Recursos Hidricos, a implantagdo de pilares em margens de linhas de dgua, interferindo com o normal
escoamento das mesmas; a considera¢do de reduzidas secées de vazdo (para periodos de retorno de 10
anos) que ndo garantem o bom funcionamento as linhas de dgua intervencionadas; para as situagées de
escavagbes com alturas superiores a 10 m, a afetacdo da recarga e hidrodindmica dos aquiferos para os
sistemas aquiferos intercetados, por se tratarem de aquiferos mais porosos e permedveis (exceto para o
Sistema Aquifero de Torres Vedras); a afetagdo da qualidade da dgua subterrdnea devido a potenciais
derrames acidentais, que se considera muito significativo no caso de poder ser afetado o sistema aquifero de
Caldas da Rainha-Nazaré, o qual possui elevada permeabilidade; a afetagdo das captacées de uso privado,
significativo para a captagdo privada na freguesia do Carvalhal e para as duas captagdes privadas na uniéo
de freguesias de Venda do Pinheiro e Santo Estévdo das Galés e muito significativo para a captag¢do privada
na freguesia de Sapataria; a ocupagdo das zonas intermédia e alargada dos perimetros de protecdo das
captagbes publicas, com finalidade destinada ao consumo humano; a afetagGo da zona preferencial de
recarga do sistema aquifero de Caldas da Rainha-Nazaré, pelos caminhos paralelos previstos, situados na
freguesia de Rolica, que se encontram inseridos numa zona de elevada permeabilidade.

Do Ruido, o aumento dos niveis de ruido, na fase de construgdo, para o s seguintes recetores: SO1 a S08 (S01
cerca do km 20+800 corresponde ao Colégio Vasco da Gama), S10 a S12, 520, 521, S27 a S30 e S32, aos quais
acrescem os seguintes: Hospital SOERAD (514, cerca do km 47+500) e da Escola Bdsica Integrada de Santo
Onofre ao km 103+900, a esquerda, bem como da zona de construgdo da nova PS, ao km 99+178, junto a
Obidos.

Da Qualidade do Ar, a degradacgdo da qualidade do ar em resultado da emissdo de poluentes, originados
pela queima de combustiveis utilizados pela maquinaria e outros veiculos pesados afetos as obras, nas dreas
de intervengdo que ocorram no interior ou na proximidade de dreas urbanas, em particular as de cardter
residencial.

Da Ecologia, a destruigdo de plantas e de comunidades floristicas e de vegetagdo existentes; perturbagdo da
fauna; o afastamento das espécies mais suscetiveis e eventual atropelamento de animais; a mortalidade de
avifauna por colisdo com cabos elétricos ou por eletrocussdo; o aumento da mortalidade de vertebrados por
atropelamento,; a ampliagdo dos efeitos de barreira e de exclusdo.

Dos Usos do solo, a ocupagdo e afetagdo de dreas com culturas tempordrias (3,54 ha) e dreas florestais (3,2
ha); a afetacdo de solos pertencentes ao regime da RAN; a afetagdo de dreas afetas ao Aproveitamento
Hidroagricola das Baixas de Obidos; a afetagdo de 0,5 ha de parcelas de vinha pela PS prevista em Dois
Portos, e de 0,3 ha, pela PS prevista em Runa.

Da Socioeconomia, a expropriagdo de terrenos agricolas; expropriagdo e demoli¢do de edificios industriais e
habitagdes, incluindo alguns anexos; aproximag¢do da linha das habitagdes nas zonas em que ocorre
duplicagéo da via em zonas jé muito condicionadas, com instalagdo de muros para evitar a sua
expropriagdo; alteragbes da mobilidade local; o aumento dos niveis de ruido e de poeiras; as altera¢ées no
servigo ferrovidrio regularmente prestado uma vez que a intervengdo na linha faz-se com a ferrovia em
funcionamento.
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Do Patriménio, a afetacdo de faixas de restricdo legal/servidées a estas associadas, designadamente das
zonas gerais de protegdo ou das zonas especiais de protegdo dos Imoveis classificados atrds mencionados;
impactes indiretos nas ocorréncias patrimoniais e com importdncia geoldgica, 33 a 36, que se localizam na
proximidade dos Tuneis da Boiaca e do Cabago; dada a atualizagdo do layout das Estagées de Malveira, Dois
Portos, Torres Vedras, Bombarral e Caldas da Rainha poderd ser potencialmente geradora de afetacdes; a PS
29+420, na zona da Pedra Furada, que incide sobre uma drea arqueoldgica extremamente sensivel, na qual
se encontram referenciadas as ocorréncias: E15 — Sitio Arqueoldgico da Granja dos Serrdes (Villa, Romano) e
E16 - Casal do Silvério (Necrépole Romano, CNS 30119); a PS 29+420 que se sobrepée a Zona Especial de
Protecdo do imdvel relativo a ocorréncia E15 — Sitio Arqueoldgico da Granja dos Serrées (Villa, Romano),
ocorrendo uma sobreposi¢io a extremidade da Area C da Zona Especial de Protecdo, que integra o campo de
lapids, incluindo parte de necrdopole de incinera¢Go romana, a jazida de Monte da Macieira e a Esta¢do
paleolitica de Terra das Cenouras.

Da Paisagem, os impactes significativos e muito significativos que decorrem fundamentalmente da
expresséo dos taludes nas zonas de duplicacéo a via e dos restabelecimentos/viadutos e da presenca da
Subestacdo de Tragcdo que se devem a alteracdo do relevo natural, afetacdo fisica de valores/atributos
visuais, afetagdo da integridade visual das dreas de qualidade visual “Elevada”, proximidade a observadores
permanentes, fragmentagéo do espaco/isolamento de habita¢ées/observadores permanentes, alteracéo do
sistema de vistas e alteragdo de escala de referéncias.

Constam assim incluidas na Declaracdo de Impacte Ambiental/Anexo ao TUA, um conjunto de Condicionantes,

Elementos a Apresentar em RECAPE, Medidas de Minimizagdo e Planos de Monitorizagdo, para o projeto de

execucgao a desenvolver.
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3. DESCRIGAO SUMARIA DO PROJETO

Enquadramento geografico

O trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os km 20+320 e 107+740 insere-se na linha do Oeste que
percorre cerca de 200 km entre Agualva-Cacém (km17+343 — Linha de Sintra) e a Figueira da Foz (km 215+185),
atualmente em via Unica, ndo eletrificada. A extensdo do troco Mira Sintra/Melecas — Caldas da Rainha da Linha
do Oeste é de 87,4 km e estd em exploracdo desde 1887.

Abrange uma area muito extensa, atravessando 8 concelhos e 24 freguesias, pertencentes aos distritos de
Lisboa (concelhos de Sintra, Mafra, Sobral de Monte Agraco, Torres Vedras e Cadaval) e de Leira (concelhos de
Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha).

Objetivos do Projeto

O objetivo principal do projeto é a eletrificagdo da linha ferroviaria existente que decorre, com exceg¢do da
alimentacdo elétrica (subestacdo de tracdo e postos autotransformadores), dentro do Dominio Publico
Ferroviario.

Para além da eletrificagdo, previu-se, tal como previsto em fase de EP, a execugdo de 2 desvios ativos, ou seja, a
via sera duplicada em dois trocos distintos, com 9,7 km para o desvio ativo 1 e 6,2 km para o desvio ativo 2, e
uma variante no Outeiro com cerca de 2 km o que representa, no total, cerca de 20% de todo o trogco com
extravase de Dominio Publico Ferrovidrio.

Nos dois trocos de duplicacdo de via pretende-se que a nova via tenha o maior desenvolvimento possivel
paralela a via atual, o que permite simplificar o faseamento da fase de construcdo. A escolha do lado em que a
segunda via ird ser implantada teve também em conta todas as condicionantes da envolvente, nomeadamente,
edificagGes, caminhos, taludes, obras de arte existentes, entre outros.

Para além dos desvios ativos, que tém como principal funcdo aumentar a capacidade da linha do Oeste (maior
nimero de comboios) estd também prevista a retificagdo de algumas curvas que em conjunto com a
duplicacdo, permitem melhorar a exploragdo ferrovidria, através do aumento das velocidades de circulagdo e
reducdo dos tempos de percurso, com beneficios socioecondmicos significativos ao nivel local e regional.

Principais caracteristicas do Projeto de Execugao

A informacdo apresentada neste capitulo foi retirada dos elementos apresentados no RECAPE e restante
informacdo disponibilizada. No anexo | apresenta-se o esbogo corografico do projeto de execugdo.

A solugdo de projeto apresentada pretende otimizar o espacgo existente, evitando expropriagdes principalmente
de habitagcdes e outras afetacdes. Neste sentido, o projeto contempla a colocacdo de muros em locais
especificos, permitindo a manutengdo de algumas estruturas existentes como casas, anexos e também de
outras infraestruturas como estradas e caminhos existentes.

As intervengdes previstas no projeto, nomeadamente a duplicacdo da via, irdo interferir com algumas linhas de
agua existentes que terdo de ser desviadas, mantendo-se os principios de funcionamento que se verificam na
rede hidrografica atual. Algumas Passagens Hidraulicas (PH) existentes sobre a via terdo de ser prolongadas e
outras substituidas, melhorando o escoamento existente.
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A implantacdo do projeto ird interferir com varios tipos de redes de servicos existentes em areas localizadas nos
concelhos de Bombarral, Cadaval, Caldas da Rainha, Mafra, Obidos, Sintra, Sobral de Monte Agraco e Torres
Vedras. Estas redes correspondem a diferentes tipologias de infraestruturas, nomeadamente, condutas de
abastecimento de aguas, coletores de esgoto, linhas elétricas de alta, média e baixa tensdo, condutas de gas,
gasoduto e linhas aéreas e subterraneas de telecomunicagdes.

As EstacOes e Apeadeiros serdo também alvo de intervencdo, mas apenas ao nivel dos cais de passageiros,
uniformizando-se o comprimento (150 m) e largura (4,0 m). Previu-se o alteamento dos cais de passageiros em
estacbes e apeadeiros para 0,90 m até a estacdo de Torres Vedras inclusive e 0,760 m em todas as outras
estacOes e apeadeiros até ao fim do projeto. Foram compatibilizados os acessos dos novos cais de passageiros
com os novos atravessamentos de via. Estd também prevista a requalificagdo em termos de abrigos e colocagdo
de mobilidrio urbano assim como a criagdo de condi¢des de acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida.

Os apeadeiros de Alcainga—Moinhos e de Camardo serdo encerrados, uma vez que atualmente ja ndo existe
paragem de comboios nos mesmos. Sera igualmente desativado o apeadeiro do Telhal, por se encontrar em
zona de duplicacgdo e ser dificil tecnicamente a sua manutencao.

O apeadeiro de S. Mamede passara a considerar-se esta¢do, pelo facto de estar prevista a constru¢do de uma
linha secundaria que permitira o cruzamento de comboios.

As estacOes e apeadeiros serdo ainda dotados de sinalizacdo, melhorando as condi¢des de seguranca dos
atravessamentos da via entre as plataformas de passageiros, designados de ATV.

Tracado da Via

O tracado foi estudado tendo por base uma velocidade maxima de 140 km/h para comboios convencionais, e
foi confinado ao corredor ferroviario existente, a drea do DPF e, quando ndo se verificou ser possivel, evitou-se
interferir com estruturas existentes.

Eliminaram-se pequenos trocos de alinhamento reto entre curvas de sentido contrario e manteve-se a maior
distancia possivel ente AMV e pontos de tangéncia de curvas de transi¢cdo e/ou curvas circulares.

Este projeto desenvolve-se em quatro zonas com caracteristicas distintas, designadamente:

=  Desvio Ativo 1 entre a saida da Estacdo Mira Sintra — Melecas ao km 20+320 e o km 30+450 na Estacdo da
Pedra Furada. Trogo de duplicagdo de via.

=  Entre a saida da Estagdo de Pedra Furada ao km 30+450 e a entrada da Esta¢cdo da Malveira. Trogo de via
Unica.

=  Desvio Ativo 2 entre a entrada da Estagdo da Malveira ao km 38+063 e o km 44+326. Trogo de duplicagdo
de via.

= Entre o km 44+326 e o km 107+740. Trogo de via Unica.

Drenagem transversal

= Via Férrea

No ambito da drenagem transversal foi efetuado o estudo hidroldgico e o estudo hidraulico dos aquedutos,
passagens hidraulicas e desvios de linhas de agua.

Para cada uma das bacias foram identificadas as principais caracteristicas fisiograficas, avaliadas as principais
variaveis climatoldgicas e estimados os caudais de ponta de cheia para diferentes periodos de retorno.
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O estudo hidraulico das PH foi efetuado através do software americano HY-8 7.5, desenvolvido pela FHWA
(Federal Highway Administration) em cooperac¢do com a Aquaveo (LLC) e o Environmental Modeling Research
Laboratory.

Foi apresentada a listagem das passagens hidraulicas a intervencionar nas zonas de desvios ativos, Variante do
Outeiro e ripagens de curvas.

Em termos de dissipacdo de energia a jusante das passagens hidraulicas, os diferentes tipos de dissipacdo
foram escolhidos com base na velocidade de saida do aqueduto. Para todas as passagens hidrdulicas
apresentadas, tentou-se, sempre possivel, que a velocidade de saida ndo excedesse o valor de 5,0 m/s.

De acordo com as velocidades obtidas a saida das passagens hidraulicas foram entdo propostas estruturas de
dissipacdo de energia em tapete de enrocamento ou em bet3o.

Ao longo desta obra a instalagdo das passagens hidraulicas sera feita sem que haja interrupgdes na linha, ou
minimizando-as.

=  Restabelecimentos

As passagens hidraulicas poderdo ser circulares, constituidas por manilhas de betdo, ou retangulares em betdo
armado. Serdo ainda dotadas de estruturas de entrada e saida. Foi também preconizada a colocagdo de tapetes
de enrocamento, a jusante, para protegdo da linha de agua e dissipacdo de energia. A verificagdo do
funcionamento das passagens hidraulicas foi efetuada segundo os critérios que da Federal Highway
Administration (FHWA), através de Norman et al.

Desvios e Intervencdes em Linhas de Agua

No dmbito dos desvios e intervencgdes de linhas de d4gua foram adotados os principios de funcionamento que se
verificam na rede hidrografica natural, ou seja, o leito é definido para caudais com periodos de retorno nao
superiores a 10/15 anos. Assumiu-se que caudais superiores podem invadir o leito de cheia.

O dimensionamento do leito das linhas de agua para caudais com periodo de retorno superior, conduziria a
secc¢Oes de elevadas dimensGes que apenas se justificam em zonas onde se verifica a presenca de habitagGes ou
outras infraestruturas no leito de cheia. Para além disso, as sec¢des da rede hidrografica natural comportam
caudais correspondentes aos periodos de retorno de 10/20 anos, pelo que ndo faz sentido aumentar
pontualmente a dimensdo da secgdo para comportar o caudal do periodo de retorno de 100 anos sabendo-se
gue a jusante esta secgdo ird estrangular.

As secgOes propostas para as linhas de agua sujeitas a intervencdo correspondem as necessarias para garantir o
seu bom funcionamento para caudais com periodo de retorno de 10 anos. Em algumas valas de menores
dimensdes, a sua dimensdo permite transportar o caudal do periodo de retorno de 100 anos. Estes casos
correspondem a excec¢des que apenas sdo possiveis de executar em trechos com reduzidos caudais e secgGes.

Nos locais onde a cheia com periodo de retorno de 100 anos atinja o talude do aterro ferroviario, devera ser
garantida a sua protegdo até a cota de inundagdo da cheia.

Na PH 29.1 a intervengdo proposta corresponde a transi¢do entre a linha de dgua existente e a nova localiza¢do
da PH. A solucdo em muros de gabides afigura-se a mais adequada para adaptar a linha de agua existente a
nova localizagdo da PH sob a linha férrea, conferindo consolidagdo, flexibilidade e drenabilidade aos novos
taludes marginais da linha de agua.

No Tunel da Sapataria, a solugdo apresentada para a linha de 4dgua é aplicada a uma zona muito localizada junto
da entrada Sul do tunel da Sapataria. Verifica-se que a linha de agua proporciona infiltragdes de agua
importantes para o tunel, pelo que se optou por uma impermeabilizagdo deste trogo.
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Muros e Obras de Contencdo

Na concecdo dos muros de contengdo foram adotados critérios que permitam, em todas as fases, a seguranca
da obra e das infraestruturas envolventes, minimizando os custos e prazo de execucdo da obra e colmatando
todos os condicionamentos (geotécnicos, hidroldgicos, seguranca, locais e servigos afetados).

Restabelecimentos

Estdo previstos os seguintes Restabelecimentos: PS 25+080, PS 26+556, PS 29+426, PS 30+971, PS 38+874, PI
39+811, PS 41+263, PS 43+238, PS 54+870, PS 73+580, e PITL 77+988.

Movimentacdo de terras

Para os restabelecimentos prevé-se um volume total de 195 144 m3 de escavac¢des (em que 52 097 m? serdo
utilizados e 140 454 m3 rejeitados) e volume total de 241 336 m> de aterros (em que 54 365 m3 serdo utilizados
e 186 971 m3 rejeitados).

Para a Via Férrea:

= Execugdo de saneamentos e substituicdo por enrocamento em zonas de alargamento de aterros e para
fundacdo da plataforma nova, cerca de 15 875 m?.

= Escavac3o total estimada de 543 226 m3.
=  Regularizacdo dos taludes existentes, estabilizacdo, remocio de blocos instéveis, etc. em 3 915 m2.

=  Regularizagdo da plataforma de via, pequenos reperfilamentos de passeio de via, enchimentos para
drenagem da plataforma, etc. em 114 046 m?.

= Revestimento de taludes de escavagdo, com matérias resultantes da decapagem e hidrossementeira em
113 782 m2.

= Aterro total de 178 784 m3, dos quais 53 591 m3 necesséarios como solos selecionados.

= Revestimento de taludes de aterro, com materiais resultantes da decapagem e hidrossementeira em 55
397 m2.

= Solos sobrantes a depdsito de 339 293 m3 (embora no Quadro 3.8 do RECAPE este valor seja de 177 530
m3). Os restantes serdo colocados na plataforma abandonada para execuc¢do da variante do Outeiro, km
75, provenientes de escavagdes a realizar entre o km 72 e o km 95.

Verifica-se que para o projeto da via-férrea ndo se prevé a necessidade de mobilizacdo de manchas de
empréstimo.

Servicos Afetados

O projeto interfere com varios tipos de servigos, nomeadamente, Redes de Aguas e Esgotos, Redes de Gas,
Redes de Telecomunicagdes e Redes Elétricas, existentes em areas localizadas nos concelhos de Sintra, Mafra,
Torres Vedras, Sobral de Monte Agrago, Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha.

= Rede de Aguas e Esgotos — Condutas de abastecimento de aguas; Coletores e/ou condutas elevatdrias de
esgoto.

= Rede de G&s - Condutas de gas e Gasoduto.

= Rede de Telecomunicagbes - Linhas aéreas de telecomunicagcbes e Cabos subterraneos de
telecomunicagdes.
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= Rede Elétrica — Linhas elétricas de Alta Tensdo, Linhas elétricas de Média Tensdo, Linhas elétricas de Baixa
Tensdo, lluminacdo Publica.

De acordo com o RECAPE foi previsto o restabelecimento destes servigos, através de contactos para diversas
entidades publicas e/ou camararias e outras entidades privadas, assim como a partir da implantacdo do tragado
de via sobre o levantamento topografico a escala 1/1000 e complementada com visitas e reconhecimentos de
campo.

Em todas as solugbes previstas, admite-se que os sistemas ou redes existentes poderdo permanecer em
funcionamento durante a execug¢do dos trabalhos. Quando necessario, serdo preconizadas solugdes de desvio
provisorio, sendo garantida a divulga¢do atempada da duragdo da afetacdo, junto das populagées locais.

As reposicGes serdo executadas, sempre que possivel, paralelamente a plataforma ferroviaria, e localizadas
exteriormente ao limite da drea vedada, por forma a garantir as condi¢Ges de acessibilidade.

Nos Anexos 4.1 a 4.3 do RECAPE encontram-se listadas as reposi¢des a efetuar. Destacam-se no entanto:
=  Reposicdo ao pk 97+406 — Condutas de gas Galp.

De todas as infraestruturas de gas identificadas, apenas uma serd objeto de reposicdo, ao pk 97+406, devido ao
alargamento do caminho existente paralelo a via-férrea, de acordo com o novo perfil do arruamento. A
tubagem serd restabelecida em vala, sendo igual a existente.

= |nfraestruturas da REN - Gasoduto

O gasoduto identificado é denominado Ramal de Torres Vedras (Linha 01004) e trata-se de uma infraestrutura
da REN, que atravessa a Linha do Oeste ao pk 69+306. Este gasoduto ndo vai sofrer alteragces uma vez que se
encontra fora das zonas de desvio ativo onde a linha férrea ird sofrer alteragdes de tragado.

=  Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos

O projeto interfere com duas condutas de rega recentemente construidas no ambito do Aproveitamento
Hidroagricola das Baixas de Obidos e cujas solucBes de protecdo foram projetadas em articulagdo com a
Direcdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR).

Para a conduta de rega de FFD DN600, propés-se a protecdo da conduta existente com paredes e laje de
protecdo em betdo. Dada a importancia e o elevado diametro desta infraestrutura, e de modo a salvaguardar a
integridade desta infraestrutura, prop6s-se a protecdo da conduta existente com uma laje de betdo, apoiada
lateralmente em duas paredes de betdo, as quais apoiam nas respetivas sapatas. Considerando a extensdo da
conduta e o seu tragado em planta pouco retilineo, optou-se por considerar a protegao da conduta de rega
entre os limites de intervencdo, nomeadamente entre o arranque e términus dos taludes, perfazendo uma
extensdo total de 45,66 m.

Projetos Complementares

Foram considerados:

= Equipamentos de seccionamento e transformacdo de Média Tensdo e Muito Alta Tensdo subjacentes a
Subestagdo de Runa, cujo projeto se insere na Empreitada de “Concec¢do Construg¢do, Fornecimento/
Montagem e Manutencdo de Sistemas de Controlo — Comando e Sinalizagdo da Linha do Oeste — Trogo Mira
Sintra-Melecas — Caldas da Rainha.

= A instalagdo de um sistema de comunicagdes modveis especifico para a rede ferrovidria, constituido por
antenas GSM-R (16 antenas com alturas médias de 30 m e localizam-se na sua maioria associadas as
estacGes ferroviarias e dentro do DPF).
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Programacdo Temporal do Projeto

A obra ferroviaria serd executada com uma duracgdo prevista de 18 meses, de acordo com a duragdo de cada
uma das intervengbes previstas. Procurou agrupar-se as interven¢bes para que todos os restabelecimentos a
executar ocorram num fase inicial, permitindo o encerramento das PN aquando da intervengdo na via-férrea.

3.1. Principais alteragdes introduzidas no novo projeto

De acordo com o referido pelo proponente, o Projeto de Execugdo evoluiu sem grandes alteragdes em relagdo
ao Estudo Prévio anteriormente desenvolvido, tendo-se mantido grande parte das intervengdes preconizadas.

No entanto, a principal alteracdo a assinalar é relativa aos restabelecimentos que foram considerados no EIA
como projetos complementares pelo facto de haver intencdo de antecipar a constru¢ao dos mesmos.

Neste sentido, a IP, embora tenha procedido ao langamento dos respetivos concursos, ndo houve concorrentes
interessados na sua execucdo, tendo-se considerado, por esse motivo, a integracdo dos mesmos no projeto.

Apresenta-se de seguida a identificagdo das principais alteragbes em fase de Projeto de Execugdo face ao
Estudo Prévio, as respetivas justificacGes e identificacdo dos principais impactes ambientais associados.

Via-Férrea

Ao nivel do tragado de via, o facto de o projeto se desenvolver num canal ja existente e com ocupagado urbana,
limitou quer o desenvolvimento de alternativas em fase de EP quer as alteracGes de tracado em fase de PE, ja
que a solugdo preconizada pretendeu, desde o inicio, a minimizacdo das afeta¢des aproveitando ao maximo o
Dominio Publico Ferrovidrio de forma a ir ao encontro dos objetivos do projeto, em termos de aumento de
velocidade, reducdo de tempos de percurso e melhoria do conforto e seguranca da circulagdo ferroviaria.

No geral, o projeto de execugdo considerou um melhoramento de toda a via-férrea, tanto em planta como em
perfil, de forma a retificar a geometria de tragado e obter melhor performance nas velocidades de percurso e
na seguranca da propria infraestrutura. Assim, em termos de Via Férrea, a alteracdo de EP para PE foi a
seguinte:

= QOs taludes em aterro, que no EP tinham uma geometria de V/H = 1/1,5 no PE passaram a ter uma
geometria de V/H = 1/2, uma vez que o numero de aterros a realizar n3o é significativo, adotou-se um
critério geométrico que é pratica comum na ferrovia e que permite maior seguranca e estabilidade dos
taludes. Em termos de impactes considerou-se que a alteragdo de geometria ndo incorreu no aumento
significativo de &reas a expropriar. Os taludes com geometria 1/2 para além de apresentarem maior
estabilidade conferem maior capacidade de fixagdo do coberto vegetal. Sendo o projeto excedentdrio em
terras, também nado se considera existirem impactes negativos decorrentes desta alteragdo.

Para as EstacGes e Apeadeiros o EP previa para além das alteragGes de layout em algumas estacGes e

apeadeiros, o encerramento dos apeadeiros de Alcainga-Moinhos e de Camardo e a construgdo de uma via
secundaria no apeadeiro de S. Mamede, passando a ter a designac¢do de estacgdo.

No ambito da remodelacdo dos cais de passageiros nas estacdes e apeadeiros existem situagdes em que, por
falta de espago disponivel no edificio, se recorrerda a um contentor técnico pré-fabricado, tipo escritério, que
fard de sala técnica, nomeadamente no: Apeadeiro de Pedra Furada; Estacdo da Malveira; Estacdo de Pero
Negro; Apeadeiro de Runa; PN ao km 61+844; Estacdo de Torres Vedras; Estacdo do Outeiro; Estagdo do
Bombarral; PN ao km 100+900; Estagdo das Caldas da Rainha.

=  Apeadeiro do Telhal ao km 22+932 — No EP estava prevista a deslocalizacdo, para sul, do apeadeiro
existente, no PE estd prevista a Desativacdo do apeadeiro, uma vez que os constrangimentos existentes a
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norte e a sul do apeadeiro, respetivamente, a existéncia de uma PS e de um grande aterro em curva
tornaram a insercdo do apeadeiro tecnicamente dificil, para além de impossibilitar o aumento das
plataformas de passageiros, para dar cumprimento aos critérios estabelecidos. Sendo este um apeadeiro
com uma operacionalidade muito reduzida, a IP concluiu em conjunto com a Camara Municipal de Sintra,
pelo seu encerramento. De acordo com o proponente, tratando-se de um apeadeiro que dispde ainda de
servico comercial, mas com uma operacionalidade bastante reduzida, considerou-se que esta situacao
poderd induzir um impacte negativo para a populacdo do Telhal localizada junto a via-férrea, no entanto
pouco significativo e de baixa magnitude, considerando-se por um lado que muitas composicdes ja ndo
efetuam paragens e por outro que as alternativas ao apeadeiro a suprimir se encontram relativamente
préximas (aproximadamente 2,5 km).

Restabelecimentos e Passagens de Nivel:

= PN 584939 e PS 58+942 — No EP estava prevista a suprimir a PN e o seu restabelecimento através da
construcdo da PS 584942, em Runa. No PE estd previsto manter a PN em funcionamento com barreiras
automatizadas e sinaliza¢cdo de seguranca e ndo executar a PS 58+942.

= PN 79+680 e Pl 794340 - No EP estava prevista a suprimir a PN e o seu restabelecimento através da
construcdo Pl 79+340, no Cadaval em Pero Moniz. No PE esta previsto manter a PN e automatizar com
meias barreiras e sinalizacdo de seguranca e ndo executar a Pl 79+340.

A PS 58+942, em Runa, apresentava uma inser¢do sobre o rio Sizandro que implicava com as margens e leito de
cheia do mesmo, havendo dificuldade de alteragdo do projeto face ao espacgo disponivel. Por outro lado, tinha
uma insercdo dificil na malha viaria existente, ndo tendo, a solugdo, tido acolhimento por parte da Camara
Municipal de Torres Vedras.

Por outro lado, ndo estando estas PN ao abrigo dos critérios definidos para o desnivelamento de PN, de acordo
com o Decreto-lei n.2 568/99, de 23 de dezembro que aprova o Regulamento das Passagens de Nivel (RPN),
considera-se que estas obras ndo sdo prioritarias ao investimento em questao.

E assim entendimento da IP e das respetivas Camaras Municipais que estes projetos sejam adiados e sujeitos a
mais estudos que avaliem outras alternativas evitando os impactes por estes produzidos.

Considera o proponente que embora a construcdo das passagens desniveladas configure uma melhoria na
seguranca rodovidria, no atravessamento da via-férrea, considera-se que estando as PN automatizadas e ndo se
perspetivar um aumento significativo do trafego rodoviario, ndo devera constituir um impacte negativo.

Ainda assim, existira um melhoramento nas condicGes de segurangca no atravessamento da via,
nomeadamente, da PN ao km 79+680 por via da sua automatizagdo e sinalizagdo.

Considera-se também que estas PN continuardo a ser monitorizadas pela IP e respetivas Camaras Municipais,
no dmbito do programa anual de supressdo de passagens de nivel, ao abrigo do Decreto-lei n.2 568/99, de 23
de dezembro.

Caminhos Paralelos

= (CP 29.1 — No EP estava prevista a sua execugdao com extensdo de 370 m, do lado direito da via. No PE ndo
esta prevista a sua construgdo sendo substituido pela PS 29+426.

= (CP30.1, CP73.3, CP 73.4, CP 75.3, CP 76.2 — Ndo estavam previstos em EP e serdo executados em PE com
respetivamente: 96,5 m do lado direito da via; 50,87 m, do lado direito da via; 41,58 m, do lado esquerdo
davia; 14,18 m do lado esquerdo da via; e, 30,28 m do lado direito da via.
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Uma vez que no PE ja se encontram detalhados o cadastro e o projeto de expropria¢des, foi possivel fazer-
se 0 acerto, com o maximo rigor possivel dos caminhos paralelos a prever, justificando-se desta forma as
diferencas entre o EP e o PE.

Considerou o proponente que ndo se verificam impactes negativos associados aos referidos CP, uma vez
que estes pretendem repor a afetacao de acessos existentes, retomando a popula¢do os seus padrdes de
mobilidade habituais.

Desvios de Linhas de Agua

= PH 42.2 (PH 4660) — No EP ndo estava previsto o seu desvio e no PE foi considerado o seu desvio ao km
42+343. O caudal é de 1,50 m3/s. Na fase de projeto de execucdo houve a necessidade de reajustar os
desvios de linhas de agua, de modo a garantir a correta drenagem, por via das intervengdes efetuadas na
via-férrea, cujos limites de ocupacdo do projeto interferem com a drenagem natural existente.

De acordo com o proponente o impacte sobre a construcdo dos desvios de linhas de agua classifica-se
como negativo e pouco significativo para as linhas de expressdo reduzida. Considera-se que na PH 42.2 a
magnitude do impacte sera média, por se tratar de uma regularizagdo conjunta com a PH 42.1, que
perfazem uma extensdo de aproximadamente 230m.

Muros

= Muro 30.1 (30+919 e 31+072) - No EP ndo estava previsto. No PE estd prevista a construgdo de muro em
escavacgao, do lado esquerdo da via, com 4,30 m de altura e 150,69 m de comprimento, uma vez que se
tornou necessdria a implantagdo deste muro, por via da construgdo do restabelecimento ao km 30+991 e
pelo facto do talude de escavacdo do lado esquerdo da via se apresentar instdvel, com ocorréncia de
alguns ravinamentos superficiais e queda de blocos calcarios para a valeta de plataforma de via / passeio
de via. Sendo um muro a executar num talude de escavacdo, ndo se perspetiva que este tenha um impacte
visual significativo. O Muro permitird a manuteng¢do do caminho existe.

=  Muro 50.1 (50+672 e 50+788) - No EP ndo estava previsto. No PE esta prevista a construgdo de muro em
escavacao, do lado esquerdo da via, com 3,55 m de altura e 116,00 m de comprimento. Tornou necessaria
a implantagdo deste muro uma vez que o talude de escavagdo do lado esquerdo da via apresentava alguns
escorregamentos superficiais que provocam frequentemente a obstrucdo da valeta de plataforma e
apresenta problemas ao nivel da drenagem. De acordo com o proponente sendo um muro a executar
num talude de escavagao, ndo se perspetiva que este tenha um impacte visual significativo. Atualmente ja
existem muros, embora de altura mais reduzida e ndo abrangendo o comprimento total do talude. Esses
muros serdao demolidos para dar lugar a um mais alto e mais comprido.

No RECAPE efetuou-se a reavaliagdao dos impactes face as alteragdes de projeto do EP para PE, nos fatores que
se consideraram relevantes.

No ambito da reavaliagdo dos impactes considerou-se:

E referido no RECAPE que a principal alteragdo assinalada é relativa aos restabelecimentos que foram
considerados no EIA como projetos complementares, pelo facto de haver intengdo de antecipar a construcgdo
dos mesmos e que sdo agora integrados no projeto.

Assim, o RECAPE procede a atualizagdo dos impactes decorrentes de pormenorizagdes e outras alteragdes de
projeto que ocorreram entre o EP até ao PE. Neste particular, o RECAPE procede a avaliagdo/andlise de
conformidade do projeto (onde se inclui a via férrea, as passagens desniveladas, os caminhos paralelos, os
postos autotransformadores, a Subestacdo de tragdo e as antenas GSMR) com os Instrumentos de Gestdo
Territorial em vigor (PNPOT, PROTAML, PROTOVT e 8 PDM) e conclui pela compatibilidade com o PNPOT e com
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os PROT, assumindo sobre os PDM que “embora existam dreas que possam constituir desconformidades com os
PDM analisados, ndo se considera que sejam suscetiveis de inviabilizar o projeto, tendo todo o projeto sido
desenvolvidos em estreita colaboragdo com os municipios envolvidos.”

E apresentado um quadro de areas onde sdo indicadas as areas abrangidas de cada classe/categoria de espaco
dos PDM, num total de 62,14 ha, dos quais 29,67 ha de drea a expropriar (47%).

Atento o tipo e natureza das atuais alteracGes de projeto, que ndo assumem significancia no que respeita ao
fator ambienta ordenamento do territério.

No entanto, e uma vez que o RECAPE n3o descreve pormenorizadamente nem identifica/demonstra
rigorosamente todas as desconformidades com o articulado dos regulamentos dos PDM envolvidos terd o
proponente de aferir junto dos municipios da globalidade das desconformidades com as normas aplicaveis e
estes procederem a adequacgdo dos instrumentos de ordenamento/PDM, sendo certo que globalmente se
mantém o entendimento que o projeto é viavel, justificavel e adequado em matéria de Ordenamento do
Territorio.

No ambito da socioeconomia e relativamente ao projeto em fase de EP, verifica-se que ndo sdo consideradas
mais demoli¢cdes de habitacdes do que as entdo previstas, mas sdao apresentadas altera¢des decorrentes da
decisdo de ndo supressdo das PN aos km 58+939 e 79+680 e do encerramento do Apeadeiro do Telhal.

No RECAPE sdo identificados os impactes na Socioeconomia dessas alteracGes, os quais sdo considerados
positivos quanto a manutencdo das PN, e quanto a melhoria das condi¢des gerais de seguranca em termos de
circulagdo ferroviaria e a automatizagdo de todas as PN que existem no trogo.

No que respeita ao encerramento do Apeadeiro do Telhal, considera-se existir um impacte negativo para a
povoacdo do Telhal localizada junto a via-férrea. A populac¢do dispde da esta¢do de Mira Sintra / Melecas a sul,
a cerca de 2 610 m de distancia, e a estagao do Sabugo a norte a cerca de 2 450m de distancia.

Apesar de no RECAPE se considerar que o impacte da desativacdo do Apeadeiro do Telhal embora seja um
impacte negativo é pouco significativo, certo, permanente e de baixa magnitude considerando-se que as
alternativas ao apeadeiro a suprimir se encontram relativamente préximas, na consulta publica efetuada este
aspeto foi questionado, alertando-se para a necessidade da manutencdo do Apeadeiro, uma vez que serve
também uma unidade de satide muito préxima do mesmo.
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4. ANALISE DA CONFORMIDADE COM A DIA

O RECAPE apresentado cumpre, na generalidade, os requisitos expressos no Anexo IV da Portaria n.2 330/2001,
de 2 de Abril, desighadamente quanto as normas técnicas para a estrutura destes relatorios.

Salienta-se também que o RECAPE deve contemplar, na andlise da conformidade ambiental, uma
caracterizacdo e, se necessario, a avaliagdo de potenciais impactes ambientais gerados por altera¢des que
possam ter sido introduzidas no projeto, para além da apresentagdo pormenorizada das medidas de
minimiza¢do estabelecidas genericamente na DIA, bem como outras que venham a ser consideradas relevantes,
tendo em conta as eventuais alteragdes introduzidas.

Neste sentido, e tal como mencionado anteriormente, verificam-se algumas alteracGes no projeto face ao
previsto em sede de EP, designadamente no que se refere a inclusdo dos restabelecimentos, considerados
projetos complementares no ambito do EP, tendo-se nessa fase avaliado os impactes cumulativos dos mesmos,
a Supressdo de duas PN, aos km 58+939 e 79+680 e a eliminagdo do Apeadeiro do Telhal.

Tendo em conta a avaliagdo de impactes apresentada em RECAPE, conclui-se ndo ser expetavel que destas
alteragdes resultem impactes acrescidos face aos considerados em sede de emissdo da DIA, mantendo-se
validos os pressupostos da avaliacdo.

De seguida procede-se a apreciagdo especifica relativa a verificagdo, caso a caso, do cumprimento/adequagéo
das Condicionantes, Elementos a entregar em RECAPE, Medidas de Minimiza¢do e Planos de Monitorizacao
incluidos na Declaragdo de Impacte Ambiental/Anexo ao TUA, sendo unicamente abordados aqueles sobre os
quais se considerou pertinente tecer comentdrios.

Condicionantes

1. Apresentar novos locais para implantagdo dos pilares dos viadutos a construir, nomeadamente das
solugées em que se verifica a sua implantagcdo no leito e margens de linhas de dgua e de afetacdo da
galeria ripicola.

Refere-se no RECAPE que as passagens superiores projetadas em fase de Estudo Prévio para o km 54+870, em
Dois Portos e para o km 58+982 em Runa, se desenvolviam em viaduto sobre o rio Sizandro, verificando-se em
ambas as situagdes a interferéncia com as margens da linha de 4gua.

Assim, no que se refere a situacdo de conflito da PS ao km 58+982, em Runa, considera-se a situa¢do de conflito
resolvida considerando que o proponente ndo procedera, de imediato, a construgdao da referida passagem
superior. Contudo, numa situa¢do de eventual recuo nesta decisdo, e a concretiza¢do da construgdo da referida
passagem superior, a condicionante ao projeto devera ser observada.

Relativamente a outra situagdo de conflito da PS ao km 54+870, em Dois Portos, foram alteradas, no RECAPE, as
localizagBes dos pilares P2 e P3 do viaduto, por forma a ndo interferir com as margens do rio Sizandro. O pilar
P2 afastou-se o possivel do leito e margem do rio, dentro dos constrangimentos de espaco existente até a via-
férrea. Foi ainda definida uma faixa de prote¢do com enrocamento no talude de aterro do encontro E2 do
viaduto, de forma a proteger do risco associado ao leito de cheia em que se encontra. O Projeto de Execugdo
apresenta a planta e alcado do restabelecimento.

Considera-se, no entanto, que a solugdo é pouco satisfatdria, dada a proximidade e a ainda afetacdao da galeria
ripicola. Realga-se que para a implantagao de um pilar, qualquer que ele seja, a area afetada nunca se limita a
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area util de implantagdo, como tal, mesmo que o pilar ndo conflitue, ou conflitue menos com os valores em
presenca, considera-se que ndo estd assegurada a integridade fisica das margens assim como da vegetacdo em
presenca. Nestes termos, ou se procede a um maior afastamento ou a execugdo das fundacGes devera realizar-
se com um método que ndo comprometa fisicamente os valores naturais e visuais em presenca. Com vista a
protecdo dos mesmos antes do inicio da obra deverd proceder-se ao levantamento/registo fotografico da
situacdo atual a partir de pontos pré-definidos assim como durante a obra evidenciado as solug¢Bes de protegdo
implementadas e apds a conclusdo das obras.

Face ao exposto, considera-se que a condicionante deve transitar para a DCAPE como medida de minimizacao
dado o adiamento da construcdo da PS 58+982, em Runa, a que se acrescem restricdes a realizacdo das
fundagdes no caso da PS 54+870, em Dois Portos, dado a solugdo apresentada nao ser totalmente satisfatoria.

Face ao apresentado no RECAPE, considera-se que o Projeto de Execugcdo estd em conformidade com o
estipulado por esta condicionante, desde que consideradas as seguintes medidas de minimizagdo a integrar no
projeto de execugdo:

= (Caso se venha a realizar a PS ao km 584982, em Runa, os pilares do viaduto ndo devem implantar-se no
leito e margens de linhas de dgua nem afetar a galeria ripicola.

= A execuc¢do das fundagbes dos pilares do viaduto relativos a PS ao km 54+870, em Dois Portos, deve
realizar-se com um método, ou técnica, que ndo comprometa fisicamente os valores naturais e visuais em
presenca, em particular a galeria ripicola na qual se integra o sistema radicular que devera ser
devidamente acautelado com distancias de seguranga.

2. Evitar a ocupagdio da zona de risco de inundagdo do rio Sizandro.

De acordo com o RECAPE a zona de risco de inundagdo do rio Sizandro, correspondente a zona de risco de
inundagdo para um periodo de 100 anos, que atualmente é atravessada pela linha do Oeste, sensivelmente
entre os km 59+000 e 67+000. Neste troco ndao estdo previstas em PE quaisquer intervencgdes, exceto a
implantacdo da catenaria que constitui uma agdo comum a todo o troco em analise. A zona de risco de
inundagdo do rio Sizandro é também considerada como uma condicionante a localizagdo dos estaleiros e de
depdsito de materiais.

Considera-se correta a analise efetuada no RECAPE.

3. Dimensionar todos os desvios e interven¢cbes em linha de dgua, com base em caudais de cheia,
correspondentes a um periodo de retorno de 100 anos.

O Projeto de Execugdo assume que caudais superiores ao periodo de retorno dimensionado para o periodo de
10/15 anos podem invadir o leito de cheia e considera que o dimensionamento do leito das linhas de dgua para
caudais com periodo de retorno superior, conduz a sec¢ées de elevadas dimensdes que apenas se justificam em
zonas urbanas onde se verifica a presenca de habitagdes ou outras infraestruturas no leito de cheia.

Atendendo ao facto de que as secgdes da rede hidrografica natural comportam caudais correspondentes aos
periodos de retorno de 10/20 anos, em RECAPE ndo se considera pertinente aumentar pontualmente a
dimensdo da secgdo para comportar o caudal do periodo de retorno de 100 anos uma vez que que a jusante
esta secgdo ird estrangular.

Nesta base, as sec¢des propostas para as linhas de dgua sujeitas a intervencdo sdo calculadas para caudais com
periodo de retorno de 10 anos. Em algumas valas de menores dimensdes, a sua dimensdo permite transportar
o caudal do periodo de retorno de 100 anos. Estes casos correspondem a excegdes que apenas sao possiveis de
executar em trechos com reduzidos caudais e secgdes.
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Face a justificacdo apresentada e por se verificar que para as zonas inundaveis, as sec¢Ges foram calculadas
para caudais com periodo de retorno de 100 anos, considera-se de aceitar a justificacdo apresentada para o
dimensionamento dos desvios e interven¢des em linha de dgua.

Considera-se que foi dado cumprimento a esta condicionante.

4.  Evitar a afetagdo de captagées de dgua superficiais e subterrdneas, considerando um limite de protegdo de
10 m, no minimo, para as captagdes que nGo tenham perimetros de protegdo associados.

O RECAPE identifica e apresenta a localizagdo de 9 captagdes de agua subterranea, cujos perimetros de
protecdo (10 m) sdo afetados pelo projeto. No sentido de ndo comprometer a sua utilizagdo durante a fase de
obra o RECAPE refere que serdo implementadas medidas de minimizagdo, nomeadamente a interdicdo de
instalar estaleiro/oficinas/depdsitos ou quaisquer outras estruturas de suporte a obra, num raio minimo de 10
m das captagdes.

Por forma a evitar eventuais contaminagdes e/ou alteracdo da qualidade da dgua nas captacdes subterraneas, o
RECAPE refere que serdo implementadas as Boas Praticas Ambientais relativas ao armazenamento de produtos
passiveis de contaminarem as aguas em locais cobertos e impermeabilizados restringindo-se, ainda, a
circulagdo de maquinaria junto a estas infraestruturas para as captagdes localizadas ao km 25+900, km 42+743,
km 46+200 e km 54+894.

Do acima referido, considera-se foi dado cumprimento a esta condicionante.

5. Equacionar uma localizagéo alternativa para a Subestag¢do de Tragdo ao km 58+200, tendo em conta a
necessidade de minimizagdo dos impactes sobre a paisagem.

A Subestacdo de Tragdo de Runa (km 58+240) destina-se a alimentacdo elétrica das catenarias entre o Sabugo
(km 26) e Caldas da Rainha (km 105) que decorre da intengdo de eletrificacdo da linha do Oeste, numa primeira
fase entre Melegas e Caldas da Rainha. Mantém-se a mesma localizagdo do EP. Refere-se no RECAPE que a sua
localizacdo é condicionada por uma ldgica de concretizagcdo de rede, pelo que a solugdo de alimentacgdo
definida para o troco Melegas — Caldas da Rainha ndo pode ser dissociada de uma futura eletrificacdo do troco
Caldas da Rainha — Lourigal e do esquema de alimentagdo existente nos eixos contiguos, linha de Sintra e Ramal
de Alfarelos. Assim, no processo de definicdo das solugdes de alimentacdo tem de ser avaliada a integracdo dos
novos trogos de linha na rede existente nos pontos de fronteira. Refere-se no RECAPE que por se tratar de uma
regido com zonas inunddveis adjacentes a linha ferroviaria a disponibilidade de areas para a instalagdo da
Subestagdo é muito limitada. Procurou-se uma localizagdo préxima de acessos rodoviarios publicos, com pouca
concentracdo de habitagGes, de forma a minimizar os impactes locais, evitando simultaneamente ndo ocupar
areas classificadas como REN. Na disposicdo dos equipamentos da Subestagdo prevé-se que as linhas MAT
chegardo pelo lado sudeste evitando a aproximagdo as habitacGes. Por outro lado o posicionamento do edificio
no lado noroeste proporcionara uma barreira que minimizara o impacto visual e acustico sobre as habitacGes.

Face ao atras exposto, considera-se que no geral, apenas se apresentam um conjunto de questdes técnicas que
visam justificar o local de implantagdo. Contudo, as mesmas ndo sdo demonstrativas da total inevitabilidade da
localizagdo proposta para a Subestagdo. Os argumentos apresentados apenas versam, no essencial,
preocupacdes relacionadas com o Projeto em si mesmo.

Pese embora o entendimento do proponente, que assim minimiza os impactes por ter menos extensdo de
linha, tal carecia de uma demonstracdo comparativa com outras solucGes de localizacdo para a Subestacéo.

Face ao exposto pelo proponente ndo se considera que as questdes ambientais, e muito em particular as da
Paisagem como estando minimizadas, consideram-se mesmo desvalorizadas.
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Acresce referir que, mesmo o Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP) proposto, constitui uma pratica, e bem,
de minimiza¢do mas é, para esta tipologia, uma medida pouco eficiente. A sua implementacdo visa acima de
tudo que as areas de taludes, quando existentes, ndo sofram erosdo e ndo se apresentem degradadas. O PIP
surge mais com uma solugdo do tipo funcional do que como forma de minimizar os impactes visuais, ndo se
pretendendo com esta apreciagdo esvaziar a sua importancia, inclusive porque foi solicitado a sua
apresentacao.

Por outro lado, as fortes limitagGes que decorrem das medidas de seguranca que tém a ver com o
funcionamento da Subestacdo assim como também contra incéndios reduzem em muito a possibilidade de
maior eficacia na minimizagdo dos impactes visuais projetados pelas subesta¢des — pdrticos e apoios junto da
mesma.

O local previsto para a Subestacdo revela Qualidade Visual “Elevada” assim como a sua envolvente. No
contexto local destaca-se ainda uma particularidade muito relevante que é a do tragado sinuoso do rio Sizandro
e respetiva galeria ripicola a par das vinhas existentes.

Fonte: Google Maps

Acresce, como referido pelo Proponente que outras linhas poderdo ser instaladas, provenientes do lado SE tal
como exposto na Pagina 91/102 “Na disposi¢cdo dos equipamentos da subesta¢do prevé-se que as linhas MAT
chegardo pelo lado sudeste {(...)".

A instalagdo das referidas linhas conflituariam com os valores visuais ja referidos, bem expresso no excerto
acima apresentado do Google Maps e que teriam repercussdes graves sobre integridade visual da Quinta da
Casaboa, datada do Século XVIII, cuja drea se situa atualmente em cerca de 120 ha.

Nestes termos, e face ao exposto pelo proponente, a intengao da medida considera-se pertinente e ainda mais
justificada em virtude de a mesma estarem também associadas a implantagdo da Subestacdo outras linhas
elétricas aéreas. Os impactes visuais decorrem ndo sé do local de implantagdo como se fardo sentir impactes
muito significativos com a proximidade das futuras linhas a Quinta da Casaboa. Estar-se-3, inclusivamente,
perante uma situacdo de impactes cumulativos com cardcter significativo.

Assim, a medida deve manter-se, uma vez que ndo s6 nao foi apresentada uma solugao alternativa como a que
foi apresentada e que mantém a localizagdo do EP ndo é minimizadora dos impactes visuais sobre os
valores/atributos visuais naturais e paisagisticos em presenca nos quais se integra a preservacdo cénica da
Quinta da Casaboa.

N3o se considera esta condicionante cumprida, devendo em PE apresentar-se, previamente ao licenciamento
do projeto:
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=  Solugdo alternativa para a Subestagcdo de Tragdo SST, ao Km 584200, que salvaguarde os valores visuais em
presenca.

6. Contemplar no Projeto de Execug¢do os seguintes aspetos para compatibilizagdo com o Aproveitamento
Hidroagricola da Baixa de Obidos:

6.1. apresentar uma localizacdo alternativa para a PS ao km 99+718 (Obidos) face aos impactes que tem
sobre este aproveitamento, na paisagem e no patrimonio (proximidade as muralhas do castelo de
Obidos).

6.2. prever cendrios de rutura das condutas de rega e equacionar solugdes que minimizem impactes dessa
eventual ocorréncia;

6.3. definir projetos de pormenor especificos para as situacées que possam implicar afetagcdo na rede de
infraestruturas do AHBO e apresentar as solugdes de projeto, a executar, para salvaguarda da rede de
rega, tanto em fase de obra como em fase de exploragdo.

6.1

Refere-se no RECAPE que a localizacdo da PS em Obidos foi definida, pela proximidade a PN existente a
desativar e a estagdo ferroviaria, sendo esta via uma importante ligagdo a EN 8. Por outro lado constitui uma
importante via de acesso que merece concordancia da Camara Municipal de Obidos, assumindo como sendo a
localizagdo preferencial que evita menor impacte face a proximidade do Monumento Nacional (Castelo de
Obidos). Considera-se no RECAPE que os impactes da obra, em particular na paisagem, serdo minimizados
através da adocdo de algumas medidas que reduzirdo a visibilidade da obra a partir do Castelo de Obidos, como
seja a adogdo de iluminagdo com projetores lineares, sem recurso a lumindrias aéreas. Prevé-se ainda a
integracdo paisagistica do restabelecimento através de sementeira nos taludes de aterro e também a plantagdo
de arbustos em mdédulo e arvores em grupo (freixos e choupos), nos taludes de encontro do viaduto.

Ndo é referida no RECAPE qualquer minimizagdo da afetacdo de infraestruturas do Aproveitamento
Hidroagricola existente.

Ndo se questiona a importancia e a necessidade do restabelecimento, contudo, observando a figura que abaixo
se apresenta extraida do EIA, verifica-se que o nivel de afeta¢cdo é muito elevado.

Fonte: EIA - Figura 3.3-5 — Solugdo da PS 99+718 — Pagina 3-58 do capitulo “3.3. Descrigdo do Projeto”.
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Traduz-se na destruicdo de uma parcela de vinha e de parte da galeria ripicola. Naturalmente, a figura traduz
apenas uma imagem da implantacdo util do restabelecimento, mas na fase de construcdo excede-se, também
naturalmente, a area de implantacdo.

Para além da rotunda e dos restabelecimentos laterais o viaduto implica a construgdo de 8 pilares/apoios que
implicam a sua estabilizacdo através de estacas. Tal traduz-se numa afetacdo de area muito significativa
durante a construcao.

Se este tipo de intervengdo se pode considerar aceitavel noutras circunstancias, como algumas apresentadas
para outros locais, esta, face a grande proximidade ao Monumento Nacional Castelo de Obidos e as suas
caracteristicas revela impactes visuais ndo compativeis com os valores paisagisticos e patrimoniais em causa.

Refira-se também que a localizagdo proposta é do lado onde aflui potencialmente maior nimero de
observadores e do lado onde se situa o Castelo, propriamente dito, ou seja da parte mais nobre do mesmo, que
assenta nas escarpas rochosas.

Por outro lado, o valor visual da paisagem em causa considera-se que fica bem expresso nas 3 imagens que
abaixo se apresentam cuja autoria é referida na legenda e que é revelador da Qualidade Visual “Elevada” que a

caracteriza.
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Fonte: Google Maps

Créditos: Rui Fonseca

Face ao exposto, considera-se_que previamente ao licenciamento do projeto se deva presentar:

=  Localizacdo alternativa a PS ao Km 99+718 (Obidos) que minimize os impactes sobre o AHBO, na Paisagem
e no Patriménio (proximidade as muralhas do Castelo de Obidos).

6.2e6.3

Refere-se no RECAPE que para a compatibilizagdo da PS ao Km 99+718 com as condutas de rega do
Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos, da tutela da DGADR, foram efetuadas reuniGes com
aquela entidade, nomeadamente, a 04/07/2018 onde ficou definida a necessidade de se proceder a analise das
cargas que as condutas de rega irdo estar sujeitas com a constru¢do do restabelecimento e a necessidade ou
ndo de se proteger a conduta de rega, e a 15/10/2018, onde foi definida a solucdo final de protecdo das
condutas de rega intersetadas. No anexo 2 encontra-se a correspondéncia trocada com a DGADR. No entanto
de acordo com o mesmo documento esta entidade nao respondeu, no entanto apresenta-se um email da
mesma entidade. Assim, no RECAPE refere-se que o tracado da rede de rega ja construida foi fornecido pela
DGADR, verificando-se a interse¢do dos taludes de aterro da PS projetada com a infraestrutura de rega
existente.

A conduta de rega de FFD DN600 encontra-se instalada ao km 0+023/0+080 do restabelecimento,
paralelamente a uma das novas vias, ao longo do talude existente, acabando por sobrepor parte da via. Prop0s-
se a protecdo da conduta existente, com paredes e laje de protecdo em betéo.

A solugdo para a protecdo da conduta de rega (DN1200) existente consiste numa laje em betdo, apoiada
lateralmente em duas paredes de betdo, as quais apoiam nas respetivas sapatas. Considerando a extensdo da
conduta e o seu tracado em planta pouco retilineo, optou-se por considerar a protecdo da conduta de rega
entre os limites de intervencdo, nomeadamente entre o arranque e términus dos taludes, perfazendo uma
extensdo total de 45,66 m.

A estrutura de protecdo da conduta desenvolve-se com a mesma geometria transversal ao longo de todo o
desenvolvimento longitudinal da intervengdo. A laje em betdo armado tem uma largura de 2,955 m e uma
espessura de 0,25 m. As paredes laterais tém uma altura de 2,705 m desde a cota de implantagdo até a cota da
face superior da laje e uma espessura de 0,25 m.
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No seguimento do estabelecido na reunido havida com a DGADR, considerou-se que ficando as condutas
protegidas das atividades de construgdo e de exploracdo da passagem superior em causa, ndo seria de prever
cenarios de rutura resultantes do projeto da PS 99+718. Considerou-se ainda de prever, como medida de
minimiza¢do, a limitagdo da implantacdo de estaleiros e de depdsitos de terras nas areas ocupadas pelas
infraestruturas de rega.

Relativamente a afetacdo das infraestruturas do AHBO foi solicitado Parecer Externo a DGADR (anexo Il), tendo
esta entidade considerado:

1. Apesar de estar vertido em RECAPE no capitulo 4, o parecer especifico da DGADR enviado a APA em 23 de
margo de 2018, as recomendacdes propostas nos pontos 6 e 7 do mesmo parecer, ndo foram tomadas em
consideragdo no ponto 6. das condicionantes do Projeto de Execugdo capitulo 4.4 do RECAPE. Anexa-se
ortofotomapa com indicagdo aproximada dos pontos de interferéncia do projeto com a area beneficiada
pelo AHBO e que devem ser objeto de avaliagdo detalhada das referidas implicacGes.

2. No que respeita as implicagdes com as infraestruturas do AH, verifica-se que foram analisadas e
incorporadas medidas especificas, contudo junta-se parecer técnico desta Direcdo Geral que decorre das
reunides havidas entre a DGADR e a Infraestruturas de Portugal, SA sobre o Projeto de Execugdo, que
deverdo ser incorporadas no projeto e mencionadas no RECAPE.

Desta forma e considera-se que ndo foi dado total cumprimento a esta condicionante.
Relativamente ao ponto 1. do Parecer da DGADR, considera-se que o PE deve ficar condicionado a:

=  QObtencdo do parecer da Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo (ERRALVT) para
efeitos de conformidade ou viabilidade das utilizagdes ndo agricolas, no ambito do disposto nos artigos 22.°
e 23.° do Decreto-Lei n.° 73/2009, de 31 de margo, alterado pelo Decreto-Lei n.° 199/2015, de 16 de
setembro, e do regulamentado pela Portaria n.” 162/2011, de 18 de abril.

Relativamente ao ponto 2. Do Parecer da DGADR, considera-se devem ser incluidas seguintes medidas de
minimiza¢do no Projeto de Execucdo:

=  Para a Conduta de rega DN1200 em FFD — devem implementar-se as seguintes disposi¢cdes construtivas na
protecao da conduta de rega DN1200 em FFD:

= Na Etapa 1, as sondagens ser efetuadas de modo a localizar os 4 cabos de telegestdo enterrados
do tipo “VAV” 2x2.5mm?.

= Na Etapa 2 a linha de escavacdo ndo devera ter o desenvolvimento proposto (por baixo da
tubagem). Nado devera haver interferéncia com a conduta propondo-se que a linha de escavagdo
seja de acordo com o esquema mencionado no Parecer daquela entidade. Caso seja necessario
deverdo ser assegurados meios de contencdo do aterro a envolver a conduta de modo a que a
interferéncia com esta seja minima no momento de execuc¢do da obra.

= Qs aterros para construg¢dao da nova via de circulagdo deverao ser iniciados apenas quando forem
atingidas as cotas do terreno atual, ou seja, antes de se iniciarem os trabalhos para execucdo do
aterro para o estabelecimento da plataforma da via e os taludes deverdo ser efetuados em aterro
até a cota do terreno atual.

= Neste troco de conduta, para além das juntas travadas, existe também um macico de amarragdo
localizado em R1.3 com as dimensdes aproximadas de 4,2x4,5x2,2m, pelo que a estrutura em
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betdo armado C30/37 AS00NR a construir, deverd ser ajustada neste local de modo a nédo
danificar o macigo atualmente existente.

=  Apesar da conduta de rega C4 DN 110 em PEAD, derivacdo da conduta DN1200 em FFD, se
localizar na base do aterro de acesso ao viaduto, ndo se situar sob o aterro do viaduto, podera ser
influenciada pela movimentacdo das maquinas necessarias a realizacdo dos trabalhos. Assim,
qualquer dano que venha a ocorrer devera ser prontamente corrigido e custeado pela IP.

=  (Criagdo de um tragado alternativo em caso de "avaria" da conduta instalada que ficara sob o
aterro do encontro sudeste da passagem superior, de acordo com a faixa de 12 m apresentada em
planta no parecer da DGADR.

=  Paraa Conduta de rega DN600 em FFD (solugdo de reposigao entre o km 0+023 e km 0+080):

= Eliminagdo das paredes laterais em betdo simples, por se encontrarem demasiado proximas da
conduta.

=  Aumento da largura das lajes para 1,0+DN, ou seja, 1,6m.
=  Colocagdo da base das lajes a 0,5m do extradorso da conduta para salvaguarda da telegestao.

=  Colocac¢do da banda em PVC para sinaliza¢do da tubagem, a 0,3m da laje de protegao.

7. Adotar, nas dreas de vertente acentuada, as medidas necessdrias de forma a evitar possiveis
deslizamentos, nomeadamente através da colocagdo de estruturas de suporte adequadas.

Considera-se que foi dado cumprimento a esta condicionante, sendo apresentada a respetiva listagem dos
taludes a tratar com recurso a gunitagem, bem como outras estruturas de conten¢do - muros, delimitadoras da
plataforma ferrovidria, por forma a diminuir o impacte da intervengdo fora do Dominio Publico Ferroviario.

8. Evitar a afetagcdo da ZEP da ocorréncia patrimonial E15 — Granja dos Serrées, ou demonstrar a sua
inevitabilidade.

De acordo com o RECAPE a interferéncia do projeto da PS 29+426 situado na Pera Furada, sobre a Zona Especial
de Protecdo do Sitio Arqueoldgico da Granja dos Serrdes ocorre na extremidade este da Area C da Zona Especial
de Protecdo, que integra o campo de lapias (classificado como monumento natural), incluindo parte de
necropole de incineragdo romana, a jazida de Monte da Macieira e a Estacdo paleolitica de Terra das Cenouras.
Nesta drea C e de acordo com as especificacdes da Portaria n.2 268/2013 apenas serdo autorizadas
intervencgGes de investigacdo e valorizagdo cientificas.

O sitio arqueoldgico da Granja dos Serrdes esta classificado como SIP — Sitio de Interesse Publico pela Portaria
n.2 268/2013, DR, 2.2 série, n.2 90 de 10-05-20132. O sitio abrange ocupagdes desde o Neolitico, Calcolitico,
Romano e Medieval, com particular destaque para o periodo romano, deste periodo foram identificados
estruturas habitacionais correspondentes a pars rustica de uma villa romana do século Ill e IV d.C., um conjunto
de epigrafes que poderdo estar associadas a um templo consagrado a JUpiter e uma sepultura de inumacgdo do
século | a.C. Foi também detetada uma necrépole alto-medieval que reaproveitou material pétreo romano.

O tracado agora proposto para o restabelecimento, PS 29+426, permite uma maior fluidez e seguranga do
transito que circula naquela area.

Desta forma o projeto colidird marginalmente com a ZEP do sitio arqueoldgico (Area C da ZEP que integra
campo de lapids, parte da necrépole de incineragdo romana, a jazida de Monte da Macieira e da estac¢do Terra
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das Cenouras e apenas se procedera a retificagdo do piso existente e a inser¢do da rotunda na EM545, numa

“

area ja infraestruturada do ponto de vista rodoviario “.. ndo constituindo um risco efetivo para o sitio
classificado e ndo pde em causa a preservacdo da respetiva ZEP.”), ndo tendo efetivos impactes para o sitio
classificado na fase de construgdo, nem na fase de exploragdo do projeto rodoviario. A Unica intervencdo a
realizar serd ao nivel do pavimento existente, na retificacdo das marcas rodovidrias e equipamentos de
seguranca, da retificacdo do pavimento existente e colagem entre este e o pavimento da nova via. A insercao
do projeto da PS 294426 na via existente (EM545) foi garantida por uma rotunda, de DCI= 48m, a qual foi
desviada para nascente em relacdo a solucdo apresentada em EP, de modo que, a sua implantacdo ndo

colidisse com a drea de proteg¢do do patrimoénio arqueoldgico.

N3do obstante esta sobreposicdo, justifica-se a implementacgdo de trabalhos arqueoldgicos de diagndstico de
maior detalhe, designadamente a realizacdo de sondagens arqueoldgicas manuais em fase prévia a obra.

Tendo em conta as alteracOes de projeto apresentadas, considera-se esta condicionante cumprida, desde que
considerada a seguinte medida de minimizagdo a implementar em Fase Prévia a Obra.

=  Para ocorréncia patrimonial E15 — Granja dos Serrdes efetuar a realizagdo de sondagens arqueoldgicas
manuais.

9.  Estacdo do Sabugo: equacionar a construgdo de um acesso pedonal na EN117 para aceder a estagdo.

Refere-se no RECAPE que existe um protocolo a autarquia e a IP no sentido de proceder, em fase posterior, a
melhoria das acessibilidades e de estacionamento junto as estacGes e apeadeiros.

Considera-se, deste modo, que o acesso em causa deve ser compatibilizado com os parques de estacionamento
a construir, remetendo-se esse projeto para uma fase posterior ao abrigo do referido protocolo.

Desta forma considera-se que deve ser remetido antes da conclusdo da fase de execugdo da obra o seguinte
elemento:

= Demonstracdo, para cada estacdo, da forma como foi promovida a melhoria das acessibilidades e do
estacionamento no ambito dos protocolos que estdo a ser estabelecidos entre o proponente e as
autarquias afetadas.

10. Estacdo de Torres Vedras:

10.1. Equacionar uma passagem (inferior) para pedes a ligar a rua poente a rua nascente, e a criagdo de um
Parque de Estacionamento na drea sob o estacionamento junto da loja do cidaddo, com acesso a
estagdo.

Refere-se no RECAPE que no projeto de modernizacdo da Linha do Oeste a IP estd a contemplar a execugdo de
passagens superiores e inferiores rodovidrias e de pedes nas situagdes em que é necessario proceder ao
encerramento de passagens de nivel existentes e consequentemente proceder ao seu restabelecimento através
de passagens desniveladas. No caso da Estacdo de Torres Vedras estd a ser articulado entre a IP e a Camara
Municipal a cedéncia de espago por parte da IP para a construgao de parque de estacionamento que sirva a
cidade e a estacdo, o que também inclui a futura passagem desnivelada de pedes.

Desta forma considera-se que deve ser remetido antes da conclusdo da fase de execugdo da obra o seguinte
elemento:

= Demonstragdo, para cada estacdo, da forma como foi promovida a melhoria das acessibilidades e do
estacionamento no ambito dos protocolos que estdo a ser estabelecidos entre o proponente e as
autarquias afetadas.
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11. Estagdo de Runa:

11.1. Equacionar a mudanga do Apeadeiro de Runa para mais proximo do centro da localidade. Em caso de
impossibilidade prever uma zona de estacionamento bem como o alinhamento do muro de vedagdo,
que deveria ser repensado no sentido de ser recuado de forma a ser requalificada a via rodovidria e
promovidas as acessibilidades nesta zona.

11.2. Rever a passagem desnivelada considerada para Runa com o objetivo de garantir uma melhor integragéo
no tragado da Estrada Nacional existente, e deste, com a localidade.

11.1

Refere-se no RECAPE que a sul do atual apeadeiro de Runa, nas proximidades da localidade de Runa, a via-
férrea desenvolve-se numa sequéncia de curvas e contracurvas, com raios de 471m, 579m e 543m,
impossibilitando a implantacdo do apeadeiro nesse local. Devido as referidas condicionantes técnicas ndo é
possivel deslocalizar o apeadeiro de Runa. Embora o Projeto de Modernizacdo da linha do Oeste ndo contemple
a criacdo de estacionamentos, esta a ser desenvolvido um protocolo entre a IP e a Camara Municipal para a
posterior construcdo de parques de estacionamento associados as estacOes e apeadeiros dos respetivos
municipios.

Desta forma considera-se que deve ser remetido antes da conclusdo da fase de execugdo da obra o seguinte
elemento:

= Demonstracdo, para cada estacdo, da forma como foi promovida a melhoria das acessibilidades e do
estacionamento no ambito dos protocolos que estdo a ser estabelecidos entre o proponente e as
autarquias afetadas.

11.2

Refere-se no RECAPE que face dos impactes identificados e da dificuldade de implanta¢do da obra, a IP decidiu
ndo executar esta passagem desnivelada nesta fase, mantendo-se a atual passagem de nivel automatizada e
sinalizada em funcionamento. Em fase posterior vai ser estudada uma nova localizacdo para esta passagem
desnivelada que permita reduzir os impactes e melhorar a inser¢do no territério. Para além desse facto, nao
sendo aqui aplicado o critério para a supressdao de passagens de nivel em zona de duplicacdo por aumento do
indice de sinistralidade associado, considerou-se que este desnivelamento ndo é prioritario no ambito do
projeto de modernizagdo.

12. Estacdo de Dois Portos:

12.1. Rever a localizagGo da passagem desnivelada considerada junto a estagdo, que inicialmente estava
definida 60 m a jusante da atual passagem de nivel, nos termos previstos no parecer emitido pela
Cdmara Municipal de Torres Vedras.

O projeto da passagem desnivelada em Dois Portos foi revisto no sentido de reduzir a implantacdo do pilar P2
do viaduto na margem do rio Sizandro. Neste sentido foram deslocalizados os pilares P2 e P3 do viaduto com
vista a uma melhor insergdo face ao rio e as suas margens.

Para além dessa alteracdo foi também proposta a protecdo do talude do encontro E2 do viaduto com
enrocamento, dado que o mesmo é abrangido pela cheia de 100 anos.

Considera-se esta condicionante cumprida.
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13. Estagdo da Feliteira:

13.1. Manter a integridade arquitetdnica da Estagdo no seu todo, nomeadamente a relagdo entre a

plataforma e o edificio da estagdo, dado que os edificios existentes sdo patrimonio publico, devendo
por isso ser preservados.

Refere-se no RECAPE que na Feliteira existe apenas um apeadeiro sem edificio, apenas com um abrigo de

passageiros, pelo que se considerou que a condicionante apresentada neste ponto ndo seria vélida.

No entanto, considerou o proponente que da analise do parecer da Camara Municipal de Torres Vedras, a

redacdo da condicionante devera ser aplicada a todas as estacOes que possuem edificio com interesse

arquitetdnico, pelo que se procedeu no RECAPE a analise tendo em consideracdo esse pressuposto. No

seguimento do identificado no EIA foram considerados patrimoénio arquiteténico os seguintes edificios

ferrovidrios, para os quais foram consideradas as intervencgdes que se explicitam abaixo:

Estacdo de Mafra - O edificio de passageiros vai sofrer melhoramentos, nomeadamente, pintura exterior e
a substituicdo dos vaos exteriores, que apresentam significativas patologias, tendo-se o cuidado de manter
a geometria dos existentes. A intervencdo serd obrigatoriamente acompanhada de todas as medidas
necessarias a protecdo do patriménio azulejar durante a execuc¢do da obra. Considera-se que a intervengao
proposta contribui para a salvaguarda e a preservagao do patrimoénio publico, mantendo a integridade
arquitetdénica do mesmo.

Estacdo da Malveira - O edificio de passageiros, exteriormente, encontra-se em bom estado de
conservagdo pelo que n3do se prevé nenhuma intervencdo. No seu interior ira ser reabilitada a sala de
exploragao que inclui o tratamento das paredes interiores com aplicagdo de novos rebocos e pinturas.
Considera-se que a intervencdo proposta contribui para a salvaguarda e a preservagdo do patrimdnio
publico, mantendo a integridade arquiteténica do mesmo.

Estacdo de Pero Negro - No edificio de passageiros ndo esta prevista qualquer interven¢do a ndo ser a
colocagdo de infraestrutura/tubagem para o relégio da Estacdo, o qual devera ser preservado.

Estacdo de Dois Portos - O edificio de passageiros existente encontra-se num estado bastante degradado
estando previsto a sua reabilitacdo integral com demolicdo do seu interior e reconstrucdo. A reabilitacao
prevé o tratamento integral das paredes interiores e exteriores com a aplicacdo de novos rebocos e
pintura, assim como dos azulejos que se encontrem em falta ou danificados. Os vdos serdao beneficiados
com a adogdo de caixilharias de aluminio reforcados com aco e vidros duplos laminados tendo o cuidado
de manter a geometria dos vaos existentes. A intervencdo serd obrigatoriamente acompanhada de todas
as medidas necessarias a prote¢ao do patrimdnio azulejar durante a execugdo da obra. Considera-se que a
intervencdo proposta contribui para a salvaguarda e a preservacdo do patrimdnio publico, mantendo a
integridade arquiteténica do mesmo.

Estacdo de Bombarral - As fachadas exteriores do edificio de passageiros apresentam alguma fissuragdo
dos rebocos. O projeto prevé a reparacdo das fissuras e a substituicdo pontual de rebocos e pintura integral
das mesmas, bem como pintura das caixilharias de madeira e substituicdo de alguns vidros que se
encontram quebrados. A intervengdo sera obrigatoriamente acompanhada de todas as medidas
necessarias a protecdo do patrimoénio azulejar durante a execuc¢do da obra. Considera-se que a intervengao
proposta contribui para a salvaguarda e a preservagdo do patrimoénio publico, mantendo a integridade
arquitetdénica do mesmo.

Estacdo das Caldas da Rainha - O edificio de passageiros encontra-se em razoaveis condi¢cdes de
conservacdo. Verificam-se algumas situagdes pontuais a necessitar de reparacdo, seja por exemplo a
fissuragao dos rebocos, seja por desgaste da camada superficial da pintura pelo que o projeto prevé a
reparacdo das areas fissuradas e a repintura das dreas rebocadas. A intervengdo serd obrigatoriamente
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acompanhada de todas as medidas necessarias a prote¢do do patrimdnio azulejar durante a execugdo da
obra. Considera-se que a intervengao proposta contribui para a salvaguarda e a preservacao do patriménio
publico, mantendo a integridade arquitetdnica do mesmo.

Considera-se que foi dado cumprimento a esta condicionante.

14. Dotar, as Passagens de Nivel que ndo forem desniveladas, de barreiras automdticas, no dmbito da
empreitada de concegcdo/construgéo de sinalizagdo ferrovidria, a langar para esta Linha.

Refere-se no RECAPE que o Projeto encontra-se a ser desenvolvido em paralelo com o empreendimento
Investimentos Sustentaveis — Empreitada de “Concec¢do Construcdo, Fornecimento/ Montagem e Manutengdo
de Sistemas de Controlo — Comando e Sinalizacdo”. A implementacdo de sistemas de sinalizagcdo eletrdnica que
inclui os sistemas de telecomunicages, controlo de velocidade e comunicagdo solo-comboio, requer a
implementa¢do de um caminho de cabos, compatibilizado com espago canal e as restantes infraestruturas a
construir/atualizar no ambito do projeto de moderniza¢do que se encontra em execuc¢do. O projeto de caminho
de cabos servira de base para a realizagdo pela empreitada de comando e sinalizagdo, considerando a pré-
instalacdo de algumas infraestruturas a utilizar pela futura sinalizacdo eletrdnica e aproveitando as sinergias
com os trabalhos de eletrificagdo para instalar tubagens que serdo utilizadas posteriormente para a passagem
dos cabos da futura sinalizagdo eletrénica do trogo. A compatibilizacdo destas empreitadas ird permitir a
manutencdo do funcionamento da sinalizagdo atual até a implementacdo dos novos sistemas de sinalizagcdo
eletrénica, no ambito da empreitada de comando e sinalizagdo. Deste modo, todas as passagens de nivel que
ndo venham a ser desniveladas no ambito deste projeto serdo dotadas de barreiras automaticas e de
sinalizagdo de seguranca adequada.

Considera-se de manter a condicionante como medida a integrar o Projeto de Execugao.

Deve assegurar-se que o empreendimento Investimentos Sustentdveis — Empreitada de “Conceg¢do Construcao,
Fornecimento/ Montagem e Manutencgdo de Sistemas de Controlo — Comando e Sinaliza¢do” se realize.

15. Acautelar a passagem das redes ja existentes de abastecimento de dgua e de esgotos domésticos sob a via
junto a passagem de nivel de Vale Francas, ao km 82+00, e que ndo se encontram sinalizadas no desenho
LO.EP.PG.EIA.0019 2.

As redes de dguas e esgotos existentes entre o km 82+800 e 83+000 e que atravessam a via-férrea, ndo serdo
afetadas pelo projeto, dado ndo haver qualquer intervengdo na via-férrea, nesse local. Por este motivo ndo é
necessario proceder a reposi¢cdo destes servicos.

16. Ponderar uma passagem de nivel desnivelada para Vale Francas. A manter a passagem de nivel, garantir a
sinalizagéo luminosa e sonora de aproximagdo dos comboios, instalagdo de barreiras, e pavimento
adequado a mobilidade pedonal e acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida.

De acordo com o RECAPE existem atualmente, no troco em questdo, 50 PN. N3do sendo possivel quer por razdes
de limitagdo orgamental, quer por razdes regulamentares, suprimir a totalidade das passagens de nivel, o
critério utilizado esta relacionado com o indice de sinistralidade, complementado com a uniformizagdo da
infraestrutura ferrovidria em zona de via dupla. Desde modo foi considerada a supressdo da totalidade das
passagens de nivel em zona de duplicagdo, quer por razdes de uniformidade da infraestrutura a sul (a linha de
Sintra ndo tem qualquer PN), quer pelo facto do momento de transporte (n2 carros x n2 comboios x n2 de vias)
aumentar com a duplicagdo da via e com ele, em termos probabilisticos, o indice de sinistralidade. Deste modo,
a passagem de nivel existente ao km 81+985, em Vale das Francas, ao encontrar-se numa zona em que nao esta
prevista qualquer intervencdo na via-férrea, ndo foi considerada como prioritdria no ambito do presente
projeto. Ndo obstante, esta previsto paralelamente a este projeto, a execu¢do de uma empreitada comando e
sinalizacdo que contemplara a implementagdo de sistemas de sinalizagdo eletrénica em todo o trogo,
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melhorando substancialmente as condi¢gbes de seguranga, nomeadamente nos atravessamentos de nivel
existentes.

Considera-se, assim, de manter a condicionante como medida a integrar o projeto de Execugao.

17. Andlise e eventual compatibilizagéo do projeto, com o trogo do gasoduto Ramal de Torres Vedras (Linha
01004), atravessado cerca do pK 69+324 da Linha do Oeste.

De acordo com as definicdes da reposi¢cdo dos servicos afetados da rede de gas, o Gasoduto Ramal de Torres
Vedras, que atravessa a Linha do Oeste ao pk 69+306, ndo vai sofrer alteragdes uma vez que se encontra fora
das zonas de desvio ativo onde a linha férrea ird sofrer alteracGes de tracado. Os postes de catendria a
implantar foram também compatibilizados com o ramal em questdo de forma a ndo haver interferéncias que
obrigassem ao desvio da infraestrutura.

De acordo com o Parecer Externo solicitado a REN — Rede Elétrica Nacional SA, considera esta entidade que o
parecer anteriormente remetido ao proponente foi integralmente considerado no PE. Assim, ndo existe
qualquer interferéncia direta com a serviddo da Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN) e os
cruzamentos com as infraestruturas da Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT) respeitam as
distancias de seguranca regulamentares.

Considera-se que foi dado cumprimento a esta condicionante.
18. Garantir a manutengdo das servidées da Linha Carvoeira - Trajouce a 220 kV.

Refere-se no RECAPE que embora a linha férrea ja exista, foi verificado no ambito das intervengdes do projeto,
o cumprimento das distancias de seguranga constantes do RSLEAT. Particularmente, as disposi¢Oes
identificadas relativas as serviddes da Linha Carvoeira — Trajouce a 220 kV aplicam-se tanto a linhas de alta
tensdo (AT) como a linhas de média tensdo (MT) e consideradas no projeto de reposi¢cdo de servigos afetados
relativos a rede elétrica. No caso concreto da linha Carvoeira — Trajouce, que atravessa o projeto em estudo ao
pk 41+886, foi feita a verificacdo das distancias, tendo-se concluido que nao seria necessario efetuar qualquer
interven¢do nessa mesma linha.

De acordo com o Parecer externo da REN — Rede Elétrica Nacional SA, considera-se que foi dado cumprimento a
esta condicionante.

19. Preservar a integridade no dmbito da rede geodésica, do vértice geodésico e, no que se refere a rede de
nivelamento geométrico de alta precisdo, das marcas indicadas no documento em anexo ao parecer da
DGT emitido em sede do presente procedimento de AlA.

De acordo com o RECAPE as coordenadas fornecidas pela dgT do vértice Geodésico das Caldas da Rainha,

apontam para que o vértice geodésico referido se localize nas proximidades da via-férrea, ao km 104+500, a
entrada da Cidade das Caldas da Rainha, no cimo um silo existente. Considerou-se para efeitos de
representacdo do referido vértice geodésico a existéncia de uma zona de protecdo com um minimo de 15 m de
raio, de acordo com serviddo instituida pelo Decreto-Lei n.2 143/82 de 26 de Abril. Tendo em consideracdo a
cota a que se localiza o vértice (87.30), a cota a que sera implantada a catenaria (46.16) e ndo havendo outras
intervengGes de projeto neste local, conclui-se no RECAPE que ndo havera qualquer afetacdo do mesmo, nem
da sua visibilidade. No que respeita a Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo, verifica-se a existéncia

das seguintes marcas nas proximidades da via-férrea, designadamente:

=  Marca NP254-t5 - Cimentada na base dum chafariz que se encontra a direita da estacdo dos caminhos-de-
ferro da Malveira, ao km 38+400. N3o é expectdvel que a intervengdo na estagdo interfira com a
localizagdo da referida marca, no entanto, dada a proximidade da mesma sugere-se a sua sinalizagdo em
fase de obra.
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=  Marca R002 -EN8 - km73.8680 - Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada no comego do passeio direito
da passagem superior da linha férrea, a 0,40m do primeiro pilar. A passagem superior existente serd
mantida, pelo que ndo havera qualquer afetacdo na marca existente.

=  Marca ROO5C- EN8 - km76.7310 - Cimentada numa passagem sobre a valeta, na passagem de nivel do lado
sul. A 7,70m do alcatrdo e a 0,68m da ombreira esquerda da cancela. Aproximadamente ao km 92+036 do
caminho-de-ferro. Neste local ndo havera intervenc¢des na via-férrea, ndo se prevendo qualquer afetacdo
na marca existente.

= Marca RO06 - EN8 - km77.9990 - Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada em bloco de betdo, junto da
passagem de nivel ao km 93+265 da linha férrea. A 1.50m da guia da estrada e a 2.30m para norte do meio
do caminho. Neste local ndo haverd intervengdes na via-férrea, ndo se prevendo qualquer afetacdo na
marca existente.

Considera-se que foi dado cumprimento a esta condicionante.

20. Minimizar o aumento em cerca de 4 km de percurso a efetuar na propriedade agricola, pela supresséo da
PN ao km 28+420.

Refere-se no RECAPE que da andlise do percurso referido no dmbito da Consulta publica do EIA, por um
proprietario de terrenos agricolas do Casal da Feiteira que atravessa diariamente a linha férrea na PN 28+420,
na deslocacdo da sede da exploracdo até aos seus terrenos, constatou-se o seguinte, de acordo com a figura
apresentada no RECAPE:

Percursos adicionais - Casal da Feiteira E55 Lenare

S Novo Percurso

o Percurso Atal

1 PN a suprimir km 28+420
# Ps29+420

A
N,
500m

IPN a suprimir km 28+420

= O percurso que atualmente é percorrido no ambito da exploragdo agricola, desde a sede até aos terrenos
em causa, passando pelos caminhos paralelos e pela PN 28+420 é de 1,25 km (1250m), o que, se
considerar-se um percurso de ida e volta, totaliza os 2,5 km referidos pelo proprietario.

=  Com a supressao da PN 28+420 e a construgao da nova PS 29+420 e tendo em consideragdo o mesmo
ponto de origem e de destino da situagdo atual, o percurso a utilizar sera de 1,8 km (1800m), o que, se
considera-se um percurso de ida e volta, totaliza 3,6 km.
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Tendo em consideracdo os percursos de ida e volta, verifica-se que diariamente o acréscimo a percorrer
decorrente da supressdo da PN sera de 1,1 km, o que, tendo em conta que se tratam de tratores e alfaias
agricolas, ndo se considera muito significativo.

A referéncia do proprietario a um “aumento em cerca de 4 km de percurso”, poderd estar associada a utilizagdo
de um outro percurso que utilize a nova PS ao km 26+600, no entanto, ndo devera ser este o percurso
preferencial a utilizar, uma vez que existe uma alternativa mais proxima de atravessamento da linha ao km
29+420, conforme referido acima.

Deste forma e face aos potenciais impactes que este acréscimo de extensdo a percorrer possa causar
considera-se de integrar no projeto de Execugao a seguinte medida:

= Articular com o proprietario do terreno agricola afetado pela supressdo da PN ao km 28+420, solugdo
que otimize a extensdo do percurso a restabelecer.

Elementos a apresentar em RECAPE

1. Estudo de avaliagdo de impactes dos locais onde se pretende instalar os estaleiros, identificando as
respetivas medidas de minimizagdo, incluindo proposta de integra¢do dos estaleiros que combine
elementos vegetais existentes, ou a utilizar, assim como a tipologia de vedagdo.

Os estaleiros e as infraestruturas de apoio G obra ndo devem ocupar os seguintes locais: Areas do dominio
hidrico; Areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecoldgica Nacional (REN); Areas
do Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos; Zonas de risco de inundagdo; Zonas de protegdo de
captagles de dgua subterrdnea e superficial; Zonas de depdsitos e de massas minerais; Zonas coincidentes com
o aquifero de Torres Vedras e aquifero de Caldas da Rainha; Areas onde possam ser afetadas espécies de flora
protegidas, nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras; Areas de ocupagdo agricola; Zonas de risco de incéndio
elevado; Zonas de protegcdo do patrimdnio; bem como, dreas de ocorréncia de habitats que se venham a
identificar.

De acordo com o RECAPE a localizacdo dos estaleiros e infraestruturas de apoio a obra sdo da responsabilidade
do(s) empreiteiro(s) adjudicatarios da obra, pelo que estes ndo sdo apresentados.

Considerou-se no RECAPE que para a localizagdo dos estaleiros ndo devem ser selecionadas zonas declivosas,
que impliquem grandes movimentagdes de terras, devendo ser privilegiadas zonas degradadas como pedreiras
desativadas ou outras areas ja alteradas. Apresenta-se Desenho com a identificacdo dos locais que ndo devem
ser ocupados por estas infraestruturas, de acordo com o solicitado na DIA.

Apesar do referido Desenho permitir verificar o cumprimento de alguns locais, ndo foi apresentado o referido
Estudo, pelo que ndo estdo previstas as solicitadas “medidas de minimizagdo, incluindo proposta de integragcdo
dos estaleiros que combine elementos vegetais existentes, ou a utilizar, assim como a tipologia de vedagéo”.

Considera-se de manter como Elemento a remeter previamente a execuc¢do da obra:

= Localizagdo dos estaleiros em cartografia, demonstrando o cumprimento da Carta de Condicionantes,
acompanhada de eventuais medidas de minimizagao, incluindo proposta de integragao dos estaleiros que
combine elementos vegetais existentes, ou a utilizar, assim como a tipologia de vedacéo.
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2. Carta com as condicionantes a localizagGo dos locais de depdsito tempordrios de materiais entulhos e
terras sobrantes.

Foi apresentada no RECAPE carta com a identificagdo dos locais que ndo devem ser ocupados por estaleiros e
infraestruturas de apoio a obra, onde se incluem os locais de depdsito temporarios de materiais entulhos e
terras sobrantes.

Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

3. Medidas de minimizagGo para as dreas onde haverd alteragdo dos padrdes hidroldgicos em termos de
drenagem transversal e longitudinal (cria¢do dos desvios ativos, ripagem de curvas, cria¢do da variante do
Outeiro e implantagdo dos restabelecimentos).

O RECAPE refere que o projeto de drenagem transversal e longitudinal adaptou-se as areas de desvios ativos,
ripagens de curvas, variantes e restabelecimentos de modo a que as condi¢Ges de escoamento sejam
devidamente asseguradas, ndo existindo por isso alteragdes nos padrdes hidrolégicos.

Apesar de considerar que a implantacdo dos restabelecimentos possa aumentar a area impermedvel existente,
considera que o aumento é insignificante, ndo sendo expectavel que sejam alterados os padr&es hidrolégicos
das bacias interessadas. Ndo obstante, indica medidas de minimizacdo com o objetivo de evitar eventuais
acumulacGes de dgua a montante destas infraestruturas.

Dos elementos apresentados considera que foi dado cumprimento a este Elemento.

4. Medidas de protecdo e salvaguarda de pessoas e bens tendo em conta a implantagdo em zonas inundaveis
e em caso de ocorréncia de cheia.

O RECAPE considera desnecessaria a apresentagdo de medidas para a protegdo e salvaguarda de pessoas e
bens em zonas inundaveis, atendendo aos seguintes factos:

= Existéncia centenaria da linha férrea.

=  Aumento da capacidade de vazdo das passagens hidrdulicas que atualmente ndo comportam caudais
correspondentes ao periodo de retorno de 100.

= As zonas com risco de inundagao localizadas no concelho de Torres Vedras, nomeadamente no sub-trogo
Feliteira /Torres Vedras, desenvolvem-se no tragado da Linha do Oeste paralelo ao rio Sizandro.

= Deixa de fazer parte integrante do Projeto de Execuc¢do a construgdo da passagem desnivelada prevista
para aquela zona, designadamente a PS de Runa, ndo se verificando altera¢des as condicbes existentes da
via, com excec¢do da colocagao de catenaria.

Considera-se de aceitar a justificagdo apresentada relativamente a indicagdo de medidas de protegdo e
salvaguarda de pessoas e bens tendo em conta a implanta¢cdo em zonas inundaveis e em caso de ocorréncia de
cheia.

5. Cotas dos trogos da linha férrea que atravessam as zonas inunddveis dos concelhos de Torres Vedras,
Sobral de Monte Agraco, Bombarral e Obidos as quais devem ser confrontadas com as cotas de cheia
centendria.

O RECAPE menciona que as zonas com risco de inundagdo encontram-se fora dos locais onde havera alteragdes
significativas de terraplenagens face a infraestrutura existente, nomeadamente, nas zonas dos Desvios Ativos 1
e 2, onde haverd duplicagdo da via e na zona da Variante do Outeiro, onde havera alteracdo da localizagdo da
via.
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Refere que o desenvolvimento da Linha do Oeste segue paralelo ao rio Sizandro pelo que as areas inundaveis
ou zonas com risco de inundagdo para um periodo de retorno de 100 anos, acontecem no sub-troco
Feliteira/Torres Vedras.

Neste sentido, salienta que nos trogos identificados com risco de inundagdo, apenas esta previsto em Projeto
de Execucdo a implantacdo de catendria na linha ja existente, ndo constituindo qualquer alteragdo
relativamente a situacgdo atual, razdo pela qual ndo se apresentam os elementos solicitados.

Face ao acima mencionado, aceita-se a justificagdo apresentada.

6. Identificagdo de todas as passagens hidrdulicas alvo de intervengdo/remodelagéo, devendo ser indicadas
as capacidades de vazdo das novas secgbes. Nos casos em que o caudal correspondente ao periodo de
retorno de 100 anos circula em pressGo no aqueduto, devem ser apresentadas sec¢bes de vazdo que
permitam o escoamento em superficie livre.

Foram identificadas todas as passagens hidraulicas alvo de intervencdo/remodelacdo, bem como as seccdes de
vazdo propostas, a sua capacidade de escoamento e restantes caracteristicas geométricas das PH assim como
foram apresentadas as respetivas plantas-perfil a escala de projeto com a indicacdo das respetivas PH.

Para todas as passagens hidraulicas alvo de remodelagdo/intervencdo foram propostas seccdes de vazdo e
inclinagdes que permitem que o escoamento correspondente ao periodo de retorno de 100 anos se faca em
superficie livre.

Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento. O Projeto de Execuc¢do estd em conformidade com o
estipulado na DIA.

7. Solucgdo de renaturalizagdo e reabilitagdo da linha de dgua localizada na saida Oeste do Tunel da Sapataria.

A solugdo apresentada para a linha de 4gua, numa zona localizada junto da entrada Sul do tunel da Sapataria é
a impermeabilizagdo de um pequeno trogo que proporciona infiltragdes de dgua importantes para o tunel.

De acordo com o projeto de Drenagem, as sec¢Ges propostas sdo as necessarias para garantir o seu bom
funcionamento para caudais com periodo de retorno de 10 anos, assumindo-se que caudais superiores podem
invadir o leito de cheia.

O RECAPE refere que o dimensionamento do leito das linhas de dgua para caudais com periodo de retorno
superior, conduziria a sec¢des de elevadas dimensdes que apenas se justificam em zonas onde se verifica a
presenca de habitagdes ou outras infraestruturas no leito de cheia, concluindo que tendo em consideragdo os
reduzidos caudais que estdo em causa e a necessidade de proceder a impermeabilizagdo de um pequeno trogo,
nao foi prevista a renaturalizacdo da linha de dgua em questao.

Atendendo a que a linha de dgua proporciona infiltragdes de dgua que podem colocar em causa a seguranga do
tunel da Sapataria e a reduzida dimensdo do trogo a impermeabilizar, aceita-se a solugcdo apresentada.

8. Solugdes de revestimento e tratamento dos taludes marginais das linhas de dgua, com indicagdo onde as
mesmas serdo adotadas (incluindo as respetivas pecas desenhadas).

De acordo com o exposto pelo proponente nao se justifica a aplicagdo desta medida “Conforme o Quadro 3.5,
as linhas de dgua a desviar consistem em linhas de dgua de fraca expressdo, com caudais muito reduzidos que
atravessam a linha férrea através de PH que serdo mantidas ou substituidas e reposicionadas conforme o caso
em questdo.”
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As mesmas questdes voltam a ser objeto de consideragdo por parte do Proponente no Elemento 29 a
Apresentar em RECAPE “Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperacdo dos Trocos das Linhas de Agua
Afetadas” onde sdo apresentadas “(...) imagens das linhas de dgua intersetadas e a desviar.”

Para os casos apresentados considera-se ndo haver questdes relativas a esta intervengdo e no ambito da
solicitacdo do “Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperacdo dos Trocos das Linhas de Agua Afetadas”.

Contudo, a ndo implementacao do referido projeto, nos casos apresentados ndo significa que o mesmo nao
seja para ser desenvolvido e implementado nas situagdes que assim o exijam. A apreciagdo, quanto ao
cumprimento da entrega deste projeto, sera feito mais a frente no referido Elemento 29.

O Proponente refere ainda que “No dmbito do Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP), apresentado no Anexo
10, foi proposta a plantagdo de arbustos, em mddulo, e drvores, em grupo, nos taludes adjacentes as bocas das
passagens hidrdulicas, com espécies caracteristicas da vegetagdo ribeirinha como o freixo, o loendro, a
tamargueira e a roseira brava.” (Padgina 176/201). Esta referéncia é apenas relativa ao Desvio de linha de agua
PK29 (PH29.1). Neste caso particular o PIP podera dar resposta as questdes de integra¢do da intervengao.

Contudo ndo é garantido que a plantacdo e sementeira s6 por si sejam suficientes no curto prazo para
promover a estabilizacdo necesséria dos taludes. A maior ou menor perturbagdo determinara se a solugdo do
PIP se revela suficiente. Caso ndo seja, dever-se-a recorrer as técnicas de Engenharia Natural no sentido de
promover a estabilizacdo das margens e assim reduzir, ou evitar, niveis de erosdo ndo desejados, sendo que
esta pode comprometer mesmo o sucesso da intervengcdo no ambito da implementacdo da proposta do PIP
para esta linha de agua.

Face ao exposto, esta linha de agua fica ainda condicionada a apreciacdo do Elemento 29. “Projeto de
Engenharia Biofisica de Recuperacdo dos Trocos das Linhas de Agua Afectadas”, no caso da intervencdo se
traduzir numa destruigdo significativa das margens.

9.  Reavaliagdio do fator Vibragdes, de acordo com o mencionado no Parecer da Comisséo de Avaliagéo.

Relativamente ao Elementos 9 procedeu-se no RECAPE a reanalise do fator VibracGes, no ambito do
estabelecido na DIA e no Parecer da CA. Apresenta-se assim no Anexo 9, as conclusdes da reavaliacdo efetuada.
Considera-se adequada a reavaliacdo efetuada.

Desta forma, considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

10. Descrigdo dos aspetos relevantes dos modos construtivos a adotar e avaliagdo dos respetivos impactes no
fator Ruido, apresentando também uma estimativa dos niveis sonoros esperados por periodo de referéncia
junto dos edificios sensiveis mais expostos em cada uma das situagées SO01 a S08, S10 a S12, S20, S21, S27 a
S$30 e S32, e ainda S14 (Hospital SOERAD, cerca do km 47+500), Escola Bdsica Integrada de Santo Onofre
(km 103+900, a esquerda), e recetores afetados pela construgdo das novas PS ao km 25+050 (Sabugo) e km
99+178 (junto a Obidos).

11. Programa de gestdo de ruido, incluindo medidas concretas de minimiza¢do dos impactes causados pelo
ruido em fase de obra.

12. Estudo acustico desenvolvido a uma escala de trabalho igual ou superior a 5:000 e dando especial enfoque
as edificagbes de uso sensivel onde ocorrera maior proximidade a ferrovia, conforme identificadas no
Quadro 6.8-5 do Relatdério Sintese (habitagdes de Recoveiro, Colégio Vasco da Gama, habitagbes de Tala, de
Casal da Mata, da Quinta das Covas, Sabugo, Pedra Furada, Matoutinho, Casais dos Carrigos e Jerumelo), e
ainda as situagées agora estudadas que ndo foram alvo de medigcées e para as quais o ruido particular
Ln=50 dB(A) e/ou ndo se conhece a classificagdo da zona onde se inserem (511, S21, 524, S27 a S33).
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Atendendo a baixa distdncia entre os recetores em situagcdo de exposi¢cGo sonora mais critica e a ferrovia,
adotar um valor de a=0.5 (mais conservativo que 0.8).Para cada recetor/situacdo deve ser associado o ruido
particular estimado por piso, e ruido residual e ambiente medidos, expressos nos indicadores Ln e Lden, bem
como associar Lmax a passagem de cada tipo de composi¢éo no periodo noturno (recorrer a medigoes em
situagdes andlogas as em questdo). Deve ser averiguado, para cada municipio, a existéncia ou auséncia de
cartografia de zonas, ndo sendo aceitdvel assumir por defeito a aplicagdo de valores limite interinos.

Relativamente aos Elementos 10, 11 e 12, procedeu-se no RECAPE a reandlise do fator Ruido, no ambito do
estabelecido na DIA e no Parecer da CA. Apresenta-se assim no Anexo 9, as conclusdes da reavaliagdo efetuada.

Assim, e relativamente aos Elementos 10 e 11 considera-se que nao foi dada resposta ao solicitado
nomeadamente:

= No Elemento 10, solicitava-se a estimativa dos niveis sonoros junto de um conjunto de recetores sensiveis
mais expostos ao ruido da obra. Em vez disso, no Quadro 4 foi apresentado o calculo das distancias a Linha
até onde se prevé a ultrapassagem dos valores limite aplicaveis em fase de obra. Sem melhor informacgao,
deste exercicio é possivel, contudo, concluir que nos recetores localizados até 30 metros da linha, incluindo
o Colégio Vasco da Gama, a 10 m e a Escola EB Santo Onofre, a 30m serdo alcangados niveis sonoros
superiores a 80 dB(A).

= No Elemento 11 onde se solicitava o programa de gestdo de obra que incluisse medidas concretas de
minimizacdo de ruido da fase de obra, sdo apenas enumeradas medidas de minimizacdo genéricas de boa
pratica que ja tinham sido referidas no EIA.

Assim, é necessario incluir as seguintes Medidas de Minimizagdo, para a fase de Execu¢do da Obra e para a fase
prévia a execucdo da obra, respetivamente:

= Prever a instalagdo de barreiras acustica, e de outras medidas a identificar pelo empreiteiro no programa
de gestdo da obra, junto dos recetores sensiveis (em particular, das escolas e dos recetores até 15 m), que
permitam uma atenuacdo dos niveis sonoros superior a 15 dB(A).

= O cronograma de obra deve ser desenvolvido para protecdo do descanso em periodo noturno.

13. Avaliagdo e demonstracdo de que as seguintes agées salvaguardam as fungbes das tipologias da REN
afetadas e cumprem os respetivos requisitos:

a) as PH existentes a intervencionar em linhas de agua;

b) os alegados “desvios e intervengées em linhas de agua”;

c) as zonas da via férrea existente a intervencionar, eventualmente em REN,
d) as estruturas de contengdo previstas, eventualmente em REN;

e) as solugées de reposigdo dos servigos afetados, eventualmente em REN;
f) a instalacdo de vedagdes, eventualmente em REN, e

g) os locais condicionados a implantagdo de estaleiros.
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Caso a necessdria avaliagdo especifica de cada uma daquelas agbes em termos de REN venha a contrariar,
pelo menos em parte, esta possibilidade, terd de ser devidamente justificada a sua imprescindibilidade e
inexisténcia de alternativas de projeto, de forma a possibilitar o seu enquadramento nas agées de relevante
interesse publico, nos termos do n.2 1 e 3 do artigo 21.2 do Decreto-Lei n.2 166/2008, na sua atual redagéo.
Avaliagdo e demonstragdo de que as seguintes a¢des salvaguardam as fungées das tipologias da REN.

Refere-se no RECAPE que a via-férrea a intervencionar consiste numa via centenaria que serd agora
modernizada com vista a sua eletrificagdo, sendo também um dos objetivos do projeto a diminui¢gdo dos
tempos de percurso e a melhoria a qualidade do servico prestado. Com vista a esse designio o projeto
contempla a retificagdo / ripagem de curvas e a duplica¢cdo da via em dois trocos. Tendo em conta a existéncia
prévia da via-férrea e a ocupacgdo ja existente na sua envolvente, a intervencdo a realizar cingiu-se a ocupacgdo
do menor espago possivel, sempre que exequivel dentro dos limites do dominio publico ferroviario. No sentido
de dar uma resposta integrada de todas as intervencgGes de projeto em dreas de REN apresenta-se nos quadros
seguintes as diferentes a¢bes de projeto referenciadas nas alineas a) a g) da questdo em causa. Nao obstante as
intervencGes de projeto em REN listadas nos quadros acima, de acordo com o solicitado nas alineas subjacentes
a questdo 13, considera-se que as afetacGes de REN a contabilizar dizem respeito fundamentalmente as areas
de REN ocupadas por novas intervengdes de projeto, que se encontram quantificadas no Quadro 4.14 acima.
Estas areas refletem a 4rea de ocupacdo do projeto em dreas de REN e incluem outras intervengdes de projeto
de menor expressdo com sejam, muros, vedac¢des e servicos afetados a repor, até ao limite da area de
expropriagao. Em relagdo as PH, estas configuram na grande maioria das situagSes (conforme Quadro 4.12
acima), intervengcdes em locais onde existem atualmente PH, prevendo-se essencialmente o seu
prolongamento e/ou substituicdo. Tendo em considera¢do que as areas de REN tiveram origem em cartas a
escala 1:25000 e que a analise das intervengdes em darea de REN é efetuada a escala 1:1000 existe uma
discrepancia significativa, nomeadamente nas linhas de agua e que é visivel a escala 1:1000. Esta discrepancia
foi, tanto quanto possivel, tida em consideragédo na andlise efetuada.

No Relatério Base do RECAPE efetua-se ainda uma avaliagdo das fungGes das tipologias de REN interferidas, nos
termos do Anexo | do Decreto-Lei n.2 166/2008, na redacdo do Decreto-Lei n.2 239/2012, concluindo-se o
seguinte relativamente a cada uma das tipologias interferidas:

=  Secgdo Il, Alinea a) Cursos de agua e respetivos leitos e margens:

“.. face a situagdo existente em que a via-férrea ja existe, assim como as correspondentes infraestruturas
de drenagem transversal, e as alteracbes propostas, serGo melhoradas as condi¢bes de drenagem
existentes. As PH previstas na PS 29+420, garantirdo igualmente a drenagem nédo pondo em causa as
fungbes da REN na categoria em aprego.”

= Seccdo II, Alinea d) Areas estratégicas de protec3o e recarga de aquiferos:

No que respeita especificamente as fungbes associadas as dreas estratégicas de prote¢Go e recarga de
aquiferos, considera-se o sequinte:

- O projeto, pelas suas caracteristicas, ndo coloca em causa a manutengo dos recursos hidricos
renovdveis disponiveis nem o aproveitamento sustentdvel dos recursos hidricos subterréneos;

- O projeto ndo contribui para a degradagdo da qualidade da dgua. A alteragdo do material circulante
para locomotivas elétricas poderd contribuir para uma melhoria da qualidade das dguas de escorréncia
da via-férrea. No caso dos restabelecimentos, embora as dguas de escorréncia das estradas contenham
potenciais poluentes para as dguas é importante referir que estas vias visam a substituicdo de PN
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existentes, ndo se perspetivando um aumento de trdfego decorrente deste desnivelamento.

- A drenagem longitudinal e transversal prevista no projeto tem por objetivo promover a rdpida
escorréncia superficial da dgua que cai na plataforma, evitar o acesso a zona da plataforma, da dgua que
cai nos terrenos limitrofes e reduzir a agéo negativa da dgua emergente dos taludes, promovendo a sua
recolha e o controlo das condi¢cbes de escoamento. Neste sentido, considera-se que o projeto ndo
contribui de forma negativa para o aumento do risco de cheias e inundag¢des.

- Em relagdo ao desvio da linha de dgua associada a PH 27.1, a mesma regista caudais reduzidos que
variam de 1,5m>/s a 7,12m?>/s, nas diferentes seccbes da mesma, sendo o seu desvio necessdrio por via
da duplicagdo da linha. No entanto, esta linha de dgua constitui uma vala de drenagem que serd
reposicionada ndo se prevendo que esta agcdo tenha efeitos negativos na recarga dos aquiferos.

Face ao descrito considera-se que as agdes de projeto em causa ndo péem em causa as fun¢des da REN
descritas.

= Seccdo lll, Alinea c) Zonas ameacadas pelas cheias

Face ao exposto e tendo em consideragao a situagao existente, considera-se que as intervengdes em questdo
ndo contribuem para a afetacdo das fungdes da REN descritas.

No que respeita especificamente as fungdes associadas as zonas ameagadas pelas cheias, considera-se o
seguinte:

- As reduzidas intervengées em zonas ameagadas pelas cheias, numa infraestrutura que foi dimensionada
para minimizar o espag¢o ocupado para além do dominio publico ferrovidrio, nGo contribuem para o
aumento do risco de inundagdo, garantindo a seguranga de pessoas e bens. No que respeita as passagens
superiores, ndo foi identificada nenhuma situa¢do que fosse suscetivel de por em risco pessoas ou bens.

- Conforme ja referido anteriormente a linha férrea ndo constitui uma infraestrutura impermedvel,
considerando-se que as condi¢des de infiltragdo ndo serdo substancialmente alteradas, até pelas reduzidas
dreas de afetacdo que estdo em causa. Os restabelecimentos e outras obras poderdo alterar as condigcées
de infiltragdo pelas dreas a impermeabilizar, no entanto estas consideram-se pouco significativas para além
de, em determinados casos, se aproveitar infraestruturas jd existentes, minimizando novas
impermeabilizagées.

- Em termos de estabilidade topogrdfica e geomorfoldgica dos terrenos em causa, considera-se que as
obras projetadas ndo iréo de interferir de forma negativa. Na PS38+864, a estabilidade é garantida pela
construgdo do muro de protegdo.

- Embora os solos ocupados pelas obras em questdo deixem de ser utilizados para fins agricolas, a perda de
solo subjacente as intervengbes em causa considera-se reduzida e limitada ao estritamente necessdrio e em
zonas com infraestruturas previamente existentes.

= Secgdo Ill, Alinea d) Areas de elevado risco de erosdo hidrica do solo

Assim, no que respeita especificamente as fun¢des associadas as areas de elevado risco de erosdo hidrica do
solo, considera-se o seguinte:
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- As intervengdes previstas interferem com o recurso solo, tendo-se evitado a sua afetag¢do, dentro do
tecnicamente possivel. No entanto, considera-se que as dreas de afetagdo sdo reduzidas face a natureza
das intervengdes.

- A respeito da redugdo do escoamento superficial através da promog¢do da infiltragdo, considera-se que
houve a preocupagdo de dentro do técnica e economicamente possivel, aproveitar-se ao mdximo as vias
existentes e reduzir-se ao minimo o acréscimo de drea a impermeabilizar que corresponde a dreas de
aplicagdo de betuminoso.

- As intervengdes propostas ao nivel da via ferrovidria e dos restabelecimentos rodovidrios foi alvo dos
correspondentes projetos de integra¢do paisagistica, que contemplam o revestimento vegetal dos taludes,
evitando-se desta forma a sua eros@o e o arrastamento de material sélido para a linha de dgua.

= Secc3o Ill, Alinea e) Areas de instabilidade de vertentes

A respeito especificamente das funcGes associadas as areas de instabilidade de vertentes, considera-se que o
projeto teve em consideracdo o local onde se insere, adotando as medidas necessarias a prevenc¢do de
fendmenos de instabilidade com eventuais riscos para a circulagdo ferroviaria. Desta forma, com a estabilizacdo
prevista dos referidos taludes considera-se estar salvaguardada a seguranca de pessoas e bens.

Em suma, considera-se que a interferéncia das diversas componentes de projeto em drea de REN ndo coloca em
causa de forma significativa as fun¢bes associadas as diferentes tipologias de REN.

Embora tratar-se de uma importante infraestrutura com uma extensdo significativa (87km), as dreas de REN a
afetar pelo projeto consideram-se pouco significativas e com pouca expressdo, uma vez que se tratam de dreas
contiguas a um espago canal existente.

No que respeita a alinea g) deste elemento apresentado no RECAPE é referido no Elemento 1 que “Os estaleiros
e as infraestruturas de apoio a obra ndo devem ocupar os seguintes locais: Areas do dominio hidrico; Areas
classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecolégica Nacional (REN); Areas do
Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos; Zonas de risco de inundac¢do; Zonas de protecdo de
captagdes de agua subterranea e superficial; Zonas de depdsitos e de massas minerais; Zonas coincidentes com
o aquifero de Torres Vedras e aquifero de Caldas da Rainha; Areas onde possam ser afetadas espécies de flora
protegidas, nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras; Areas de ocupacdo agricola; Zonas de risco de incéndio
elevado; Zonas de protegdo do patrimdnio; bem como, dreas de ocorréncia de habitats que se venham a
identificar.”

No dmbito da analise desse Elemento 1 refere-se o seguinte no RECAPE que as areas de REN estdo assinaladas
no desenho como um dos locais que ndo devem ser ocupados por estas infraestruturas.

Considerando o exposto no Relatério Base do RECAPE - designadamente o facto de a via-férrea ja existir, de se
aproveitar ao maximo as infraestruturas existentes e reduzir ao minimo o acréscimo de area ocupada/ a
impermeabilizar, de se prever essencialmente o prolongamento e/ou substituicdo de PH existentes, de se
melhorarem as condi¢des de drenagem existentes, das condi¢des de infiltracdo ndo serem substancialmente
alteradas, de terem lugar intervencdes reduzidas em dreas de instabilidade de vertentes e em zonas ameacadas
pelas cheias, das intervengbes propostas ao nivel da via ferrovidria e dos restabelecimentos rodoviarios serem
alvo de projetos de integracdo paisagistica, que contemplam o revestimento vegetal dos taludes, de se alterar o
material circulante para locomotivas elétricas e das areas de REN serem assinaladas como locais que ndo
devem ser ocupados por estaleiros — concorda-se que o projeto em avaliagdo ndo colocard, relevantemente,
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em causa as fungdes das tipologias de areas de REN afetadas.

Acresce que, da avaliagdo efetuada ao projeto de execucdo, verificou-se uma minimizac¢do da interferéncia com
as areas de REN relativas as tipologias de escarpas e leitos dos cursos de agua, pelo que a afetacdo das fungoes
das tipologias de areas de REN sera ainda menos significativa.

Relativamente a apreciacdo das a¢des no dmbito da REN, de acordo com a Portaria n.2 419/2012, de 20 de
dezembro é de referir o seguinte:

e Passagens Hidrdulicas — o regime juridico da REN ndo prevé a necessidade do desassoreamento,
estabilizagdo de taludes e de dreas com risco de erosdo, nomeadamente muros de suporte e obras de
correcdo torrencial cumprir qualquer requisito especifico, pelo que nada havera a opor a agdo
pretendida;

e Muros de suporte — o regime juridico da REN ndo prevé, também neste caso, a necessidade dos muros de
suporte de terras desde que apenas ao limite da cota do terreno, ou até mais 0,20m acima deste
cumprirem qualquer requisito especifico, pelo que nada haverd a opor a agdo pretendida;

e Reposicdo de servigcos afetados — se no caso das Redes elétricas aéreas de baixa tensdo o regime juridico
da REN ndo prevé, igualmente, a necessidade de cumprirem qualquer requisito especifico, nos casos das
Infraestruturas de abastecimento de dgua de drenagem e tratamento de dguas residuais e de gestdo de
efluentes e das Redes subterrdneas elétricas admite que possam ser aceites, mediante viabilizacdo da
CCDR e desde que cumpra, cumulativamente, os seguintes requisitos constantes respetivamente da
alinea d) da secc¢do Il do anexo | da Portaria n.2 419/2012, a saber:

... Sejam estabelecidas medidas de minimizagdo das disfun¢ées ambientais e paisagisticas;
e da alinea m) da seccdo Il do anexo | da Portaria n.2 419/2012:

... Seja garantida a reposi¢do das camadas de solo removidas e assegurado o adequado tratamento
paisagistico.

Neste particular e apesar de ndo ter sido efetuada no RECAPE qualquer referéncia especifica ao assunto
verifica-se que as intervengdes propostas foram alvo de projetos de integracdo paisagistica, que contemplam
nomeadamente o revestimento vegetal dos taludes, evitando-se desta forma a sua erosdo e o arrastamento de
material sélido.

Face ao exposto, nos termos do n.2 1 do artigo 21.2 (A¢des de relevante interesse publico) do Decreto-Lei n.2
166/2008 de 22 de agosto, na sua redagdo atual, nas areas da REN podem ser realizadas as a¢des de relevante
interesse publico que sejam reconhecidas como tal por despacho do membro do Governo responsavel pelas
areas do ambiente e do ordenamento do territério e do membro do Governo competente em razdao da matéria,
desde que ndo se possam realizar de forma adequada em dreas ndo integradas na REN. E considerando o
disposto no n.2 3 do mesmo artigo nos casos de infraestruturas publicas, nomeadamente rodoviarias,
ferrovidrias, portudrias, aeroportudrias, de abastecimento de dgua ou de saneamento, sujeitas a avaliagdo de
impacte ambiental, a declaracdo de impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel equivale ao
reconhecimento do interesse publico da agdo.

Ora, sendo claro que o projeto, no seu todo, ndo se pode realizar em areas nao integradas na REN e que a sua
interferéncia com areas de REN é pouco relevante, e reconhecendo-se a importancia deste projeto de
modernizacdo de uma ferrovia existente, nomeadamente, com duplicagdo em dois trogos da via e retificacdo
do tragado em algumas areas, entende-se que estdo reunidas as condi¢des para o enquadrar no n.2 3 do artigo
21.2do DL n.2 166/2008 de 22 de agosto, na sua redagido atual.
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14. Localizagdo e identificagdo em cartografia:
14.1 Das dreas de depdsito da camada de terra viva/vegetal decapada.

14.2 Dos elementos arbdreos a proteger, a transplantar e a abater.

E referido no RECAPE que ainda ndo sdo conhecidos os locais preferenciais para a deposicio de terra
viva/vegetal decapada. As terras serdo armazenadas em pargas com 4 m de largura na base e 1,5 m de altura, e
tendo em conta o periodo previsto para a sua reutilizacdo, serdo semeadas com leguminosas que serdo
enterradas na fase de floragdo. Estas terras serdo posteriormente reutilizadas na prépria obra, nos taludes a
revestir, no ambito do Projeto de Integragdo Paisagistica.

O Proponente refere que “compete a entidade executante identificar os locais preferenciais para a deposi¢éo de
terra viva/vegetal decapada.”, ou seja, considera ndo haver lugar, nesta fase, a apresentagdo da informagéo
solicitada.

Face ao exposto considera-se que a informac&o devera ser oportunamente entregue em Fase Prévia a Execuc¢do
da Obra.

A cartografia em causa revela-se importante para o planeamento de obra e para a separac¢do de terras de locais
onde se encontrem espécies exdticas invasoras e, consequentemente, para a avaliagdo a decorrer e no futuro
ambito da verificagdo do cumprimento da DCAPE através dos relatérios de obra a apresentar pelo Proponente.

Até pelo exposto no RECAPE que refere que “Estas terras serdo posteriormente reutilizadas na propria obra, nos
taludes a revestir, no dmbito do Projeto de Integracdo Paisagistica, constante do Anexo 10.” (Pagina 131/201)
mais se justifica o solicitado, dado que se revela importante separar as terras vegetais consoante as mesmas se
encontrarem ou ndo contaminadas pelos propdagulos das espécies exdticas invasoras.

No que se refere aos elementos arbdreos a proteger, a transplantar e a abater, refere o proponente que:

“No respeitante aos elementos arboreos a proteger, a transplantar e a abater, proceder-se-d a sua identificagdo
cartogrdfica aquando da instrugdo do pedido de autorizagdo de corte e abate de drvores junto do ICNF, que terd
lugar apds a emissdo da Declaragdo de Conformidade Ambiental com o Projeto de Execugdo.”

Concorda-se com o exposto, contudo esta questdo ndo se prende apenas com o abate de espécies protegidas
mas também com todos os elementos vegetais que possam ter porte significativo e valor ornamental. Nestes
termos, a solicitacdo é muito mais abrangente e mantém-se pertinente.

Face ao exposto considera-se que se deve apresentar previamente a execugdo da obra:
= |ocalizagdo e identificagdo em cartografia:
= Das areas de depdsito da camada de terra viva/vegetal decapada.
= De todos os elementos arboreos a proteger, a transplantar e a abater e ndo apenas dos protegidos por
lei. Aos mesmos deve corresponder uma caracterizagao individual e identificagdo da espécie.

15. Proposta de medidas cautelares, a implementar pelo empreiteiro, para a prote¢éo da vegetagdo existente.

O Propoente ndo desenvolve este Elemento cujo objetivo é o da protecdo dos elementos vegetais, sobretudo
quando de porte arbdreo e remete a responsabilidade para o Empreiteiro nos seguintes termos “Compete ao
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empreiteiro tomar as disposicées adequadas para o efeito, designadamente instalando vedagées e/ou
resguardos onde for conveniente e necessdrio.”.

Apresenta algumas generalidades mas que ndo se materializam em acdes/medidas concretas. As medidas de
protecdo e com ambito cautelar sdo medidas praticas e passiveis de facil descricdo com orientages para a sua
realizacdo e implementacao.

N3o se considera suficiente referir que serdo assinaladas e que havera recurso a “vedag¢ées e/ou resguardos
onde for conveniente e necessdrio.”. Ha distancias a observar em fungdo das espécies assim como a forma como
essas protecdes serdo montadas.

Considera-se de manter em fase de Execugao da Obra, a seguinte medida:
= Contemplar medidas cautelares, a implementar, para a prote¢do da vegetagao existente.

16. Estimativa do volume de terra viva/vegetal previsto decapar em fun¢éo do respetivo horizonte existente.

Considera-se cumprida com a apresentacao de 3 quadros: “Quadro 4-17 — Estimativa da drea a limpar e desmatar
e volume de terras previsto a decapar na via-férred’; “ Quadro 4-18 - Estimativa da drea a limpar e desmatar e
volume de terras previsto a decapar nas passagens desniveladas’ e do “Quadro 4-19 - Estimativa da drea a limpar

e desmatar e volume de terras previsto a decapar nas passagens desniveladas’.

A inclusdo desta medida teve como objetivo ter valores, ainda que estimados e com base numa espessura Unica,
que nao reflete totalmente a realidade, para ter em consideracdo e cruzar com a informagdo sobre as areas
afetadas por espécies vegetais exoticas invasoras. Nestes termos, considera-se que foi dado cumprimento a este

Elemento.

17. Projeto de iluminagdo exterior que acautele todas as situagdes que conduzam a um excesso de iluminagdo
artificial, com vista a minimizar a polui¢éo luminosa. Todo o equipamento a utilizar no exterior deve assegurar a

existéncia de difusores de vidro plano e fonte de luz oculta, para que o feixe de luz se faca sequndo a vertical.

Refere-se no RECAPE que as luminarias a instalar ao longo das plataformas / cais de passageiros sdo luminaria
de iluminagdo publica de tecnologia LED para montagem em topo de coluna metalica ou montagem lateral em
coluna com braco de fixacdo através de adaptador. Refere-se que o estudo luminotécnico foi realizado tendo
em conta os valores recomendados pela Comissdao de lluminagdo Internacional - CIE e pela EN 12464-2. Os
niveis de iluminagdo (Em) a respeitar (plano no pavimento) ndo poderdo ser inferiores aos da EN 12464-2 nem
superiores ao valor médio dos definidos na EN 12464-2 e na IT.CCl.002.01 (REFER, 2003). De acordo com os
resultados obtidos no estudo luminotécnico realizado adotaram-se luminarias de iluminagdo publica de
tecnologia LED com um afastamento médio de 15m o que cumpre com os valores a respeitar relativos a
Emédio, a uniformidade (Uo) e o encadeamento (GRL) ndo dando lugar a excesso de iluminagdo artificial e
minimiza a poluigdo luminosa pelo que o tipo de equipamento adotado estd de acordo com o referido. Outro
aspeto importante a referir, para além dos ja anteriormente referidos, é que o equipamento proposto nao
possui qualquer emissdo luminosa no sentido ascendente, pelo que ULOR=0%

Relativamente a utilizagdo de tecnologia LED contudo importa que a mesma seja ponderada pelas reservas, em
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termos de saude humana assim como sobre a fauna, que a mesma tem suscitado
https://www.scientificamerican.com/article/led-lightbulb-concerns/.

18. Solugbes de revestimento exterior dos edificios e dos pavimentos das estacées que se deverdo pautar por

materiais e tonalidade tendencialmente neutras e de baixa refletdncia.

O Proponente faz uma exposicdo do tipo de intervengbes a realizar. A grande maioria incide sobre o edificado
existente, caso das esta¢Oes. Nestes casos, as caracteristicas sdo mantidas pelo que ndo ha introdugdo de novos
materiais ou cores. Nestes termos considera-se ndo existirem reservas, mesmo ndo cumprindo o expresso na
medida, uma vez que a mesma visava, e visa, aplicar-se, a novas construcdes ou alteragdes significativas.

No caso dos cais de embarque, onde de fato havera alterac¢des, ja dignas de registo, a proposta de materiais
corresponde ao solicitado, pese embora ndo serem materiais com caracteristicas mais nobres e, nessa medida
menos atrativos em termos estéticos:

No projeto dos Cais de Passageiros da Linha do Oeste, estd, de um modo geral, prevista a colocagdo de lajetas
de betdo, com dimensées 600x400x60mm, de acabamento antiderrapante e cor cinza claro para revestimento
dos cais de passageiros e das rampas de acesso. Consideramos que este material se trata de um material de
baixa refletdncia e, ao ser em cinza claro, que se trata de tonalidade neutra pelo que acreditamos que o projeto
se encontra em sintonia com o referido.

Considera-se cumprido, embora se considere que a solugdo em termos estéticos pode conflituar com o estilo
da arquitetura das esta¢des tradicionais e com os materiais que nelas sejam usados. O conflito visual pode
inclusive comprometer, em particular, a estética dos painéis existentes nas estagoes.

Pese embora, a medida ter aplicacdo generalizada, comisera-se que em Fase de Execugao da Obra se deve:

=  Adotar solucGes de revestimento exterior dos edificios e dos pavimentos das estacOes que preserve a
integridade visual e estética do conjunto arquitetdnico da gare e das estagdes.

19. Resultados da prospecdo da flora (espécies protegidas e RELAPE), respetiva avaliagdo de impactes e
eventual definicdo de medidas de minimizagdo. Deve ser efetuada a atualizacéo/correcdo do elenco floristico
constante do Anexo IV ao EIA.

Foi solicitado Parecer externo ao ICNF tendo esta entidade referido o seguinte:

O RECAPE refere que "os resultados da prospegdo solicitada e a consequente definico de medidas de
minimizagdo, s6 poderdo ser apresentados no final da Primavera, uma vez que a ocorréncia das espécies em
causa ndo pode ser verificada fora do periodo de floragcdo. Deste modo, os levantamentos serdo efetuados antes
da fase de obra e na época do ano adequada".

Concorda-se com o referido, até porque foi o facto de o levantamento floristico apresentado no estudo prévio
ter sido realizado no Inverno que motivou que este elemento devesse ser entregue em fase de RECAPE.

Relativamente a lista de espécies a prospetar, concorda-se com a proposta, devendo no entanto ser mantidas
Leuzea longifolia e Euphorbia transtagana.

Assim, aguarda-se ainda a entrega, previamente ao inicio da obra, dos resultados da prospecdo da flora
(Carduus lusitanicus subsp. broteroi; Centaurea sphaerocephala subsp. lusitanica; Euphorbia paniculata subsp.
welwitschii; Euphorbia transtagana; iris xiphium var. lusitanica; Juncus valvatus var. valvatus; Leuzea longifolia;
Linaria amethystea subsp. multipunctata; Saxifraga cintrana; Silene longicilia; Tanacetum mucronulatum),
respetiva avaliacdo de impactes (das espécies ja prospetadas e das espécies a prospetar) e eventual definicdo
de medidas de minimizagdo.
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Considera-se cumprido este Elemento, desde que previamente a execugdo da Obra, seja apresentado o
seguinte Elemento:

= Resultados da prospecdo da flora (Carduus lusitanicus subsp. broteroi; Centaurea sphaerocephala subsp.
lusitanica; Euphorbia paniculata subsp. welwitschii; Euphorbia transtagana; iris xiphium var. lusitanica;
Juncus valvatus var. valvatus; Leuzea longifolia; Linaria amethystea subsp. multipunctata; Saxifraga
cintrana; Silene longicilia; Tanacetum mucronulatum), respetiva avaliacdo de impactes (das espécies ja
prospetadas e das espécies a prospetar) e eventual definicdo de medidas de minimizagao.

20. Avaliagdo dos impactes do projeto sobre os habitats presentes, designadamente os habitats que constam da
Diretiva 92/43/CEE, e eventual defini¢céo de medidas de minimizagdo.

Refere-se no RECAPE que as manchas de habitats afetadas sdo de pequena dimensao, sendo que as maiores ja
se encontram seccionadas pela presenca da ferrovia. Como tal, o impacte decorrente desta afetacdo é pouco
significativo, pelo que se considera que nao se justifica a definicdo de medidas de minimizacdo adicionais.

Concorda-se com o referido.

21. Demonstragdo da conformidade do projeto de execugdo com os seguintes regimes, no dmbito da protegdo
da Floresta:

a) Legislagdo de protecdo do sobreiro e da azinheira, estabelecido pelo Decreto-Lei n.-9- 169/2001 de 21 de
Maio, alterado pelo Decreto-Lei n.2 155/2004 de 30 de Junho);

Foi seguimento do referido no Parecer externo do ICNF considera-se que relativamente a afetacdo de sobreiros,
o RECAPE refere que a intervengdo a efetuar no ambito do projeto requer o abate de varios exemplares de
sobreiros, sendo necessario proceder ao respetivo pedido de autorizagdo junto da autoridade competente.

Nesse sentido, deve ser incluida a seguinte condicionante:

= 2. Cumprimento do regime juridico de protegdo de sobreiros (Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de maio,
alterado pelo Decreto-Lei n.2 155/2004, de 30 de junho) e obtengdo, caso necessario, de DIUP —
Declaragdo de Imprescindivel Utilidade Publica, ao abrigo do artigo 6.2 do referido diploma legal, no caso
desta espécie se localizar em povoamentos (alinea q) do artigo 1.2 do referido decreto-lei).

b) Legislagdo relativa ao Sistema Nacional de Defesa da Floresta contra Incéndios (Decreto-Lei n.°
124/2006, de 28 de junho, republicado pela Lei n.2 76/2017 de 17 de agosto, com as alteragées introduzidas
pela Declaragdo de Retificagdo n.2 27/2017 de 2 de outubro);

De acordo com o ICNF:

O RECAPE refere que "de acordo com o Artigo 15° do Decreto -Lei n.2 124/200, de 28 de junho, na sua redacdo
vigente, nos espagos florestais previamente definidos nos PMDFCI é obrigatdrio que a entidade responsdvel pela
rede ferrovidria providencie a gestdo do combustivel numa faixa lateral de terreno confinante, contada a partir
dos carris externos numa largura ndo inferior a 10 m.

Referindo que, em face das alteragdes que ocorrerdo na via-férrea, a IP deverd proceder a limpeza por
supressdo total da material combustivel existente na faixa de sequranga ndo inferior a 10 metros, contada a
partir dos carris externos agora projetados em articulagdo com os Planos Municipais de Defesa da Floresta
contra Incéndios (PMDFCI).

A respeito dos condicionalismos a edificagdo constantes do Artigo 16° do referido diploma, a proibicdo de
construgdo nas dreas classificadas no PMDFCI como de alta e muito alta perigosidade abrange apenas a
construgdo de novos edificios, ndo sendo extensivel a intervengbes em infraestruturas como a via-férrea. No
entanto, o ponto 8 do mesmo artigo estabelece que "As ampliagbes dos aglomerados populacionais, das
infraestruturas, equipamentos e demais dreas (...) ou novas dreas destinadas as mesmas finalidades podem, no
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dmbito dos planos municipais ou intermunicipais de ordenamento do territorio, ser admitidas em dreas
classificadas na cartografia de perigosidade de incéndio rural definida em PMDFCI como alta e muito alta
perigosidade se verificado cumulativamente o seguinte: a) Ser tecnicamente vidvel a minimizacéo do perigo de
incéndio; b) Serem concretizadas através de unidades operativas de planeamento e gestéGo que identifiquem as
medidas de controlo do risco e o programa de instalagdo e manutenc¢do das faixas de gestdo de combustiveis,
de acordo com o estabelecido no referido artigo; c) Existéncia de parecer vinculativo do ICNF, |. P., solicitado
pela cémara municipal.

No desenho n.° PF06.PE.V00.1-0.4.003 encontram-se representadas, entre outras condicionantes, as relativas as
dreas com risco elevado e muito elevado de incéndio, locais em que é interdita a implantag¢do de estaleiros e
outras dreas de apoio a obra".

Considera-se que foi demonstrado o cumprimento desta alinea.

c) Legislagéo relativa aos povoamentos florestais percorridos por incéndios (Decreto-Lei n.2 327/90 22 de
outubro alterado pelo Decreto-Lei n.2 55/2007 de 12 de margo).

De acordo com o ICNF:

De acordo com o RECAPE, ha apenas a registar a interferéncia do projeto com uma area ardida em 2011,
sensivelmente entre o km 31+000 e o km 31+700. Este pequeno trogo entre o km 31+000 e o km 31+700,
localizado entre os dois desvios ativos, ndo sera sujeito a intervengGes de projeto, mantendo-se o canal da via-
férrea nas condigdes atuais, mas com implantacdo da catenaria.

Contudo, de acordo com a informagdo disponivel no ICNF, verificam-se outras dreas percorridas por incéndio
datadas de 2008, 2010 e 2017.

O Decreto-Lei n.2 55/2007 de 12 de marco estabelece na alinea a) do n.2 1 do Art.2 1.2 que "Nos terrenos com
povoamentos florestais percorridos por incéndios, ndo incluidos em espagos classificados em planos municipais
de ordenamento do territério como urbanos, urbanizdveis ou industriais, ficam proibidas, pelo prazo de 10 anos,
as seguintes agdes:

a) A realizacdo de obras de construcdo de quaisquer edificagdes (Decreto-Lei n.2 555 /99, de 16 de Dezembro
define no Artigo 2.2, alinea a)"

Contudo, de acordo com o disposto no n.2 5, do Art.2 12 do referido decreto-lei, "Tratando-se de uma agdo de
interesse publico ou de um empreendimento com relevante interesse geral, como tal reconhecido por despacho
conjunto dos membros do Governo responsdveis pelas dreas do ambiente e do ordenamento do territorio e da
agricultura e do membro do Governo competente em razdo da matéria, o levantamento das proibicées opera
por efeito desse reconhecimento, o qual pode ser requerido a todo o tempo."

Assim, nas intervencGes a efetuar, nos muros, PS e PN, e, eventualmente, nos contentores, que ocorram em
terrenos com povoamentos florestais percorridos por incéndios, ndo incluidos em espacos classificados em
planos municipais de ordenamento do territdrio como urbanos, urbanizidveis ou industriais, podera ser
requerido o levantamento da proibicdo acima referida, nos termos do estabelecido no n.2 5, do Art.2 12 do
referido diploma legal.

Desta forma, deve ser incluida a seguinte condicionante:

=  Obtencdo de despacho conjunto nos termos do artigo 1.2, n.2 5 do Decreto-Lei n.2 555 /99, de 16 de
dezembro, caso se verifiguem intervengcdes em terrenos com povoamentos florestais percorridos por
incéndios, ndo incluidos em espacos classificados em planos municipais de ordenamento do territdrio
como urbanos, urbanizaveis ou industriais.
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22. Andlise aprofundada sobre o potencial acréscimo de mortalidade de vertebrados em resultado da colisdo
com as composigoes e eventual apresentacéo de medidas mitigadoras.

Refere-se no RECAPE que a eletrificacdo desta linha de caminho-de-ferro introduzird um aumento consideravel
do trafego, que praticamente duplicara, bem como um acréscimo na velocidade de circulagdo, que na maior
parte do tracado serd moderado, mas que em pelo menos duas sec¢Bes assumira maior relevo (km 70+890 a
72+174). Neste quadro espera-se um acréscimo na mortalidade de animais em resultado da colisdo com as
composi¢cdes. Uma vez que a maior parte da circulagdo se fara em periodo diurno o grupo faunistico mais
afetado serd provavelmente o das aves.

Dadas as caracteristicas das comunidades animais existente na vizinhanca da linha estima-se que este impacte
seja negativo, pouco significativo, de natureza local e irreversivel.

Caso durante a fase de monitorizacdo se venha a verificar uma mortalidade elevada nos trocos onde o
acréscimo de velocidade é mais significativo ou noutros trogos sujeitos a monitorizacdo deve ser avaliada a
necessidade de se implantarem medidas de minimizacao que permitam reduzir esta mortalidade adicional.

Assim, no ambito do Plano de Monitorizacdo da mortalidade direta de mesomamiferos e avifauna deve
considerara-se que:

=  Face aos resultados da monitorizagdo, caso se verifique mortalidade elevada, poderd ser prolongada a
monitorizacado e repensadas as medidas de minimizacao.

23. Medidas de minimiza¢éo da mortalidade da avifauna por coliséo/eletrocusséo, considerando o estabelecido
no "Manual de apoio a andlise de projetos relativos a implementagdo de infraestruturas lineares", elaborado
pelo ICNF.

Refere o ICNF o seguinte:

O RECAPE refere que o projeto prevé as seguintes medidas de minimizacdo dos incidentes de eletrocussao:

e A montagem dos seccionadores numa cota inferior a cota de amarragGo das linhas de ligagGo para o
exterior, para assim privilegiar a disponibilizagcéo de estrutura segura para eventuais poisos das aves no topo
do poste, com distdncias suficientes, livres de tensdo elétrica.

e Nas linhas de ligagGo ao exterior os pontos de amarra¢do das linhas (Catendria e Feeder) terdo o seu
isolamento afastado de pelo menos 1,4 m do topo do poste, mantendo assim as partes em tensGo a uma
distdncia ainda superior.

e A utilizagdo de montagens em cujos seccionadores se encontram lateralmente aos respetivos apoios e
dotados de um postalete para suspensdo de feeder, posicionado a uma cota superior a dos seccionadores,
que privilegia também eventuais poisos das aves sobre os postaletes, em sequranga, em detrimento do poiso
sobre os seccionadores. Os seccionadores em causa sdo idénticos aos que existem instalados em toda a
catendria da rede ferrovidria nacional (RFN), e estdo dotados de hastes que terdo um efeito dissuasor sobre
as aves, tornando os locais pouco propicios para o poiso das mesmas.

e No topo dos apoios serdo colocados dispositivos de protegcdo contra o pouso e nidificagdo de aves.

A minimizagdo do impacte relativo a mortalidade por colisdo é feita através da sinalizagdo da catenaria que fica
exposta no perfil do terreno e é dirigida aos trogos de maior sensibilidade onde se espera que o impacte possa
assumir maior importancia e devera ser do tipo preventivo, isto é, com dois sinalizadores por vdo. Sdo
sugeridos os sinalizadores do tipo Firefly (FBF) tipo fitas, que serdo colocados nos seguintes trogos (km): 50+800
a 51+000; 70+800 a 70+900; 87+400 a 87+900; 99+750 a 99+900.

Consideram-se, desta forma adequadas as medidas de minimizagdo propostas.
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24. Reavaliagdo dos impactes negativos nos empreendimentos turisticos afetados pelo projeto, no que concerne
a possiveis ruidos e vibragées, a qualidade do ar, a paisagem e ao patrimdénio arqueoldgico e arquitetonico,
identificando potenciais medidas de minimizagdo dos mesmos.

Refere-se no RECAPE que foram estabelecidos contactos com o Turismo de Portugal. Também no ambito desta
apreciagao se solicitou um Parecer Externo a esta entidade.

Refere esta entidade que do ponto de vista do Turismo, relativamente ao suscitado no parecer emitido sobre o
EIA, e elencado na DIA, sobre a necessidade de ser efetuada reavaliagdo dos impactes negativos nos
empreendimentos turisticos afetados pelo projeto, no que concerne a possiveis ruidos e vibracdes, a qualidade
do ar, a paisagem e ao patrimdénio arqueoldgico e arquitetdnico, identificando potenciais medidas de
minimiza¢do dos mesmos, verifica-se que é apresentada no RECAPE uma reavaliagdo da situagdo.

Na sequéncia de consulta efetuada ao Sistema de Informacdo Geografica do Turismo - SIGTUR - sdo
identificados os empreendimentos turisticos (ET) existentes e/ou com parecer favoravel emitido pelo Turismo
de Portugal, I.P. na proximidade da area de intervenc¢do do projeto (corredor de aproximadamente 200m para
cada lado da via):

=  SANA Silver Coast, Hotel 4 *, ET existente;

= Casa d’Obidos, Turismo de Habitacdo, ET existente.

=  Pousada do Castelo De Obidos, Pousada, ET existente com parecer favoravel para ampliag3o.
=  Hotel Rural de Mafra, Hotel 4*, ET com parecer favoravel.

= Aldeamento Turistico (MCAT-AL-13752), Aldeamento Turistico 3*, ET com parecer favoravel.

Considera o RECAPE que em todas as situagdes identificadas, o afastamento a Linha ou aos restabelecimentos
previstos é superior a 100 m de distancia pelo que ndo se considera expectavel a existéncia de impactes
negativos ao nivel da componente ruido e vibragdes.

No que respeita a componente paisagem, considera ser possivel que os empreendimentos localizados na zona
de Obidos, nomeadamente a Pousada do Castelo de Obidos e a Casa d'Obidos, passem a visualizar a nova
passagem desnivelada que serad construida no concelho de Obidos (PS 99+718), situacdo que serd minimizada
com as intervencdes preconizadas ao nivel de Projeto de Integragdo Paisagistico desenvolvido e da iluminagdo
prevista para o restabelecimento.

Relativamente ao patriménio arqueoldgico e arquitetdnico, é apresentado inventario, atualizado, de
patrimdnio no corredor da drea de intervengdo e na sua envolvente e, conforme ja referido anteriormente, sera
garantido o acompanhamento arqueoldgico sistematico e presencial de todos os trabalhos que impliquem
movimentagdes de terras.

Ao nivel da qualidade do ar, é referido que a utilizacdo de locomotivas elétricas em detrimento de locomotivas
a diesel, terda um impacte positivo ao nivel das emissGes de poluentes atmosféricos, situacdo que vai ao
encontro das politicas vigentes, nomeadamente na transi¢dao para uma economia de baixo carbono.

Efetivamente, da consulta ao SIGTUR, num buffer de 250 m a Linha, verifica-se que apenas existem os ET
identificados no RECAPE.

Por considerar que o projeto ndo tera interferéncia nos ET identificados, tanto pela sua distancia a Linha
(superior a 100 m em qualquer das situagbes), como pelo facto de ndo estarem previstas, ao nivel do projeto,
alteragdes substanciais na proximidade dos mesmos (as intervengdes que vdo ocorrer consistem apenas na
instalagdo de catenaria junto a via-férrea) e que eventuais efeitos negativos sobre a paisagem serdo
minimizados com as interveng¢des desenvolvidas ao nivel do Projeto de Integragdo Paisagistico desenvolvido,
ndo sdo apresentadas outras medidas de minimizagdo especificas para os locais de ET.
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25. Demonstragdo de que o Projeto de Execugdo e as respetivas medidas de minimizagdo foram desenvolvidas
em articulagéo com as entidades consultadas em sede de AIA (ANAC, ANACOM, SCENDI, DGADR, DRAP, dgT,
EDP Distribuicdo, Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo, REN e Servicos Municipais de
Protecgdo Civil e/ou os Gabinetes Técnicos florestais de Sintra, Mafra, Sobral de Monte Agrago, Torres Vedras,
Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha), atendendo aos pareceres emitidos pelas mesmas.

Apresenta-se no RECAPE a sintese dos pareceres obtidos e a forma como o projeto de execugdo considerou
cada uma das referidas pretensoes.

Relativamente aos Pareceres Solicitados a Entidades Externas, anexo |l, consideram as entidades consultadas o
seguinte:

EDP Distribuicdo: Considera ndo existem objecdes ao desenvolvimento do projeto, desde que sejam cumpridos
0s seguintes requisitos:

1. As condicGes de ligacdo das instalacdes a remodelar a Rede Elétrica do Servico Publico (RESP) serdo
avaliadas em processos proprios, ndo sendo abrangidas pelo presente parecer;

2. A Subestacdo de Tracdo de Runa, cuja alimentacgdo elétrica se prevé ser estabelecida através de uma linha
aérea de 220kV, devera ser ligada a Rede Nacional de Transporte que se encontra concessionada a REN -
Redes Energéticas Nacionais, entidade que devera ser consultada para se pronunciar sobre a referida
ligacdo.

3. Ao longo do tracado da Linha do Oeste a intervir, existem varias linhas de Alta tensdo a 60kV, Média
Tensdo a 10kV, Média Tensdo a 30kV e redes de Baixa Tensdo, que poderdo constituir um conflito ao
desenvolvimento do projeto.

4. Relativamente as infraestruturas da Rede Elétrica de Servico Publico (RESP) documentada no ponto
anterior, devem ser garantidas as respetivas servidGes e respeitadas as distancias de seguranca
regulamentares (nos termos da legislacdo em vigor), impostas pelo Decreto Regulamentar n2 1/92 de 18 de
fevereiro de 1992, e as normas e recomendacdes da DGEG e do Operador de Rede, nomeadamente
garantir o acesso permanente a infraestrutura elétrica de servigo publico, quer de pessoas quer de meios,
ndo sendo necessario qualquer autorizacdo especifica para o efeito.

5. Eventuais alteracOes as redes RESP referidas que possam colidir com o desenvolvimento do projeto terdo
que ser solicitadas a EDP Distribuicdo, com a devida antecedéncia, para que possam ser estudadas e
avaliada a eventual imputagdo de encargos a Entidade Requerente.

DRAP LVT:

Considera-se que cumpre a DIA desde que:

¢ Previamente se obtenha o parecer da Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo
(ERRALVT), 6rgdo colegial que a DRAPLVT integra e preside, para efeitos de conformidade ou viabilidade das
utilizacGes ndo agricolas propostas, no ambito do disposto nos artigos 22.° e 23.° do Decreto-Lei n.2
73/2009, de 31 de margo, alterado pelo Decreto-Lei n.2 199/2015, de 16 de setembro, e do regulamentado
pela Portaria n.2 162/2011, de 18 de abril. A obtenc¢do desse parecer ocorrerd mediante apresentagdo
prévia pelo proponente, junto da DRAPLVT, de requerimento, dos elementos instrutérios e do
comprovativo da liquidagdo da taxa de apreciacdo, conforme estipulado nessa Portaria n.°
162/2011, bem como na Portaria n.° 1403/2002, de 29 de outubro.
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ANACOM: Esta entidade analisou o RECAPE na perspetiva da identificagdo de condicionantes que possam
incidir sobre o local afeto ao projeto, decorrentes da existéncia de serviddes radioelétricas constituidas ou em
vias de constitui¢do ao abrigo do Decreto-Lei n.2 597/73, de 7 de novembro.

Em resultado da andlise confirmou- que os documentos acima referidos contemplam o parecer anteriormente
emitido, o qual menciona expressamente a necessidade de considerar as condicionantes de natureza
radioelétrica estabelecidas por diversas servidGes radioelétricas legalmente constituidas.

De modo particular salienta-se a serviddo associada a Estagdo Terrena de Negrais, relativamente a qual
decorrem ainda conversacdes com a ALTICE, S.A. (atual exploradora daquela Estacdo) no sentido de apresentar
a esta empresa um estudo técnico que permita a esta entidade concluir que o projeto de Modernizacdo da
Linha do Oeste ndo é suscetivel de provocar perturbagao e interferéncia no funcionamento da Estacdo.

De acordo com o RECAPE este Estudo encontra-se ainda em elaboragdo. Assim, desde que concluido deve o
mesmo ser remetido a ANACOM.

Camara Municipal de Bombarral: O Municipio do Bombarral demonstra a sua concordancia com o Projeto de

Execucdo apresentado, pese embora existam situagcdes com importancia para a competitividade da Linha,
servico as populacdes e até de seguranga que carecem de aprofundamento, e que extravasando o ambito da
intervengdo agora proposta, serdo abordadas em reunides bilaterais Municipio/ Infraestruturas de Portugal, em
alinhamento com as orientagdes de articulagdo emanadas da DIA.

Camara Municipal de Caldas da Rainha: Referem que ndo estando previstas intervengdes com implicacdes ao

nivel do uso do solo no Municipio das Caldas da Rainha, sendo o términus do projeto o Km 104+745 e ndo
estando considerados servicos afetados, nomeadamente os relacionados com a rede de 4dguas e esgotos, nada
tém a expor, no entanto e de forma a refor¢ar informagdes anteriormente enviadas, anexam plantas com
indicacdo nas infraestruturas nas proximidades de Passagens Inferiores e Passagens de Nivel no trogo de Caldas
da Rainha (Km 103+000 - 107+551).

Assim, considera-se que em fase prévia a execuc¢do da Obra se deve:

= Garantir a articulagdo com as varias entidades responsaveis pelos servicos afetados pela obra, atendendo
em particular aos pareceres emitidos em sede do presente procedimento.

Os Pareceres externos emitidos pela DGADR, o ICNF, o Turismo de Portugal e a REN, ja se consideraram ao
longo deste parecer.

26. Plano de Gestdo Ambiental.

Este Plano deve ser alterado de acordo com a analise efetuada ao longo deste Parecer e que refletira na DCAPE.
27. Projeto de Integragdo Paisagistica da Linha do Oeste, tendo em consideragdo os seguintes aspetos:

a)(..)a

e)(..)

f) Utilizagéo apenas de espécies autdctones respeitando o elenco floristico da regido (ou tradicionalmente
utilizadas na regido como forrageiras, por exemplo) e com as caracteristicas do local onde a Linha do Oeste se
insere, com especial cuidado na travessia das principais linhas de dgua e zonas de vale adjacente.

g) Todas as plantas autdctones devem obrigatoriamente provir de populagdes locais. Assim, quer estacas ou
sementes, quer plantas juvenis propagadas em viveiro devem ter origem local. Deve excluir-se, em absoluto, a
possibilidade de uso de plantas de origem geogrdfica incerta ou o uso de variedades ou clones comerciais. Tal
ocorréncia corresponderia a uma contaminag¢éo genética das populagdes locais, pela introdugdo macica de
genadtipos exoticos.
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h) Ndo usar de espécies aloctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor em territorio
nacional.
i) Identificar o elenco e numero dos exemplares transplantados.

k) Preservar, sempre que possivel, os exemplares de azinheiras e sobreiros existentes. Caso ndo seja, efetuar
plantagdo de sobreiros - Quercus suber - nos trocos da Linha do Oeste a desativar, nomeadamente entre o km
75+300 e 0 km 77+300, como medida de compensac¢do para o abate de exemplares desta espécie.

0{(.)
m) (..

Considera o ICNF o seguinte para as alineas:

f) De acordo com o "PROJETO DE EXECUCAO/ Volume 10 — Diversos/ Tomo 0.2 — Projeto de Integracio
Paisagistica/ Memdria Descritiva e Justificativa", para a composicdo do elenco de vegetacdo utilizado foram
selecionadas as espécies presentes nas formagbes e habitats identificados na area de estudo (...) Foram
também adicionadas outras espécies identificadas nos trabalhos de campo e prospecdes de flora do EIA, que
integram a flora local, diversificando o elenco mas assegurando a manutencdo da identidade da paisagem. Da
analise da memoria descritiva, verifica-se que, de facto, apenas estdo previstas espécies autdctones.

g) E referido que esta medida foi incorporada nas Clausulas Técnicas.
h) Tal como referido em f), apenas serdo usadas espécies autéctones.

i) E referido que a hipStese de transplante foi posta de parte devido & idade/porte dos individuos, custo da
operacdo e probabilidade minima de sucesso (o sucesso nestes casos seria reduzido, pois as raizes atingem uma
grande profundidade e a capacidade de regeneracdo da planta é muito menor).

K) O Projeto de Integragao Paisagistica refere que para "além da plantagdo de exemplares de sobreiro nalguns
trocos da Linha do Oeste, estd prevista a sementeira ao covacho de Quercus suber. Esta sementeira serd
aplicada nos trechos desativados dos desvios 1 e 2 (entre os km 23+500 a 23+850 e 43+150 a 43+500
aproximadamente). Serd igualmente realizada a sementeira ao covacho no trogo que serd desativado devido a
construgéio da Variante do Outeiro (aproximadamente entre os km 75+383 e 77+338). No total estd prevista
uma drea aproximada de 7 000 m? para sementeira ao covacho de sementes de sobreiro.”

Embora o ICNF nada tenha a obstar relativamente a plantagdo e sementeira de sobreiros, importa salientar que
a obrigatoriedade de replantar sobreiros apds o seu abate decorre da legislacdo em vigor nessa matéria
(Decreto-Lei n.2 169/2001 de 21 de maio, alterado pelo Decreto-Lei n.2 155/2004 de 30 de Junho). Assim, a
replantacdo/sementeira desta espécies apenas constituird medida de compensacdo (no contexto da AlA) se a
area a replantar for superior ao definido na legislacdo, na medida em que ultrapassar o definido na lei.

Considera-se assim cumprida a entrega deste elemento “Projeto de Integracdo Paisagistica da Linha do Oeste”.
O mesmo consta no Anexo “Projeto de Integragdo Paisagistica” que constitui o Tomo 02 do Volume 10 do
projeto de Execuc¢do e que consta do Anexo 10 do RECAPE.

Importa no entanto referir que a apresentagdo do Projeto para execugdo por parte do Empreiteiro deve ter
maior leitura para uma correta execugao em obra, em termos de escala e em termos de cores e de expressao
nalguns casos. A manter-se o apresentado, podera ndo se verificar o adequado cumprimento do PIP.

28. Projeto de Recuperagdo Paisagistica das Vias a Desativar na qualidade de Projeto de Execug¢do como
documento autonomo com as devidas pegas desenhadas e escritas e com os pormenores adequados. Deve
constar o Mapa de Quantidades e o Programa de Manuteng¢do e respetivo cronograma para a fase de garantia.
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O Proponente considerou a recuperagdo paisagistica das vias a desativar passivel de integracdo no “Projeto de
Integracdo Paisagistica da Linha do Oeste” apresentado no Anexo 10. Face ao exposto pelo Proponente e tendo
em consideracdo que parte das vias se situam junto da via ferrovidria, da analise do PIP, e em concreto as
referidas situagGes considera-se ndo ser necessario, neste caso, o desdobrar em dois projetos.

Nestes termos, considera-se que a inclusdo da recuperacdo paisagistica das vias a desativar no PIP da
cumprimento ao solicitado.

29. Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperagdo dos Trogos das Linhas de Agua Afetadas na qualidade de
Projeto de Execugdo como documento autonomo com as devidas pegas desenhadas e escritas e com os cortes e
pormenores adequados. Deve constar o Mapa de Quantidades e o Programa de Manuteng¢do e respetivo
cronograma para a fase de garantia. O projeto deve ter em consideragéio os seguintes aspetos:

a) Utilizagdo apenas de espécies autoctones respeitando o elenco floristico da regido.

b) Todos os exemplares das espécies autdctones deverdo obrigatoriamente provir de populag¢des locais, quer
quando em estacas/sementes, quer quando plantas juvenis propagadas em viveiro. Deve excluir-se, em
absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geogrdfica incerta ou o uso de variedades ou clones
comerciais. Tal ocorréncia corresponderia a uma contaminagdo genética das populagdes locais, pela introdugdo
macica de gendtipos exoticos.

c) Ndo uso de espécies aldctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor em territorio
nacional;

d) Aplicagdo de técnicas de Engenharia Natural que deverdo ser graficamente detalhadas e pormenorizadas.

O Proponente n3o apresenta o “Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperac¢do dos Trocos das Linhas de Agua
Afetadas” demonstrando através de um conjunto de imagens (orto) associadas a varios locais, onde havera
intervencgdo, que ndo é necessario. Os referidos locais correspondem as seguintes linhas de 4gua:

o Desvio de linha de agua PK27 (PH27.1).

o Desvio de linha de agua PK29 (PH29.1).

° Desvio de linha de dgua PK42 (PH42.1 a PH42.2).
o Linha de 4gua — Tunel da Sapataria.

o Desvio de linha de dgua PK76 (PH76.).

Tal decorre de se considerar que as linhas de dgua a desviar consistem em valas de drenagem existentes, com
caudais muito reduzidos (com variacdes de 0,28 m3/s a 7,12 m3/s) que atravessam a linha férrea através de PH
que serdo mantidas ou substituidas e reposicionadas conforme o caso em questdo; e pela “auséncia de
vegetacdo ripicola adjacente”.

Face ao exposto pelo proponente e para os casos referidos considera-se que o projeto pode ndo se aplicar,
devendo no entanto todas as situagGes serem sujeitas a recuperagdo paisagistica em termos de reposi¢do do
relevo e eventual acompanhamento das condi¢des de recuperagao.

No caso apresentado para o desvio de linha de dgua PK 29 (PH29.1) ja a intervencdo assume outra relevancia.
Nesse sentido, e estando o proponente consciente de tal, a sua recuperagdo e integracdo paisagistica é
considerada no “Projeto de Integragdo Paisagistica da Linha do Oeste” havendo um pormenor especifico da
abordagem a realizar.

Contudo, se nalguns casos as intervengGes podem ndo ser relevantes que exijam a implementacdo de um
projeto, ha questdes sempre relacionadas com a erosdo e nesse sentido as preocupagdes incidem sempre nas
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zonas perturbadas e que ficam sem vegetac¢do. Tal pode traduzir-se na erosdo das pequenas margens da linha
de agua.

Nos casos onde a intervengao surge com dimensdo mais significativa como é um dos casos apresentados, ja
acima referida, desvio de linha de dgua PK29 (PH29.1), ndo se considera suficiente apenas a plantagdo de
arvores ou arbustos. Tal ndo é garantia da estabilizacdo das margens e instalacdo e crescimento da vegetacéo.

Por outro lado, estdo previstas passagens superiores rodovidrias em outros locais, onde ha ribeiras ou rios de
maior dimensdo e cujas obras podem comprometer ndo sé as margens como a propria galeria ripicola, como é
o caso dos Restabelecimentos ao km 54+559, em Dois Portos, ou ao km 58+982, em Runa, que se desenvolvem
em viaduto sobre o rio Sizandro.

Realga-se, de novo, que a implantagdo de um pilar, qualquer que ele seja, a drea afetada nunca se limita a area
util de implantagdo, como tal, mesmo que o pilar ndo conflitue, ou conflitue menos com os valores em
presenca, considera-se que ndo esta assegurada a integridade fisica das margens assim como da vegetacdo em
presenca.

Face ao exposto, considera-se que a medida deve manter-se durante a Fase de Obra, através dos relatdrios a
apresentar e das visitas técnicas a realizar a obra, sera avaliada a necessidade da apresentacdo do ”Projeto de
Engenharia Biofisica de Recuperagdo dos Trogos das Linhas de Agua Afetadas”. Assim, como no Relatério Final
tal situacdo sera avaliada e ponderada a pertinéncia da apresentacdo do referido projeto.

Assim, considera-se que a medida em causa deverda manter-se com a mesma redacdo mas ser apresentada
durante a Fase de Obra, mas antes do seu término, para que o projeto possa ser implementado antes da total
conclusao das obras e desmontagem de estaleiros.

Assim, deve apresentar-se o seguinte Elemento, antes da conclusdo da Fase de Execucdo da Obra:

=  Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperagdo dos Trocos das Linhas de Agua Afetadas” para as situagdes
que o possam justificar como o caso, entre outros, do rio Sizandro, na qualidade de Projeto de Execucdo
como documento auténomo com as devidas pecas desenhadas e escritas e com os cortes e pormenores
adequados. Deve constar o Mapa de Quantidades e o Programa de Manutengdo e respetivo cronograma
para a fase de garantia. O projeto deve ter em consideragdo os seguintes aspetos:

= Utilizagdo apenas de espécies autdctones respeitando o elenco floristico da regido.

= Todos os exemplares das espécies autoctones deverdo obrigatoriamente provir de populagées
locais, quer quando em estacas/sementes, quer quando plantas juvenis propagadas em viveiro.
Deve excluir-se, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geografica incerta ou o
uso de variedades ou clones comerciais. Tal ocorréncia corresponderia a uma contaminagdo
genética das populages locais, pela introdugdo macica de gendtipos exdticos.

= N&o uso de espécies aléctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor em
territdrio nacional.

= Aplicagdo de técnicas de Engenharia Natural que deverdo ser graficamente detalhadas e
pormenorizadas.

30. Plano de Controlo de Espécies Vegetais Exdticas Invasoras para as Areas Afetadas, que deve conter
cartografia, carta militar, com a localizagdo e quantificagdo das dreas assim como a metodologia adequada
para o controlo das espécies ocorrentes.

Refere o ICNF que o RECAPE menciona o seguinte:
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"A IP, através de entidades subcontratadas, faz a gestGo regular do material vegetal existente no Dominio
Publico Ferrovidrio. O controlo de exdticas invasoras é ja hoje realizado no dmbito desta gestdo, havendo
apenas a necessidade de melhorar a sua eficdcia.

Deste modo, propde-se o desenvolvimento das seguintes ag¢bes a considerar na estratégia de melhoria de
eficdacia daqueles trabalhos de gestdo:

i) o levantamento e cartografia das espécies invasoras, nomeadamente de manchas de Cortaderia
selloana e de Acacia longifolia, existentes ao longo da linha,.

ii) a definicdo de metodologias de acdo para cada uma das espécies identificadas.

O Plano de Controlo de Espécies Vegetais Exdticas Invasoras apenas fard sentido para a gestdo globalmente do
controlo de vegetagdo no dominio ferrovidrio, efetuada pela IP.

As boas prdticas para o controlo do desenvolvimento de exdticas invasoras serdo referidas, quer como medidas
de minimizagdo a incluir em caderno de encargos, quer em PGA."

Assim, considera-se que deve ser considerado o seguinte Plano:
= Plano de Controlo de Espécies Vegetais Exdticas Invasoras para as Areas Afetadas

Este plano que deve conter cartografia, carta militar, com a localizagdo e quantificagdo das areas assim
como a metodologia adequada para o controlo das espécies ocorrentes, entre estas as manchas de
Cortaderia selloana e de Acacia longifolia.

31. Projeto de Recuperagdo e Integragdo Paisagistica da(s) Area(s) de Estaleiro(s).

O proponente refere que desconhecendo-se nesta fase a localizagdo do(s) estaleiro(s), preconiza-se apods a
desocupacdo do local de estaleiro, e mediante projeto especifico de integracdo paisagistica a desenvolver pelo
empreiteiro e a apresentar a fiscalizagdo, promover a reposi¢do da zona no seu estado anterior, por meio de
medidas de descompactacdo e arejamento dos solos, modelagdo do terreno e cobertura com terra aravel,
seguida de sementeira e plantagdo com espécies vegetais da regido.

Considera-se o exposto pelo proponente adequado e nesse sentido o referido projeto deverada ser
oportunamente entregue na Fase de Construgdo, antes do seu término para avaliagdo e para que possa ser
implementado assim que sejam desativados os estaleiros. Ou seja, pretende-se que assim que o estaleiro inicie
a sua fase de desativagdo a recuperagdo se faga de imediato ou até em concomitancia com a mesma.

Nestes termos, e face ao exposto quer pelo Proponente quer na apreciagdo realizada considera-se que a
medida deve manter-se com uma alteragdo, apenas relativa ao momento de entrega.

Apresentar antes da conclusdo da fase de execugdo da obra e antes da desativagdao total dos estaleiros, o
seguinte Elemento:

= Projeto de Recuperagdo e Integracio Paisagistica da(s) Area(s) de Estaleiro(s).

Medidas de minimizagao

A numeracdo utilizada na avaliagdo deste capitulo é a da numerac¢do das Medidas de Minimizagdo que estdo
incluidas na DIA / Anexo TUA, exceto quando sdo novas medidas propostas no RECAPE, passando a ter a
referéncia REC.
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1. Tendo como base a listagem “Medidas de Minimiza¢Go Gerais da Fase de Construgdo”, disponivel no portal
da APA, rever e adequar as que se apliquem ao Projeto de Execugdo que vier a ser desenvolvido.

2. Relativamente as Medidas de Minimiza¢do Especificas apresentadas no EIA, devem as mesmas ser revistas
de acordo com o Projeto de Execugdo que vier a ser definido.

As medidas de minimizacdo apresentadas no RECAPE foram “... revistas e adaptadas ao projeto de execugdo e
contemplam tanto as medidas de minimizagdo gerais da fase de construgdo disponibilizadas pela APA, como as
medidas especificas apresentadas no EIA, elaborado em fase de estudo prévio.” As medidas que decorrem do
EIA estdo identificadas no Quadro 4.7 — “Medidas de Minimiza¢do” remetendo para a fase /fator ambiental no
ambito da qual foram preconizadas:

=  PE - Medidas a considerar na concegao do Projeto de Execugao.
= MG - Medidas Prévias a execugdo das Obras.
=  FE - Fase de Exploragdo.

Consideram-se assim cumpridas estas Medidas Gerais.

3. Todas as medidas de minimizagdo devem integrar o Caderno de Encargos e serem consideradas no Plano de
Gestdio Ambiental.

No RECAPE refere-se que "todas as medidas de minimizacdo para a fase prévia a construgdo, fase de
construgdo e fase de exploragdo, definidas no presente relatério, serdo parte integrante do Anexo Il do Plano de
Gestdo Ambiental (PGA) e do Caderno de Encargos, sem prejuizo de outras medidas que venham a verificar-se
necessdrias.”

O Plano de Gestdo Ambiental (PGA) corresponde ao Anexo 11 do RECAPE. No quadro 13-1 Medidas de
minimizagdo sdo apresentadas todas as medidas previstas no Relatério Base do RECAPE.

Considera-se que este Plano de ser reformulado de forma a contemplar todas as medidas previstas na DCAPE.

Uma vez que se refere que o PGA “... fard parte do(s) caderno(s) de encargo(s) referentes a(s)empreitada(s) que
vier(em) a ser definida(s) para a execugdo das obras inerentes ao projeto de moderniza¢do da Linha do Oeste”, a
verificacdo das medidas foi efetuada no ambito da sua inclusdo no anexo Il deste documento.

Considera-se assim de manter esta medida de minimizagdo geral.

=  Todas as medidas de minimizagdo dirigidas a fase prévia a obra e a fase de execugdo da obra devem
constar no Plano de Gestdao Ambiental, o qual deve integrar o respetivo caderno de encargos da
empreitada bem como os contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para
efeitos de concretiza¢do do projeto.

4. A obra deverd ser suportada por um Sistema de Gestdo Ambiental que inclua, entre outros, medidas de
prevengdo e controlo de derrames e contaminagdo das dguas superficiais maritimas e de transi¢éo e que
contemple as medidas de minimizagéo que se vierem a definir.

O Sistema de Gestdo Ambiental, de acordo com o RECAPE, serd implementado pela Entidade Executante no
decorrer da obra.
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5. Fasear o desenvolvimento dos trabalhos de modo a evitar interrupgées do servigo ferrovidrio, ou caso nédo
seja possivel, alocar essas interrupgbes aos periodos de fim-de-semana.

Esta medida ndo integra o PGA.

No item referente as Medidas de minimizacdo deste documento, a firma-se que se “... teve em consideragdo o
menor periodo de interdigbes possivel” e que, “pontualmente ocorrerdo interdicdes de fim-de-semana para
colocagdo/assentamento de novos AMV e trabalhos pontuais”.

No entanto uma vez que ndo é uma medida de carater restritivo considera-se de manter.

6. No faseamento construtivo a definir, programar o encerramento das passagens de nivel, apds a concluséo e
entrada em funcionamento dos respetivos restabelecimentos.

Esta medida ndo integra o PGA.

No RECAPE salienta-se, no entanto, que na fase inicial — Fase 0 ocorrerd a execucdo de todas as passagens
desniveladas e s6 apds a conclusdo das mesmas serdo encerradas as respetivas passagens de nivel. No Quadro
3.13 — “Faseamento construtivo da superestrutura de via para os desvios ativos e entre desvios” é indicada para
a Fase 0 a execuc¢do das passagens desniveladas correspondentes as passagens superiores aos km: PS 25+080,
264556, 29+426, 30+971, 384874, 39+810, 414263, 43+211, 54+870, 73+580, 99+780 e a passagem inferior
para trafego ligeiro ao km 77+98.

Considera-se assim, que a medida se deve manter.

REC 1. Antes do inicio dos trabalhos devera, sempre que possivel, efetuar-se a confirmagdo, em campo, da
informagdo prestada pelas entidades concessionarias, aferindo a sua localizagdo em planta, cotas de
implantagdo, materiais e estado de conservagao de cada infraestrutura com as entidades responsdveis pela sua
exploragao.

Esta medida integrava o EIA em Estudo Prévio mas ndo constava da DIA. Concorda-se com o seu teor.

7. Balizar e delimitar, em todo o perimetro, as dreas de intervencdo devendo a mesma ser reduzida a drea
essencial, sendo que as sinalizagdes s6 devem ser removidas apds o final da obra.

Esta medida consta do RECAPE (REC2) tendo sido complementada com o seguinte texto: “Deverd recorrer-se a
sinalizagéo luminosa das frentes de trabalho, nomeadamente, em locais de passagem, nas proximidades de
habitagdes, escolas, de dreas industriais e nas entradas e saidas de estaleiro(s).”

Foi integrada no PGA com nova redac¢do, com a qual se concorda.

8. Transplantar os exemplares arbdreos existentes nos locais de interven¢do ou que condicionem
marginalmente a obra e que reiinam condigées para essa operagdo.

“

Esta medida n3do foi contemplada “... devido a idade/porte dos individuos, custo da operacédo e probabilidade
minima de sucesso. O sucesso, nestes casos seria reduzido, pois as raizes atingem uma grande profundidade e a

capacidade de regeneragdo da planta é muito menor.”

Em substituicdo propde a plantacdo da espécie Quercus suber com recurso a sementeira ao covacho, nos
trechos desativados dos desvios ativos 1 e 2, entre os km 23+500 e 23+850 e entre os km 43+150 e 43+500, e
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no trogo que sera desativado devido a construgdo da Variante do Outeiro, aproximadamente entre os km
75+383 e 77+338.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC3)

9. Efetuar o levantamento de todos os sobreiros/azinheiras localizados nas zonas sujeitas a intervengdes,
nomeadamente de abertura/alargamento de acessos.

Foi proposta nova redagdo com a qual se concorda:

Deverd ser aferida a contabilizagio de todos os sobreiros/azinheiras localizados nas zonas sujeitas a
intervengdes, nomeadamente de abertura/alargamento de acessos, identificados no dmbito do Processo de
Licenciamento de Autorizagéo para o Corte e/ou Abate de Arvores, que decorrerd apés a emissdo do DCAPE.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC4)

10. Os exemplares adultos de espécies arboreas autdctones localizados proximos das dreas a intervencionar
devem ser assinalados previamente ao inicio dos trabalhos, de forma a evitar a sua afeta¢do ou destruicdo;
as sinalizagées so devem ser removidas apds finalizagdo da obra.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC5)

11. Nas novas dreas de intervengdo proceder a prévia decapagem dos solos; as terras provenientes da
decapagem do solo devem ser posteriormente utilizadas na recupera¢do das dreas afetadas
temporariamente no decorrer da implementagdo do projeto ou para recobrimento dos taludes criados.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC6)

12. Prever a decapagem e armazenamento em pargas da terra viva/vegetal na espessura correspondente a
profundidade do horizonte de cada local em concreto. Definir medidas para a conservacdo da terra
viva/vegetal.

Esta medida estava prevista no EIA tendo sido transposta para a DIA. Integra ainda as seguintes medidas
previstas no item referente a Paisagem do EIA (PSG1):

e remogdo por decapagem da terra vegetal das zonas sujeitas a trabalhos, de acordo com as indicagdes
do estudo geoldgico e geotécnico;

e deposicdo em locais de facil acesso e remocgao;

® a terra vegetal proveniente da decapagem e que serd posteriormente utilizada na cobertura da
superficie dos taludes, devera ser armazenada em pilhas regulares ao longo do tracado, em locais a
propor a Fiscalizagdo. Recomenda-se a sua disposicdo em pargas com 4,00 m de largura na base e
1,50 m de altura;

e valorizagdo através da incorporacao de fertilizantes quimicos e organicos ou, em alternativa, através
de sementeira de uma leguminosa, que sera enterrada na Primavera, quando em floragdo, caso o
armazenamento se mantenha por mais de um ano;
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e aplicacdo posterior em camada uniforme sobre as areas a revestir com material vegetal suscetiveis
de aplicacdo de terra aravel, acabadas sem grande esmero e de preferéncia antes do Outono, para
que a sua aderéncia ao solo-base se processe nas melhores condigGes.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC7)

REC 8. Para o controlo de espécies vegetais exoticas invasoras, devera efetuar-se o levantamento e cartografia
das espécies invasoras, nomeadamente de manchas de Cortaderia selloana e de Acacia longifolia, existentes ao
longo da linha. Deverdo também ser definidas metodologias de agdo para cada uma das espécies identificadas.

Aplica-se o referido no ambito da aprecia¢do do Elemento 30 a apresentar em RECAPE.

13. Restringir ao absolutamente necessdrio as dreas de estaleiros e parques de materiais, os quais devem ser
vedados.

Propde o complemento da medida com as seguintes indicacdes/restri¢des:

Os estaleiros e as infraestruturas de apoio a obra devem localizar-se no interior da drea de intervengdo ou em
dreas degradadas, devendo ser privilegiados os locais de declive reduzido e com acesso proximo, para evitar ou
minimizar movimentagdes de terras e abertura de acessos.

Pela sua sensibilidade ambiental, ndo devem ser ocupados os sequintes locais, identificados no Desenho n.°
PF06.PE.V00.T70.4.003:

I Areas do Dominio Hidrico

l. Areas classificadas da Reserva Agricola Nacional ou da Reserva Ecolégica Nacional;

11. Zonas de risco de inundagdo (zona de risco de inundagdo do rio Sizandro);

V. Zonas de protegdo de captagdes de dgua subterrdnea e superficial;

V. Zonas de protegdo de dguas minerais;

Vi Zonas de depdsitos e de massas minerais;

Vil Zonas ndo coincidentes com o aquifero de Torres Vedras e aquifero de Caldas da Rainha;

Vil Areas onde possam ser afetadas espécies de flora protegidas por lei, nomeadamente sobreiros

e/ou azinheiras;

IX. Areas de ocupacdo agricola;

X. Zonas de risco de incéndio elevado;

Xl. Area do Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos (AHBO) (rede de rega);
XIl. Zonas de protegdo do patrimanio.

Deverd submeter-se previamente a Fiscalizagdo, a planta do(s) estaleiro(s), ficando esta sujeita a aprovagdo.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC9)

14. Comunicar atempadamente a DGADR (entidade gestora do AHBO), o inicio da construgdo, atempadamente
(antecedéncia de 2 meses), de modo a ser possivel acompanhar a execugdo da obra, nos locais onde hd
interferéncia com a rede de rega do AHBO.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC10)
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REC 11. Deverd ser comunicado as concessionarias dos servigos afetados o inicio das obras, com uma
antecedéncia minima de duas semanas, para os trabalhos de reposicdo serem acompanhados por essas
entidades, nomeadamente:

CM Sintra; CM Mafra; CM Sobral de Monte Agrago; CM Torres Vedras; CM Bombarral; CM Obidos; EPAL; AdP;
Be Water; Galp — Lisboagds; Transgds; NOS; MEQ; IP Telecomunica¢cdes; NOWO ONI; EDP; REN; DGADR;
Telecom

No caso particular da EDP Distribui¢do, deverdo ser tomados cuidados especiais na montagem e manobra de
quaisquer dispositivos auxiliares utilizados na construgdo da infraestrutura em causa (gruas, guindastes, etc.)
sob as referidas linhas de Alta Tensdo e Média Tensdo, devendo a EDP Distribuicdo ser obrigatoriamente
consultada, por escrito, para que se pronuncie acerca dos procedimentos e cuidados a ter para que este tipo de
equipamentos possa ser montado e manobrado em total segurancga.

Concorda-se com o teor desta Medida de Minimizagao.

15. Para a definigdo do cronograma da obra, maximizar a op¢do de hordrio de trabalho das 8h as 20h de dias
uteis; eventuais excegdes a esta condicionante devem ser claramente fundamentadas.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC12)

16. Caso se verifique a instalagdo de elementos cujas alturas acima do solo se possam considerar como
obstdculos a navegagdo aérea, conforme definido na Circular de Informagéo Aerondutica 10/03, de 6 de maio,
dar conhecimento para eventual validagdo de balizagem diurna e luminosa a ANAC.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC13)

17. Assegurar o acompanhamento arqueoldgico sistemdtico e presencial de todos os trabalhos que impliquem
revolvimentos de terras, desde imediatamente apds as expropriagées, acompanhando as agbes de desmatagdo,
demolicbes, escavacdo, terraplanagens, abertura de caminhos de acesso, construgdo de estaleiros, dreas de
empréstimo e depdsito de solos, entre outros, que possam afetar o patrimonio arqueoldgico no solo e subsolo.
Neste procedimento deverGo merecer particular atengéo as dreas assinaladas com densa cobertura vegetal, que
inviabiliza a detegdo de eventuais vestigios. Este acompanhamento deve ser efetuado por um arquedlogo, por
frente de trabalho, quando as ag¢des inerentes a implementacdo do projeto ndo sejam sequenciais mas sim
simultdneas. Este arquedlogo deve ter experiéncia em intervengbes no carso. Durante o acompanhamento
deverd igualmente assegurar-se o cabal cumprimento das medidas propostas relativamente ao levantamento e
salvaguarda dos elementos patrimoniais diretamente afetados e também das medidas relativas a afetagdo
indireta dos elementos patrimoniais identificados, bem como a reposi¢Go das condigdes apds a conclusdo da
obra.

Medida da DIA incluida no PGA para a “Fase prévia a execugdo da obra “, no entanto deve passar a integrar a
Fase de Execugdo da Obra. (REC14)

18. Realizar sondagens arqueoldgicas manuais na drea da ocorréncia patrimonial E16 - Casal do Silvério
(Necrépole Romana). Estas sondagens a distribuir em torno do ponto de ocorréncia de achados de superficie, de
forma a verificar a eventual existéncia de contextos arqueoldgicos no subsolo. Dos trabalhos arqueoldgicos
poderd decorrer a necessidade de elaboragéo de estudos complementares, nomeadamente a escavagdo em
drea, da faixa necessdria a afetar pela obra da PS29+420.

Medida da DIA incluida no PGA (REC15), no entanto propde-se nova redagao:

“Realizar sondagens arqueoldgicas manuais na drea da ocorréncia patrimonial E16 - Casal do Silvério
(Necrépole Romana). Estas sondagens a distribuir em torno do ponto de ocorréncia de achados de superficie, de
forma a verificar a eventual existéncia de contextos arqueoldgicos no subsolo. Dos trabalhos arqueoldgicos
poderd decorrer a necessidade de elaboragdo de estudos complementares, nomeadamente a escavag¢io em
drea, da faixa necessdria a afetar pela obra da PS29+420.”

Dado que o projeto colidird marginalmente com a ZEP do sitio arqueolégico (Area C da ZEP que integra campo
de lapids, parte da necrépole de inceneragdo romana, a jazida de Monte da Macieira e da estagdo Terra das
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Cenouras), considera-se que devera acrescentar-se a seguinte medida de minimiza¢do, para a Fase Prévia a
Obra:

= Efetuar sondagens arqueoldgicas de diagndstico nas dreas afetadas da E15 (Monte da Maceira e Terra das
Cenouras de forma a verificar a eventual existéncia de contextos arqueoldgicos no subsolo.

19. Efetuar prospegdo arqueoldgica sistemdtica do terreno apds a desmatag¢do, nas dreas de visibilidade
reduzida a finalidade de colmatar as lacunas de conhecimento.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC16)

20. Se no decorrer da obra forem detetadas cavidades cdrsicas ndo identificadas no EIA, efetuar avaliagdo
espeleo-arqueoldgica prévia. Caso estas cavidades possuam interesse arqueoldgico, colocar a consideragdo
prévia da tutela do patrimdnio o conjunto de medidas consideradas adequadas.

21. No caso de serem detetados vestigios arqueoldgicos durante os trabalhos de acompanhamento
arqueoldgico da obra, suspender de imediato as movimentagdes de terras no local do achado e comunicar a
descoberta a DGPC, de forma a serem definidas as respetivas medidas de minimizagdo.

22. Face aos resultados obtidos durante o acompanhamento arqueoldgico poderd também haver a
necessidade de prever medidas complementares. Antes da adog¢do de qualquer medida de mitigagGo
compatibilizar a localizagéo dos elementos do projeto, de modo a garantir a sua preservagdo e o seu
enquadramento visual.

23. Colocar os achados mdveis em depdsito credenciado pelo organismo da tutela do patrimdnio cultural.

Medidas da DIA incluidas no PGA, passando no entanto a integrar a Fase de Execu¢do da Obra. (REC17, REC18,
REC19 e REC20)

24. No caso de Elementos (...)

25. Acautelar que as intervengées nas Estacées/Apeadeiros sejam realizadas de forma a néo afetar os painéis
de azulejos, reldgios existentes bem como outros bens culturais moveis.
A medida da DIA 24 incluida no PGA. REC21

A medida 25 foi alterada em sede de RECAPE integrando novas condiges. Concorda-se com o exposto devendo
ter a seguinte redacdo:

“Acautelar, sempre que possivel, que nas intervengdes nas EstacGes e Apeadeiros se mantenha inalterada a
estrutura dos imdveis existentes, em detrimento de desmontagens e reconstru¢do. Para os casos em que tal ndo
se verifique, proceder a reposi¢do da situacdo existente no inicio da obra e se necessdrio proceder a respetiva
recuperagdo paisagistica.

Quaisquer danos que dai possam advir serdo objeto de recuperagéo por uma entidade especializada em
conservagdo e restauro de azulejos, a expensas da Entidade Executante.

O projeto de execugdo contempla melhoramentos em alguns edificios, salvaguardando o patrimdnio azulejar e
mantendo a integridade arquiteténica dos mesmos. O projeto contempla igualmente a protegdo dos reldgios
das estagbes e a colocagdo de infraestruturas necessdrias ao seu funcionamento. A reabilitagdo dos edificios
prevé, consoante os casos, o tratamento das paredes exteriores, com aplicagéo de novos rebocos e pinturas e
aplicagdo de azulejos em falta.

Nos casos em que se prevé a demoligcdo de paredes interiores integrando painéis de azulejos, deve proceder-se a
sua remogdo e posterior reposicdo por entidade especializada. Caso a reposi¢éio nGo seja possivel, os azulejos
devem ser inventariados, fotografados in situ, limpos, etiquetados, acondicionados e entregues em depdsito
credenciado pelo organismo da tutela do patrimdnio cultural.

26. Comunicar o inicio da construgdo e divulgar o programa de execugdo das obras, das principais a¢des a
realizar e respetiva calendarizag¢do, junto das Cdmaras Municipais e Juntas de Freguesias abrangidas pelo
projeto. A informagdo disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localizagdo e as principais agdes
a realizar, respetiva calendarizagdo e eventuais afetag¢des, designadamente a afetagdo das acessibilidades.
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Medidas da DIA incluidas no PGA, com a seguinte redacdo com a qual se concorda. (REC23)

Deverd ser comunicado o inicio da construgdo e divulgar o programa de execu¢do das obras, das principais
acdes a realizar e respetiva calendariza¢do, junto das Cadmaras Municipais e Juntas de Freguesia abrangidas
pelo projeto. A informagdo disponibilizada deve incluir os seguintes elementos:

= Objetivo; Natureza; LocalizagGo,; Principais agdes a realizar e respetiva calendarizacéo,; Eventuais afeta¢des
das acessibilidades; Atividades ruidosas; Periodos de interdigdo de circulagdo e alternativas; Regime de
funcionamento da obra (hordrios).

REC 24. Assegurar informacdo atualizada sobre as obras a efetuar e os locais das mesmas aos agentes de
protecdo civil, tais como Corpos de Bombeiros, INEM e forcas de seguranca, uma vez que as obras poderdo
implicar a perda de mobilidade e acessibilidade em determinados tragados da via.

Concorda-se com esta inclusdo desta medida.

27. Elaborar um plano de desvios de trdnsito e de percursos alternativos para a circulagdo rodovidria e pedonal,
que garanta a menor perturbagdo possivel em termos de mobilidade da populagdo e para o qual devem ser
consultadas as entidades competentes para autorizagao.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC25)

28. Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e atendimento de
eventuais reclamagoes.

Medida da DIA incluida no PGA (REC26), no entanto com uma nova redagao com a qual se concorda:

“Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e atendimento de
eventuais reclamagées. Poderd disponibilizar-se um contacto telefénico e um contacto de correio eletrénico,
criados para o devido efeito, de modo a aferir o grau de incomodidade percecionado pela populagdo residente e
equacionar a necessidade de implementag¢do de novas medidas. Deverd ser mantido o registo de todas as
reclamagdes rececionadas e a respetiva forma de tratamento.”

29. Planear adequadamente as intervengdes de modo a interferir o menos possivel com o funcionamento
dos eixos vidrios, em especial das estradas nacionais que ligam as principais localidades existentes na
faixa em estudo e na sua envolvente.

Medida da DIA incluida no PGA (REC27), tendo sido complementada no sentido de se incluirem as agdes a
desenvolver para mitigar a afetacdo de Estradas Nacionais. Concorda-se com a alteragao:

“Planear adequadamente as intervengbes de modo a interferir o menos possivel com o funcionamento dos eixos
vidrios, em especial das estradas nacionais que ligam as principais localidades existentes na faixa em estudo e
na sua envolvente. As interferéncias com as EN devem ser previamente planeadas de modo a garantir a
manutengdo da circulagdo através de desvios ou construgéo prévia do restabelecimento a executar.”

30. Elaborar um plano de circulagdo para os veiculos afetos a obra, visando minimizar a interferéncia com
dreas urbanas, de lazer e de culto das populagbes e para o qual deverdo ser consultadas a Autarquia e
outras entidades oficiais competentes.

31. Realizar agdes de formagdo e de sensibilizagcdo ambiental para os trabalhadores e encarregados envolvidos
na execugdo das obras relativamente as agbes suscetiveis de causar impactes ambientais, as medidas de
minimizagdo a implementar e as normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos
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Medidas da DIA incluidas no PGA. (REC28 e REC29)

REC 30. A IP devera proceder a limpeza, por supressdo total, do material combustivel existente numa faixa de
seguranga ndo inferior a 10 metros, contada a partir dos carris externos agora projetados.

Concorda-se com a sua inclusdo no PGA.

REC 31.Deverd ser estabelecido, previamente a execugdo das principais frentes de obra, um plano de
movimentacdo de terras e a implantagdo dos depdsitos provisorios e definitivos, de forma a permitir uma
gestao racional dos solos disponibilizados pelas diferentes frentes de obra.

Relativamente a organizagdo das frentes de obra, os empreiteiros deverdao apresentar, para aprovagao pela
Fiscalizagdo, faseamentos adequados para a execugao dos trabalhos, bem como os métodos e equipamentos a
utilizar, no sentido de garantir as indispensaveis condicdes de seguranca e o minimo de interferéncia com a
organizagdo urbana.

Concorda-se com a sua inclusdo no PGA, no entanto com uma nova redagao:

“Deverad ser estabelecido, previamente a execug¢do das principais frentes de obra, um plano de movimentagdo
de terras e a implantagdo dos depdsitos provisorios e definitivos, de forma a permitir uma gestéo racional dos
solos disponibilizados pelas diferentes frentes de obra.

Relativamente a organizagdo das frentes de obra, deverdo ser propostos, faseamentos adequados para a
execuglo dos trabalhos, bem como os métodos e equipamentos a utilizar, no sentido de garantir as
indispensdveis condi¢des de seguranc¢a e o minimo de interferéncia com a organiza¢do urbana.”

REC 32. Minimizar o intervalo de tempo entre a preparacao do terreno e a obra propriamente dita, procurando
reduzir ao maximo o periodo de exposi¢ao dos solos.

REC 33. Identificar na fase de preparagao dos trabalhos quais os destinos autorizados para depdsito temporario
e definitivo de residuos e quais os transportadores que se pretende utilizar. Garantir um adequado
planeamento da obra e a implementagdo das boas praticas comuns.

Concorda-se com a inclusdo destas medidas de minimizagao no PGA.

REC 34. Embora ndo seja expectavel que a intervencdo interfira com a localizagdo das marcas da Rede de
Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo, dada a proximidade das mesmas sugere-se a sua sinalizagdo em fase
de obra, nos seguintes locais:

e Marca NP254-t5 - Cimentada na base dum chafariz que se encontra a direita da estacdo dos
caminhos-de-ferro da Malveira, ao km 38+400.

e Marca R002 - EN8 - km73.8680 - Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada no comego do passeio
direito da passagem superior da linha férrea, a 0,40m do primeiro pilar.

e Marca ROO5C - EN8 - km76.7310 - Cimentada numa passagem sobre a valeta, na passagem de
nivel do lado sul. A 7,70m do alcatrdo e a 0,68m da ombreira esquerda da cancela.
Aproximadamente ao km. 92+036 dos caminhos-de-ferro.

e Marca R006 - EN8 - km77.9990 - Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada em bloco de betdo,
junto da passagem de nivel ao km 93+265 da linha férrea. A 1.50m da guia da estrada e a 2.30m
para norte do meio do caminho.

Concorda-se com a inclusdo desta medida no PGA em resposta as preocupacdes relativas a Rede de
Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo apresentadas na exposicdo remetida pela Dire¢do Geral do Territorio
(DGT) em sede de consulta publica na fase de Estudo Prévio.

32. Evitar a ocupagdo, mesmo que tempordria, de dreas de RAN, de REN, de Dominio Hidrico, dreas inunddveis
(zona de risco de inundagdo do rio Sizandro), zonas de prote¢do de captagbes de dgua subterrdnea e
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superficial, zonas do AHBO, zonas de protegéo de dguas minerais, zonas de depdsitos e de massas minerais,
zonas coincidentes com o aquifero de Torres Vedras e aquifero de Caldas da Rainha, dreas de sobreiros e/ou
azinheiras, dreas de ocupacgdo agricola, zonas de protecdo do patrimdnio.

N&o se considera necessaria, uma vez que consta das condicionantes a implantagdo do Estaleiro. (REC35)

33. Aplicar terra viva/vegetal proveniente da decapagem em todas as dreas sujeitas a recuperacdo e
integragdo paisagistica.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC36)

34. Toda a terra viva/vegetal que seja decapada em dreas onde se encontrem espécies vegetais invasoras deve
ser totalmente separada da restante terra viva/vegetal a reutilizar nas agées de recuperagéo e integragdo
paisagistica. A referida terra deve ser levada a depdsito devidamente acondicionada.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC37)

35. Em caso de ser necessdrio utilizar terras vivas/vegetais, terras de empréstimo ou materiais inertes para
enchimento de valas ou camadas dos pavimentos dos acessos, deve ser dada atengdo especial a sua
origem, ndo devendo ser provenientes em caso algum, de dreas ocupadas por plantas exdticas invasoras,
para que as mesmas ndo sejam introduzidas e alterem a ecologia local.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC38)

36. Na drea ocupada pelo estaleiro, prever a instalagdo de uma plataforma impermedvel para abastecimento
de combustiveis, lavagens de equipamento (com um sistema de recolha e armazenamento de dguas
residuais) e para as operagées de manutengdo, tais como sejam as repara¢gdes mecdnicas necessdrias,
mudangas de dleo e restantes operagbes de lubrificagéo ou aplicagdo de massas.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC39)

37. Limitar as zonas de circulagdo dentro do estaleiro e de acesso a obra.

Medida da DIA incluida no PGA (REC40), no entanto com a seguinte reda¢do com a qual se concorda:

“Limitar as zonas de circula¢do dentro do estaleiro e de acesso a obra, através de sinaliza¢do adequada dentro e
fora do estaleiro. Deverdo também limitar-se as zonas de acesso a obra de modo a evitar a compactacgdo das
terras ardveis limitrofes.”

38. Proceder, se necessdrio, a escarificagdo dos terrenos nas zonas mais compactadas, resultado da instalagdo
de estaleiros ou caminhos de passagem de maquinarias, para restabelecer as condi¢des de infiltragdo e de
recarga de aquiferos, de modo a ndo diminuir a sua capacidade de armazenamento.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC41)

39. Os trabalhos de escavagées e aterros devem ser iniciados logo que os solos estejam limpos, devendo a
movimentagdo de terras ser efetuada, tanto quanto possivel, fora da época das chuvas.

Medida da DIA incluida no PGA (REC42), no entanto com uma nova redag¢do, com a qual se concorda:

“De modo a evitar a instabilizagGo dos taludes de escavagées e aterros, os trabalhos devem ser iniciados logo
que os solos estejam limpos, devendo a movimentagdo de terras ser efetuada, tanto quanto possivel, fora da
época das chuvas.”

40. As terras sobrantes devem ser reutilizadas nos aterros previstos neste projeto, e as restantes, sempre que
possivel e que os materiais tenham caracteristicas geotécnicas adequadas, em obras onde haja necessidade
de aterro tal como a que estd planeada para a Variante do Outeiro ou para a reposi¢cdo da cota original da
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Pedreira da Pedra Furada. O depdsito definitivo das terras em vazadouro deverd ser feito em ultimo recurso
de modo a diminuir os impactes negativos relacionados com a condug¢do e deposi¢éo daquelas terras.

Medida da DIA incluida no PGA (REC43), tendo-se, no entanto retirado a referéncia a Pedreira da Pedra Furada,
e incluido o seguinte texto, com o qual se concorda:

“(onde os trechos em escavagdo entre os km 72 e 75 serdo objeto de depdsito de solos sobrantes provenientes
das escavagbes e objeto de modelagdo, tal como definido no PIP e no respetivo Desenho n?2
PF06.PE.VO1.PIP.015_019)”

REC 44. Efetuar a descompactagao dos solos nas areas envolventes utilizadas temporariamente durante a obra,
de forma a permitir o restabelecimento das condi¢des de infiltracdo. A descompactacdo dos solos devera ser
efetuada através de lavra adequada, facilitando dessa forma a regeneracgdo dos solos e da vegetacao.

Concorda-se com a inclusdo desta medida no PGA.

41. Sempre que possivel, e depois de devidamente tratado, reutilizar e/ou valorizar o balastro, travessas e
carril.

Medida da DIA incluida no PGA (REC45), no entanto com uma nova redagdo, com a qual se concorda.

“Sempre que possivel, e depois de devidamente tratado, reutilizar e/ou valorizar o balastro, travessas e carril. O

balastro removido e ndo reutilizado na obra deverd ser encaminhado preferencialmente para um processo de
reutilizagdo por depuragdo e degradagdo para produgdo de brita (para além da sua possivel utilizagdo em
colchées drenantes) ”.

42. Assegurar e manter a boa drenagem nos aterros e escavagoes.

Medida da DIA incluida no PGA (REC46), no entanto foi mais desenvolvida, concordando-se com a nova
redacdo:

“Assegurar e manter a boa drenagem nos aterros e escavagdes, com recurso, de modo geral, a valetas de crista
de talude, valetas de pé de talude, valeta de plataforma, descidas de talude, caixas de recegdo, ligagGo
derivagdo ou inspegdo, drenos profundos e drenos intercetantes, conforme dimensionado no Projeto de
Drenagem do Projeto de Execugdo”.

43. Armazenar os produtos de escavagdo que néo possam ser aproveitados, ou em excesso, em locais com
caracteristicas adequadas para depdsito.

Medida da DIA incluida no PGA (REC47), no entanto foi mais desenvolvida, concordando-se com a nova
redacdo:

“Armazenar os produtos de escavagdes e decapagens que ndo possam ser aproveitados, ou em excesso, em
locais com caracteristicas adequadas para depdsito.

Néo armazenar, ainda que temporariamente, os materiais resultantes das escavagdes e da decapagem dos
solos a menos de 10 m das linhas de dguas, nem em zonas de cheias ou zonas inunddveis.”

44. Caso se verifique a existéncia de materiais de escavacdo com vestigios de contaminag¢do, estes devem ser
armazenados em locais impermeabilizados e cobertos, até ao seu encaminhamento a destino final
adequado.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC48)
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REC49. Durante o armazenamento temporario de terras, deve efetuar-se a sua prote¢do com coberturas
impermeaveis. As pilhas de terras devem ter aproximadamente 1,5 m de altura de modo a garantir a sua
estabilidade.

Concorda-se com a inclusdo desta medida no PGA.

45. As cavidades ou outros elementos de especial interesse geoldgico, geomorfoldgico ou espeleolégico que
sejam postos a descoberto durante as operagbes de escavagdo, devem ser sujeitas a uma avaliagéo
geoldgica, devendo o procedimento técnico a adotar, apontar sempre para a sua preservagdo e
acessibilidade.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC50)

46. De modo a prevenir e conter os fenomenos de erosdo e instabilidade de taludes derivados da escavagdo
prevista devem ser adotadas as medidas preconizadas no estudo geotécnico desenvolvido, em particular no
que toca as geometrias de talude.

Medida da DIA incluida no PGA (REC51), no entanto foi mais desenvolvida, concordando-se com a nova
redagdo:

“De modo a prevenir e conter os fendmenos de erosdo e instabilidade de taludes derivados da escavagdo
prevista devem ser adotadas as medidas preconizadas no estudo geotécnico desenvolvido, em particular no que
toca as geometrias de talude, nomeadamente:

e Taludes de aterro - V/H =1/2;

e Taludes de escavagdo - V/H =1/1,5.”

47. Criar dreas especificas de armazenamento de dleos e combustiveis, que deverdo ser cobertas e dotadas de
bacias de retengdo.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC52)

48. Assegurar o correto armazenamento tempordrio dos residuos produzidos, de acordo com a sua tipologia.

Medida da DIA incluida no PGA (REC53), no entanto foi mais desenvolvida, concordando-se com a nova
redagdo:

“Deverd assegurar-se o correto armazenamento tempordrio dos residuos produzidos, de acordo com a sua
tipologia, devendo os locais estar devidamente identificados com o respetivo cddigo LER, promovendo a
separagdo na origem das fragdes valorizdveis e posterior envio para reciclagem, caso aplicavel.”

49. Assegurar a manuten¢do dos equipamentos de modo a evitar o derrame acidental de dleos ou
hidrocarbonetos e a sua escorréncia para o solo e linhas de dgua.

Medida substituida pela redag¢do da medida n.2 36 da DIA, com o qual se concorda (REC54):

“Na drea ocupada pelo estaleiro, prever a instalacdo de uma plataforma impermedvel para abastecimento de
combustiveis, lavagens de equipamento (com um sistema de recolha e armazenamento de dguas residuais) e
para as operagbes de manutengdo, tais como sejam as reparagbes mecdnicas necessdrias, mudangas de dleo e
restantes operagdes de lubrificagéo ou aplicagdo de massas.

50. Assegurar agdes de limpeza imediata das linhas de dgua, no caso de se verificar a sua obstrugdo parcial ou
total.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC55)
REC 56. Os residuos de construgdo e demolicdo devem ser triados e separados nas suas componentes

reciclaveis e subsequentemente valorizados. Deve ser dado cumprimento ao estabelecido no PPGRCD, e o
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respetivo documento devera ser atualizado ao longo da obra. Manter um registo atualizado das quantidades de
residuos gerados e respetivos destinos finais, com base nas guias de acompanhamento de residuos.

REC 57 Sempre que ocorra um derrame de produtos quimicos no solo, deve proceder-se a recolha do solo
contaminado e ao seu armazenamento e envio para destino final ou recolha por operador licenciado.

REC 58 Todos os trabalhos nas linhas de agua com interferéncia nos leitos devem ter em atenc¢do a protegdo
dos mesmos, bem como das respetivas margens.

Concorda-se com a inclusdo destas medidas no PGA.

51. Controlar o nivel de dgua das captagbes localizadas proximo do tracado, em particular nas zonas onde
estdo previstas as maiores alteragcdes da morfologia, nomeadamente nas zonas dos trabalhos associadas as
escavagles e aterros mais significativas.

Medida da DIA incluida no PGA (REC59), no entanto foi mais desenvolvida, tendo-se incluido as captagGes aos
km 42+743, 54+894, 71+342 e km 81+736 do tragado.

52. Efetuar o restabelecimento de capta¢des a serem eventualmente afetadas durante as obras, o que poderd
ser efetuado através do seu rebaixamento ou pela construgdo de unidades similares na envolvente,
especialmente nos casos em que se mantenha a necessidade de o utilizar, de modo a néo prejudicar os seus
utilizadores.

O RECAPE identifica a localizagdo das captagdes em que esta medida serd implementada (captagdes localizadas
aos km 254900, 42+743, 46+200, 54+894, 71+500, 88+557, 93+506) e refere que, caso ndo seja possivel a sua
protecdo, serdo construidas noutro local com caracteristicas semelhantes.

Indica que as captacbes existentes ao km 714342 e ao km 81+736 deverdo ser seladas/tamponadas e
estabelecidas com as mesmas caracteristicas numa zona sem afetacdo do projeto. O restabelecimento de novas
captacgdes serd objeto de licenciamento.

No entanto, considera-se que deverdo igualmente ser seladas/tamponadas as captagbes identificadas no
RECAPE com os numeros 4 (km 54+894), 6 (km71+500) e 8 (Km88+557), localizadas em Dominio Publico
Ferroviario (DPF) que interfere com os perimetros de protecdo daquelas captagdes, as quais devem ser
estabelecidas com as mesmas caracteristicas, numa zona nao afetada pelo projeto.

Assim a medida REC60 deve também integrar as captacdes localizadas aos km 54+894, 71+500 e 88+557, pelo

que deve ser adotada a seguinte redagao:

“Delimitar a drea de protegdo as captagées de dgua subterrdnea licenciadas (10m), de forma a que ndo sejam
realizados trabalhos nem circule maquinaria nessa zona.

Esta medida deve ser implementada nas captacbes existentes aos km 25+900, 42+743, 46+200, 54+894,
714500, 88+557, 93+506. Caso ndo seja possivel a sua protegdo, deverd proceder-se ao restabelecimento noutro
local com caracteristicas semelhantes.

As captag¢bes existentes ao km 54+894 71+342, 71+500, km 81+736 e ao 88+557 deverdio ser
seladas/tamponadas e restabelecidas com as mesmas caracteristicas numa zona sem afetacéo do projeto...”

O restabelecimento de novas captagdes deverd ser objeto de licenciamento
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53. Instalar dispositivos de drenagem interna dos taludes, mdscaras e/ou esporées drenantes nas escavagdes
em que seja previsivel a ocorréncia de niveis hidrogeologicamente produtivos.

54. Assegurar que sdo selecionados os métodos construtivos e os equipamentos que originem o menor ruido e
vibragdo possivel.

55. Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagdo acustica nos
termos da legislacéo aplicdvel e que se encontrem em bom estado de conservacéo/manutencéo.

56. Proceder a manutengdo e revisGo periddica de todas as mdquinas e veiculos afetos a obra, de forma a
manter as normais condi¢cées de funcionamento e assegurar o cumprimento das normas relativas a emissdo
de ruido e vibragdo.

Medidas da DIA incluidas no PGA. (REC61 a REC64)

57. Garantir que pelo menos as opera¢ées mais ruidosas/vibrdteis se restringem ao periodo diurno e de dias
uteis, e cumprem a legislacdo e regras de boa prdtica em vigor.

Medida da DIA incluida no PGA (REC65), no entanto foi mais desenvolvida, concordando-se com a nova
redagdo:

“Deverd garantir-se que, pelo menos, a populagdo mais proxima das atividades a desenvolver em obra serd
informada dos dias e horas previstos para a ocorréncia das atividades mais ruidosas e mais vibrdteis.

Tais atividades deverdo restringir-se aos periodos (horas e dias da semana) de menor perturbagdo para os
recetores sensiveis em causa, nomeadamente, as habita¢bes (tipicamente periodo do entardecer e noturno de
dias uteis, fins-de-semana e feriados) e as escolas (tipicamente periodo diurno de dias uteis), cumprindo a
legislagdio e regras de boa prdtica em vigor.”

58. Condicionar a circulagdo de veiculos pesados junto a eventuais escolas, hospitais ou afins.

Considera-se de manter a medida proposta na DIA, uma vez que é mais especifica por oposi¢do a nova redacgao
proposta, que é muito pouco precisa.REC66

REC 67. Caso ocorram atividades junto a habitagdes (até cerca de 100 metros de distancia), escolas (até cerca
de 100 metros de distancia) ou hospitais (até cerca de 200 metros de distancia), ou similares, nos periodos
“proibidos” definidos no Artigo 14.2 do DL 9/2007, sera necessério solicitar Licenga Especial de Ruido as
Camaras Municipais, a ser instruida também com informacgao sobre a vibragao.

De notar que as distancias referidas sdo apenas indicativas e devem ser revistas para o caso de atividades
especialmente ruidosas e/ou vibrateis, face a confrontacdo de previsdes especificas com os limites aplicaveis.

REC 68. Definir, se necessarias, devera atender-se as seguintes situacdes:

Sempre que se preveja a ultrapassagem dos limites do DL 9/2007, para Atividades Ruidosas Tempordrias, e/ou
os limites da NP2074:2015, ou normas/regulamentos similares (e.g. BS5228-2:2009), comprovadamente
adequados e aplicdveis a componente vibragdes.

Nos eventuais pedidos de Licencga Especial de Ruido (LER), recomenda-se que a Licencga Especial de Ruido seja
instruida também com informacdo sobre a vibragdo, indicando-se desde ja o seguinte: conforme patente no
ponto 2 do Artigo 13.2 do DL 9/2007, a sele¢do das Medidas de Redugdo, se necessarias, deve seguir a seguinte
ordem preferencial decrescente:

Medidas de redugdo na fonte;

Medidas de redugdo no meio de propagacao;

Medidas de redugdo no recetor sensivel.

Ndo se concorda com o proposto nestas Medidas REC67 e REC68. Desta forma deve-se proceder a sua
substituicdo pelo mencionado no dmbito da avaliacdo do Elemento 10, nomeadamente:
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“Prever a instalagdo de barreiras acusticas, e de outras medidas a identificar pelo empreiteiro no programa de
gestdo da obra, enquanto a frente de obra perdurar junto dos recetores sensiveis (em particular, das escolas e
dos recetores até 15m), que permitam uma atenuagdo dos niveis sonoros superior a 15 dB(A).”

REC 69. Nas situagGes onde sejam expetdveis vibracGes significativas, nas proximidades de edificios ou
estruturas (ver NP2074:2015), tipicamente a menos de 30 metros, podera equacionar-se a vistoria prévia aos
edificios em conformidade com o estabelecido na NP2074:2015

REC 70. Deverd optar-se pela montagem dos seccionadores numa cota inferior a cota de amarragao das linhas
de ligacdo para o exterior, para assim privilegiar a disponibilizacdo de estrutura segura para eventuais poisos
das aves no topo do poste, com distancias suficientes, livres de tensdo elétrica.

REC 71. Nas linhas de ligacdo ao exterior os pontos de amarragdo das linhas (Catenaria e Feeder) deverdo ter o
seu isolamento afastado de pelo menos 1,4 m do topo do poste, mantendo assim as partes em tensdao a uma
distancia ainda superior.

REC 72. No topo dos apoios deverdo ser colocados dispositivos de protegdo contra o pouso e nidificagdo de
aves.

REC 73. Sugere-se que para a sinalizacdo da catenaria que fica exposta no perfil do terreno, sejam utilizados os
sinalizadores do tipo Firefly (FBF) tipo fitas, com dois sinalizadores por vao, por forma a evitar a mortalidade por
colisdo nos trogos de maior sensibilidade, nomeadamente:

e 50+800 a 51+000

e 70+800 a 70+900

e 87+400 a 87+900

e 99+750 a 99+900

Concorda-se com a inclusdo destas medidas no PGA. (REC69 a REC73)

59. Proceder a desativagdo da drea afeta aos trabalhos para a execugdo da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e remogdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de materiais, entre outros.
Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposi¢éo das condigbes existentes antes do inicio dos
trabalhos.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC74)

60. Proceder a recuperagdo de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim como os
pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afetados ou destruidos.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC75)

61. Assegurar a reposicdo e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou servigos
existentes nas zonas em obra e dreas adjacentes, que sejam afetadas no decurso da obra.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC76)

62. Rever o estado geral de conservagdo dos edificios com valor patrimonial situados na faixa de ocupagédo / do
projeto, assegurando-se o seu bom estado, ou, em alternativa, a execugdo dos trabalhos de conservacgéo /
restauro necessdrios a reposicdo da sua condigdo inicial.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC77)
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63. Concretizar a recuperagdo paisagistica das zonas ocupadas pelo estaleiro, parque de mdquinas e vias de
acesso provisorio.

Medida da DIA incluida no PGA (REC78), no entanto foi mais desenvolvida, concordando-se com a nova
redacdo:

“Proceder a recuperacgdo paisagistica das zonas de ocupagdo tempordria dos solos por via da instalagdo de
estaleiro, parque de mdquinas e vias de acesso provisorio, atendendo aos seguintes aspetos:
= Subordinagdo do local escolhido a prévia aprovagdo da FiscalizagGo, devendo preferencialmente
ser utilizadas dreas jd degradadas ou de baixa amplitude e qualidade visual;
= FEvitar a destruigdo do coberto arbdreo de valor significativo promovendo, se necessdrio, a sua
remog¢do, acondicionamento e posterior replantagéo;
= nterditar a ocupagdo de dreas de solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional ou com aptiddo
agricola, de zonas préximas de cursos de dgua e captagdes, assim como dreas incluidas na Reserva
Ecoldgica Nacional ou proximas de habitagées;
= Proceder a decapagem da terra vegetal subjacente;
= Apds a desocupagdo do local de estaleiro, e mediante projeto especifico de integragdo paisagistica
a apresentar a fiscalizagdo, promover a reposigdo da zona no seu estado anterior, por meio de
medidas de descompactagdo e arejamento dos solos, modelagdo do terreno e cobertura com terra
ardvel, seguida de sementeira e plantag¢io com espécies vegetais da regido.”

64. Comunicar a populagdo com a devida antecedéncia e com informagdo (periodo e duragdo da afetagdo, etc.)
a afetagdo de servigos.

Medida da DIA incluida no PGA (REC79), no entanto incluiu-se um limite temporal para essa comunicagao,
concordando-se com a nova redagao:

“Comunicar a populagdo a afetacdo de servicos, definindo o periodo, localizagéo e duragdo da afetagdo, bem
como as eventuais alternativas a considerar. Esta comunicagdo deverd ser efetuada com pelo menos 15 dias de
antecedéncia.”

65. Comunicar a populacdo com a devida antecedéncia e com informagdo (periodo e duragéo da afetagdo, etc.)
que permita aos utentes aumentar a perceg¢éo de controlo e gerir a situagdo de incomodidade no seu
quotidiano a realizagéo de determinadas atividades de obra geradoras de grande desconforto (por ex.
utilizagdo de explosivos).

Medida da DIA incluida no PGA (REC80), no entanto foi mais desenvolvida, concordando-se com a nova
redacdo:

“Comunicar a populagdo a realizacdo de determinadas atividades de obra geradoras de grande desconforto
(por ex. utilizagdo de explosivos). Esta comunicagdo deverd ser efetuada com pelo menos 15 dias de
antecedéncia, indicando o objetivo, a natureza, a localizagdo da obra, as principais a¢bes a realizar, respetiva
calendarizagdo e eventuais afetagées a populagdo.”

66. Na proximidade do Colégio Vasco da Gama no inicio do projeto e da Escola Bdsica identificada junto a
Estagdo das Caldas da Rainha tomar medidas adicionais de seguranga, prevendo-se a vedagdo de todas as
dreas que possam vir a constituir qualquer tipo de perigo, de modo a impedir o acesso dos utentes da
escola, em particular das criangas, a obra.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC81)
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67. Montar um sistema de encaminhamento e resposta de queixas e reclamagdes (por exemplo, através da

disponibilizagdo de um contacto telefonico), de modo a permitir aferir o grau de incomodidade
percecionado pela populagdo residente e equacionar a necessidade de implementagdo de novas medidas.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC82)

68. Promover sempre que possivel a integragdo de trabalhadores locais ou da drea envolvente.

Medida da DIA incluida no PGA (REC83), no entanto esta medida foi especificada, com a indicagdo do recurso
aos Centros de Emprego. No entanto, considera-se de manter a redagao da DIA.

Novas Medidas de Minimizacdo

Considera-se ainda de incluir no PGA as seguintes Medidas de Minimizac¢do, para a Fase de Execugdo da Obra:

Definicdo de uma rede de caminhos de acesso a obra e de circulagdo, evitando a proliferacdo de trilhos e o
consequente alargamento da frente de trabalho. Dever-se-a procurar aproveitar ao maximo a area de
ocupacdo do tracado ou, eventualmente, caminhos ja existentes. Neste sentido, providencia-se uma
compensagdo ao nivel da compactagdo dos solos e da afetagdo da taxa de infiltracdo e de recarga dos
aquiferos.

Assegurar o correto cumprimento das normas de seguranca e sinalizagdo de obras na via publica, tendo em
consideragdo a seguranga e a minimizagdo das perturbagdes na atividade das populagdes.

Assegurar que os caminhos ou acessos nas imediacdes da area do projeto ndo fiqguem obstruidos ou em
mas condi¢Ges, possibilitando a sua normal utilizagdo por parte da populacdo local.

Sempre que se preveja a necessidade de efetuar desvios de trafego, submeter previamente os respetivos
planos de alteragdo a entidade competente, para autorizagdo.

Garantir a limpeza regular dos acessos e da d4rea afeta a obra, de forma a evitar a acumulagdo e
ressuspensao de poeiras, quer por agdao do vento, quer por acdo da circulagdo de veiculos e de
equipamentos de obra.

Devem ser estudados e escolhidos os percursos mais adequados para proceder ao transporte de
equipamentos e materiais de/para o estaleiro, das terras de empréstimo e/ou materiais excedentarios a
levar para destino adequado, minimizando a passagem no interior dos aglomerados populacionais e junto
a recetores sensiveis (como, por exemplo, instalagdes de prestagdo de cuidados de salde e escolas).

Sempre que a travessia de zonas habitadas for inevitavel, deverdo ser adotadas velocidades moderadas, de
forma a minimizar a emissao de poeiras.

Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em veiculos
adequados, com a carga coberta, de forma a impedir a dispersdo de poeiras.

Proceder a manutencdo e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma a
manter as normais condi¢cdes de funcionamento e assegurar a minimizacdo das emissGes gasosas, dos
riscos de contaminagdo dos solos e das dguas, e de forma a dar cumprimento as normas relativas a emissao
de ruido.

Garantir que as operagdes mais ruidosas que se efetuem na proximidade de habitagGes se restringem ao
periodo diurno e nos dias Uteis, de acordo com a legislagdo em vigor.

Sempre que possivel, proceder a pavimentac¢do proviséria das vias internas do local das obras, de forma a
evitar o levantamento de poeiras através da circulagcdo de veiculos e maquinaria.

A saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica devers,
obrigatoriamente, ser feita de forma a evitar a sua afetacdo por arrastamento de terras e lamas pelos
rodados dos veiculos. Sempre que possivel, deverdo ser instalados dispositivos de lavagem dos rodados e
procedimentos para a utilizagdo e manutengdo desses dispositivos.
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= Garantir a aspersdo regular, em periodos secos e ventosos, das zonas de trabalho e acessos, onde ocorre a
produgdo, acumulagdo e ressuspensdo de poeiras.

= N3o deverdo utilizar-se como areas de trabalho ou de circulagdo de veiculos pesados os terrenos nado
expropriados, de modo a evitar a sua compactacao;

69. Providenciar, em caso de derrame acidental, a limpeza imediata da zona, utilizando os procedimentos
adequados ao tipo de derrame. Os produtos derramados e/ou utilizados para a recolha do derrame devem
ser tratados como residuo e encaminhados para destino final adequado.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC85)

70. Inspecionar periodicamente os orgéos de drenagem transversal existentes, assegurando uma adequada
seccdo de vazdo, garantindo-se o escoamento para jusante e diminuindo o atual risco de inundagdo a
montante da via.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC86)

71. Inspecionar os orgdos de drenagem nos locais onde se verifique acumulagdo de dgua melhorando o
escoamento e evitando a inundagdo da plataforma.

Medida da DIA incluida no PGA. (REC87)

72. Promover, conjuntamente com as autarquias afetadas, o estudo de solugées que promovam a concegdo de
espagos para estacionamento Park&Ride.

Propds-se uma redagdo um pouco diferente (REC88): “dar continuidade aos acordos ja estabelecidos entre a IP
e as cdmaras municipais envolvidas para a concegdo de espagos para estacionamento Park&Ride, por forma a
melhorar as acessibilidades as estagbes e apeadeiros dos respetivos municipios.”

No Relatério Base (p. 99, em resposta as condicionante n.2 9 e 10, afirma-se que “Hd semelhan¢a do que sucede
com as restantes cdmaras municipais abrangidas pelo projeto, existe um protocolo entre essas entidades e a IP
no sentido de proceder, em fase posterior, a melhoria das acessibilidades e de estacionamento junto as esta¢des
e apeadeiros”. “ No caso da Estacdo de Torres Vedras estd a ser articulado entre a IP e a Cdmara Municipal a
cedéncia de espago por parte da IP para a construgdo de parque de estacionamento que sirva a cidade e a
estagdo, o que também inclui a futura passagem desnivelada de pedes.”

Neste sentido considera-se de manter esta Medida, na sua redagdo da DIA.
Foram propostas outras medidas (REC89 a REC 96):

REC 89. Recomenda-se que as operacdes de manutencdo de cobertura vegetal ao longo dos taludes da Linha do
Oeste sejam planeadas e desenvolvidas ao longo do tempo de vida util da ferrovia.

REC 90. Manutengdo do revestimento vegetal garantindo a conservacdo do coberto vegetal mediante a
realizagdo de regas, fertilizagdes, retanchas, sementeiras nas zonas que se apresentarem mal revestidas, cortes
de vegetagdo, substituicdo das arvores ou arbustos plantados, que se apresentem em mds condigdes
fitossanitarias, e ainda recuperagao dos taludes que apresentem sinais evidentes de erosao, respeitando os
critérios definidos no PIP.

REC 91 Tendo em consideragdo que para as situagées de maior proximidade a dreas habitacionais esta prevista
a implantagdo de estruturas de suporte, deverdo ser realizadas as operagGes necessarias de manutencdo das
cortinas vegetais que permitem o enquadramento das mesmas.
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REC 92. Dinamizagdo dos servigos existentes na estagdo e/ou apeadeiros e sua envolvente, nomeadamente no
que se refere no servico de atendimento ao passageiro, mas também ao seu bem-estar durante o tempo de
espera (servigo de informagdo e venda de bilhetes; espaco de espera — abrigos e assentos; casas de banho;
cafetaria, entre outros).

REC 93. Colocagdo de contentores apropriados para a deposicdo dos residuos banais eventualmente libertados,
sobretudo nas estagdes e apeadeiros.

REC 94. Especificamente em situagdes de reparagdo e manutencdo da via-férrea devem ser adotadas as
medidas de minimizacdo consideradas para a fase de construgdo, uma vez que se perspetiva a produgédo do
mesmo tipo de residuos.

Concorda-se com a inclusdo destas Medidas no PGA.
REC 95. Aplicar os programas de monitorizagdo propostos, nomeadamente os relativos aos descritores

Qualidade da Agua, Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade — Fauna, Ruido e Vibragdes.

Ndo se considera a realizagdo dos Planos de Monitorizagdo como uma medida de minimizagdo. Estes devem
constar da DCAPE mas num ponto dedicado aos mesmos.

REC. 96 Devera ser respeitada a obrigatoriedade de gestdo combustivel na faixa de terreno com ocupagdo
florestal confinante com a ferrovia.

Concorda-se com a inclusdo desta Medida no PGA.

Deve incluir-se a seguinte Medida:

= Apresentar um plano de desativagdo do projeto aplicdvel tanto a desativagdo total do projeto
como as agbes de desativagdo parcial do mesmo, referindo especificamente as a¢des a ter lugar,
impactes previsiveis e medidas de minimizagdo, destino a dar a todos os elementos a retirar do
local, bem como, um plano de recuperagdo final de todas as dreas afetadas.

Programas de monitorizacao

Devem ser implementados os programas de monitorizacdo a seguir apresentados. Os programas apresentados
no RECAPE devem seguir as diretrizes ai apresentadas e ter em consideragdo os aspetos a seguir referidos.

1.Plano de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos Superficiais — Qualidade da Agua

Os parametros a monitorizar, a frequéncia e a apreciacdo dos resultados devera respeitar o indicado no quadro
abaixo:
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- pH
— Condutividade
— Dureza
- Oxigénio dissolvido 4 vezes por
(mg/L; % de ano - pH Abril e
saturacao) (Primavera, —  Condutividade outubro
- CBO5 Verao, — Dureza (depois das 12
- COD Outono, - COD chuvas)
— Azoto amoniacal Inverno)
— Fésforo Total
— Nitratos
— Temperatura
= Crémio dissolvido
Abril e
= Zinco dissolvido
outubro

— Ferro dissolvido
(depois das 12
— Herbicidas utilizados

chuvas)
(4)
- HAP
- Chumbo dissolvido
Abril e
= Cadmio dissolvido
outubro

- Crémio dissolvido

(depois das 12
- Cobre dissolvido

chuvas)
- Herbicidas utilizados

(4)

(1) Classificagdo de acordo com os critérios para a classificagdo do estado das massas de agua superficiais, rios e albufeiras,
publicados no Anexo V do Volume 2 do PGRH do Tejo e Ribeiras do Oeste em vigor ou noutro documento que o substitua.
Anexos do Volume 2 do Plano de Gestdo de Recursos Hidricos da Regido Hidrografica do Tejo e Ribeiras do Oeste publicado
na Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 52/2016, de 20 de setembro, retificada e republicada pela Declaragdo de
Retificagdo n.2 22-B/2016, de 18 de novembro, aprova os Planos de Gestdo de Regido Hidrografica de Portugal Continental
para o periodo 2016-2021

(2) Classificagdo de acordo com as Normas de qualidade publicadas no Anexo V do Volume 2 do PGRH do Tejo e Ribeiras do
Oeste em vigor ou nhoutro documento que o substitua.

(3) Classificagdo de acordo com as Normas de Qualidade Ambiental (NQA) publicadas no Decreto-lei 218/2015, de 7 de
outubro, que procede a segunda alteragdo ao Decreto-Lei n.2 103/2010, de 24 de setembro.

(4) Substancias ativas dos herbicidas utilizados no controlo de infestantes

Periodicidade dos Relatdérios de Monitorizacdo: a periodicidade dos relatérios de monitorizagdo acompanhara
as campanhas de amostragem, de modo a possibilitar uma atuagdo atempada, em caso de se detetarem
situacdes criticas e/ou de incumprimento.
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Critérios para a Decisdo sobre a Revisdao do Programa de Monitorizagdo: os critérios para a decisdo sobre a
revisdo dos programas de monitorizacdo deverdo ser definidos consoante os resultados obtidos, sendo o
programa ajustado de acordo com as necessidades verificadas.

Datas de Entrega: para a fase de construgdo, o relatdrio de monitorizacdo deverd ser enviado a Autoridade de
AlIA, um més apods a realizacdo das colheitas. Para a fase de exploracdo, o Relatério devera ser apresentado
anualmente. Os resultados da monitorizacdo deverdo ser fornecidos em suporte informatico, em formato com
extensdo “.xlIs” ou “.xIsx” ou outro, desde que compativel com o formato Excel.

2. Plano de Monitoriza¢ao do Ruido
Concorda-se com o proposto.

3. Plano de Monitorizacao das Vibragoes

Concorda-se com o proposto.

4. Plano de monitorizagao da mortalidade direta de mesomamiferos e avifauna
De acordo com o referido pelo ICNF deve considera-se o seguinte:

= Os locais de amostragem devem incluir também trogos onde ndo serdo colocados os sinalizadores Firefly
(FBF), para que seja possivel comparar os locais com e sem sinalizadores e avaliar a sua eficacia.

= O plano de monitorizagdo deve ter a dura¢do de um ciclo anual. Face aos resultados da monitorizagdo, caso
se verifigue mortalidade elevada, podera ser prolongada a monitorizacdo e repensadas as medidas de
minimizagao

Outros Planos e Projetos

Devem ainda ser implementados os seguintes planos/projetos:

Projeto de Integragdo Paisagistica da Linha do Oeste.

Projeto de Recuperagio e Integra¢do Paisagistica da(s) Area(s) de Estaleiro(s).

Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperacdo dos Trogos das Linhas de Agua Afetadas.
Plano de Controlo de Espécies Vegetais Exéticas Invasoras para as Areas Afetadas:

PWNPE

Este plano que deve conter cartografia, carta militar, com a localizagdo e quantificagdo das areas assim como a
metodologia adequada para o controlo das espécies ocorrentes, entre estas as manchas de Cortaderia selloana
e de Acacia longifolia.
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5. CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica decorreu durante 15 dias Uteis, de 22 de Novembro a 12 de Dezembro de 2018. Durante o
periodo de Consulta Publica foram recebidas 7 exposicdes das seguintes entidades e particulares:

Comissdo Para a Defesa da Linha do Oeste (CPDLO) defende a modernizagdo deste trogo ferrovidrio, que retne
potencialidades inigualdveis como fator de desenvolvimento econdmico e social da regido do Oeste; como meio
de ligagdo entre as regides de Lisboa, Leiria e Coimbra; e, como troco ferrovidrio alternativo a Linha do Norte.

Considera, no entanto, que o Plano de Modernizagdo da Linha do Oeste, tal como o mesmo se apresenta para
concretizagdo nesta fase, esta incompleto, porquanto considera somente o trogo entre Melecas e Caldas da
Rainha, deixando de fora o restante, até ao Lourigal. Salienta que sé uma modernizagdo da Linha do Oeste, em
toda a sua extensdo, permitira explorar as potencialidades deste trogo ferroviario.

Relativamente ao projeto em apreciagdao, a CPDLO manifesta ainda a sua preocupacgdo pela necessidade de um
rigoroso cumprimento dos prazos de ora em adiante, até a conclusdo da obra, pelos efeitos negativos que
eventuais atrasos poderdo representar para a prépria Linha do Oeste.

Por outro lado, refere que a concretizagdo da modernizagdo da Linha do Oeste, ainda que numa primeira fase,
somente no troco entre Melecas e Caldas da Rainha, ndo terd o previsivel efeito se, conjugadamente, ndo
forem tomadas as medidas para a aquisicdao de material circulante adequado a tragdo elétrica.

Esta Comissdo salienta que, como o préprio projeto reconhece em resposta ao IMT, ndo foram incluidos
quaisquer estudos para a construgao de projetos intermodais nas principais esta¢des, designadamente parques
de estacionamento de transporte individual e publico, com capacidade suficiente para um potencial aumento
da procura do transporte ferroviario.

Estes projetos sdo remetidos para “fase posterior”, no ambito de protocolo entre a IP e as cdmaras municipais
envolvidas. A CPDLO considera que deve ser promovida desde ja a dinamizagdao do projeto destas estruturas
intermodais, para que no calendario de conclusdao da modernizagdo da linha, estejam reunidas as condi¢Ges de
acessibilidades e de estacionamento junto as estagGes e apeadeiros. Estas estruturas devem englobar
nomeadamente as estagdes de Mafra, Malveira, Torres Vedras, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha, e
contribuirdo definitivamente para o sucesso da modernizagdo da Linha do Oeste.

Considera igualmente, até a conclusdo do Projeto agora em apreco, que devera ser decidido e concretizado um
plano global de modernizagdo dos imdveis das estagdes e estruturas dos apeadeiros, em atividade, na Linha do
Oeste, por forma a garantir a comodidade e informagdo exigivel ao servico publico de transporte de
passageiros.

Jodo Cunha considera que a modernizagdo da linha do oeste ndo resultard numa melhoria do servigo prestado,
servindo apenas para a populagdo que ndo tem outras alternativas.

No caso dos principais polos geradores de trafego (Malveira, Torres Vedras, Bombarral e Caldas da Rainha)
existindo oferta de transportes publicos razoavel em diregdo a Lisboa considera duvidoso que sirva para captar
passageiros para o modo ferrovidrio.

Salienta que em Mafra a estagdo vai continuar em local inutil e que o futuro da linha do Oeste passara pela
realizagdo do novo itinerario Malveira-Sacavém previsto desde o Estado Novo.
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Considera que a atual linha ndo sera alternativa a linha do Norte para mercadorias pois existe a limitagdo de
apenas 850 toneladas a cada locomotiva de tipo de 4700 ou 5600, obrigando os operadores a investirem mais
capital para carregar uma mesma carga, contra 1200 t via linha do Norte.

Jodo Pedro Saavedra considera ser muito positiva a eletrificacdo da Linha do Oeste. Lamenta o facto de ndo ser
feita em toda a sua extensao sugerindo que tal seja tomado em consideragao.

Pedro Resende refere que uma melhor qualidade dos transportes publicos leva sempre a uma maior utilizacdo
dos mesmos e esta linha precisa de um investimento claro. Considera que poupa horas de carro e emissées. No
entanto considera que a modernizagdo tem de estar conectada com os outros transportes, parques de
estacionamento e hordrios.

Jodo F. N. Pereira congratula o trabalho técnico realizado sobre a modernizagdo da Linha do Oeste, no seu
troco Melecgas-Caldas da Rainha.

Concorda com a decisdao tomada de nao deslocalizar o Apeadeiro de Runa uma vez que esta ex-estagdo serve
nao sé a populagdo de Runa mas também todas as localidades envolventes e suas industrias a Este (N9 dire¢do
Carvoeira) como freguesia de Matacdes assim como a populacdo fora do concelho, que utiliza Runa, morando
préoximo de Merceana (Alenquer) (aprox.9km).

Salienta a omissdo relativa ao patrimdnio histdrico do interior das estagdes (recheio). A operagao centendria da
linha deixa marcos histdricos que ndo deviam ser desprezados, como o mobilidrio, reldgios, antigas bilheteiras e
ferramentas de operacgdo de cantonamento telefénico. Considera que se deve preservar, principalmente no seu
estado natural, isto é, acautelar a preservagdo e deixar em estado museu acessivel nas estagdes.

Questiona a decisdo relativa a desafetacdo do Apeadeiro do Telhal. Sabe-se que em mobilidade sdo os
“pequenos” locais que alimentam os “grandes” meios urbanos. Assim, fechar mais um local de acesso a
utilizagdo do transporte ferrovidrio levard ao aumento da dificuldade de acesso, causando impactes negativos
que devem ser bem estudados uma vez que se trata da mobilidade de povoa¢des com baixa densidade e
alternativas de transportes.

A eficiéncia relativa ao niUmero de passageiros transportados deve ser repensada em prol da coesao territorial e
da igualdade de acesso.

Refere que nao Ihe parece verdadeira a afirmacdo sobre avaliacdo de impactes da pagina 63 do RECAPE onde se
diz "considerando-se por um lado que muitas composi¢cées jd nGo fazem Id paragens ". A operadora incumbente
CP efetua apenas servigo comercial regional neste trogo, parando em todas as esta¢des e apeadeiros, logo o
argumento é invalido.

Carlos Gaivoto considera que a fungdo de acessibilidade local e de transporte inter-regional deve ser
potenciada com a eletrificagcdo na perspetiva estratégica que o projeto SINTROPHER (2014) desenvolveu.

O eixo ferrovidrio Lisboa-F.Foz-Coimbra é estratégico para o desenvolvimento sustentavel das varias sub-
regides (ver artigo anexo ao Relatdério da CP). A interoperabilidade deste eixo com o "train"+"tram-
n,n

train"+"regio-tram" permite servicos "door-to-door" e ser um agente de urbanismo para se combater os
"hidden costs" da dispersdo urbana.

Planear este investimento no PNI2030 (com as sub-redes) é diminuir os défices e divida de municipios e Estado,
é substituir automovel e criar emprego significativo.

No modelo de Karlsruhe, criaram rede com "tram-train" e ligagdes de 100 km, os impactes socioecondmicos
sdo elevados. O recente Plano de Melbourne é um exemplo a seguir. O PNPOT2018 ndo responde ao "urban
sprawl" mas, o PNI2030 pode fazé-lo com estratégia ferroviaria.
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Em 10 anos, as sub-redes ao longo da Linha Oeste podem mudar o modo de funcionamento da regido do Oeste
e a sub-regido do Baixo Mondego (incluindo a Linha da Lousd) mas, ndo estando isso incluido neste RECAPE,
sugere que o mesmo seja referido e incluido quando se fizer o troco "Caldas-F.Foz-Coimbra", sendo a ferrovia
do Oeste incontorndvel no DS.

O trogo "Lisboa>Caldas" deve ser incluido nesta estratégia. Propde essa inclusdo estratégica explicada aos
autarcas e as populagdes.

Ricardo Quinas refere que a redugdo do tempo de percurso em 40 minutos entre Lisboa e Caldas da Rainha é
realizada maioritariamente através da alteracido do modelo de exploracio — que é completamente
independente do projeto — e ndo da melhoria real das condi¢cdes da infraestrutura (eletrificacdo, aumento de
capacidade e aumento marginal das velocidades praticadas) — que dependem do projeto. Desta forma, é
perfeitamente falso afirmar que a execu¢do do empreendimento permitird a reducdo dos tempos de viagem
em 40 minutos.

Seria pertinente que fosse publicado o ganho real no tempo de percurso exclusivamente associado ao projeto,
através de simulagdes de viagem realizadas para tipos de material circulante atualmente existentes na CP (por
exemplo, UDD 0450 para as atuais condi¢Ges de exploracdo e UTE 2240 para as condi¢des preconizadas no
projeto), tendo em consideragdo o mesmo regime de paragens e ndo regimes distintos como atualmente
sucede.

Considera também falso afirmar que o projeto permita melhorar as condicdes do material circulante. O
material circulante pode ser melhorado sem a realizagdo deste projeto, sendo que para tal é necessario
simplesmente investir-se em novo material circulante diesel ou bimodo que substitua as atuais unidades que ha
muito se encontram desfasadas dos parametros minimamente aceitaveis de desempenho, fiabilidade,
acessibilidade e conforto.

Afirma ainda que esse investimento seria inferior em valor ao investimento neste projeto e que ndo esta de
forma alguma garantida a transicdo para unidades elétricas visto que ndo existem unidades elétricas em
numero suficiente para assegurar sequer os niveis de servico atuais da Linha do Oeste, muito menos em
numero suficiente para assegurar os niveis de servico pretendidos para a Linha do Oeste no futuro.

Apesar de pensar que a Linha do Oeste necessita urgentemente de uma nova inser¢dao em Lisboa via Malveira —
Loures — Sacavém, o que eliminaria praticamente o servigo ferroviario entre Melegas e Malveira, num projeto
tdo pouco ambicioso como este sobressai a incapacidade de se manter o apeadeiro do Telhal, localizado muito
préoximo a uma unidade de salde que teria algum interesse em ser servido pelo transporte ferroviario, e ainda
sobressai a incapacidade de deslocar o apeadeiro de Runa para mais préoximo da localidade, conforme proposto
de forma muito pertinente por varias entidades.

Considera que estes exemplos sdo novamente a expressdo natural de um projeto que ndo consegue ir de
encontro as necessidades da populagdo e que portanto a sua execugao nao tem justificagdo e ndo deveria de
forma alguma ser concretizado nos moldes que sdo propostos.

Salienta que no projeto de execucdo fica ainda mais clara a total inaptiddo da Linha do Oeste para o transporte
de mercadorias, quando existem inUmeras sec¢des de via com rampas que excedem claramente os limiares
maximos adotados atualmente de 12,5 milésimas, ou excecionalmente até 15 milésimas. Portanto, o projeto
também ndo mostra qualquer pertinéncia para o transporte de mercadorias, que atualmente é absolutamente
inexistente entre Melecgas e Caldas da Rainha.

De forma geral, considera fundamental que no futuro, quer para este, quer para outros projetos, se evite o
seguinte:
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e Os estudos de procura sobre uma determinada infraestrutura ndo podem ser realizados por uma entidade
interessada na propria infraestrutura, como aconteceu neste projeto (o estudo de procura que serviu de
base foi realizado pela IP Engineering, detida pela prépria Infraestruturas de Portugal).

e Deve existir uma avaliagdo publica ao cumprimento dos objetivos do projeto através de parametros
técnicos, econdmicos e financeiros que sejam mensurdveis em pelo menos dois tempos distintos — no
primeiro ano de operagdo apods sua entrada em funcionamento e no ultimo ano de operagdo dentro do
horizonte de vida util do mesmo (em geral, 30 anos aplicaveis a este caso).

Ndo existindo essa avaliagdo, considera que ndo existe qualquer base de conhecimento de apoio a decisdo
sobre outros projetos desenvolvidos no futuro.

Dos resultados da consulta publica verifica-se que muitos dos aspetos abordados se referem a questdes de
gestdo e estratégia ferrovidria que ultrapassam o ambito da avaliagdo ambiental deste projeto especifico. Dos
restantes aspetos apontados salientam-se as preocupacges relativas a desativacdo do apeadeiro do Telhal e a
necessidade de salvaguardar as condicdes de acessibilidade e estacionamento junto as estacdes e apeadeiros. E
ainda apontada a necessidade de garantir a preservagao da qualidade arquiteténica e do valor patrimonial dos
imdveis das estagdes e estruturas dos apeadeiros.

Estas preocupagbes encontram-se refletidas nas condigdes impostas no presente parecer.
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R E N DS Qualidade, Ambiente e Seguranca
co) V(&

AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
Rua da Murgueira, 9/9A
Zambujal - Ap. 7585

2610-124 Amadora

Sua referéncia Sua comunicagao de Nossa referéncia Data
$071852-201811- 21-11-2018 REN - 170/2019 08/01/2019
DAIA.DAP

Assunto: AlA 2979: Verificacao do RECAPE da moderniza¢ao da Linha do Oeste, trogco Mira
Sintra/Melecgas a Caldas da Rainha - Parecer especifico relativo as Redes Nacionais de
Transporte de Eletricidade e de Gas Natural

Exmos. Senhores,

O vosso oficio S071852-201811-DAIA.DAP DAIA.DAPP.00269.2018 de 21 novembro, foi enviado para
instalacdes, ja desativadas, da REN, Rede Eléctrica Nacional, SA, localizadas na Rua Sa da Bandeira no
Porto, o que provocou o seu extravio. Assim sendo, o nosso parecer é enviado com algum atraso
relativamente a data terminal da Consulta Pdblica do RECAPE relativo ao procedimento de AlA n.° 2979.

Apods uma analise as pecas escritas e desenhadas disponiveis no Sistema de Informacgao sobre Avaliacao de
. )Impacte Ambiental, verificAmos que o parecer que anteriormente enviamos a entidade responsavel por
este projeto, carta REN-6931/2017 de 9 outubro (em anexo), foi integralmente considerado no projeto de
execucao. Assim, nao existe qualquer interferéncia direta com a servidao constituida da Rede Nacional de
Transporte de Gas Natural (RNTGN) e os cruzamentos com as infraestruturas da Rede Nacional de

Transporte de Eletricidade (RNT) respeitam as distancias de seguranca regulamentares.

Ao dispor para eventuais esclarecimentos adicionais.

§i REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A. - (Lisboa - EUA) Capital Social: 586.758.,993 euros
T' A Av. Estados Unidos da América, 55 NIPC: 507 866 673
ﬁ; 1749-061 LISBOA Info.portal@ren.pt  www.ren.pt

i1} Telefone:(+351) 210 013 500 Fax:(+351) 210 013 310
.‘} Apartado 50316 - 1708-001 LISBOA
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Com os melhores cumprimentos

ANEXO: Carta REN 6931/2017

REN - 170/2019

REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A.
Qualidade, Ambiente e Seguranca

1‘;&’#\ 4 ?ML)

Francisco Parada
(o responsavel)



R E N q Gestdo de Ativos

A PROSPECTIVA, Projectos, Servigos, Estudos, SA

Rua Major Neutel de Abreu, n° 16
1500 - 411 Lisboa

Sua referéncia Sua camunicagdo de Nossa referéncia Data
REN - 6931/2017 09/10/2017
GA-PJ

©

N\

-]

* -

Assunto: P04.16.2284 Linha do Oeste - PO6-Linha do Oeste-Projeto de execugao de 5
restabelecimentos da linha do Oeste km 30+900, 41+000, 43+150, 73+600 e 77+959. Cadastro de
infraestruturas da RNT e condicionantes

Exmos Senhores,

0 quadro legislativo para o sector elétrico considera que as atividades de transporte e distribui¢io de energia sao
exercidas em regime de concessdo (Decreto-Lei n® 29/2006, de 15 de Fevereiro, alterado e republicado pelo Decreto-
Lei n.° 215-A/2012, de 8 de Outubro). Assim, sdo definidas as RESP - Rede Eléctrica do Servigo Plblico, das quais
fazem parte aa RNT - Rede Nacional de Transporte de eletricidade, a RND - Rede Nacional de Distribuicao de
eletricidade em média e alta tensao e as redes de distribuigao de eletricidade em baixa tensao.

0 mesmo diploma refere que a REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A. é a concessionaria da RNT em regime de servigo

publico. A RNT é constituida pelas linhas e subestagdes de tensdo superior a 110 kV, as interligacdes, as instalagdes
para operacao da Rede e a Rede de Telecomunicagdes de Seguranga.

Como concessionaria da RNT compete designadamente a REN:

Garantir a seguranga de abastecimento de energia a rede da distribuicdo em termos de aumento da
capacidade de oferta e da melhoria da quatidade de servico;

Garantir a integracao da nova geracao de energia (em particular a partir de fontes renovaveis);

Gerir a RNT nas vertentes de planeamento, projeto, construgdo, operagao e manutenc¢io da RNT;
Planeamento da RNT por um periodo de 10 anos;

Garantir o funcionamento dos mercados de energia (nomeadamente quanto as interligacées).

REN Servigos, S.A. Capital Soclal:220.000.000 euros
Av, Estados Unidos da Ameérica, 55 NIPC: 508 195 390
1749-061LISBOA Info.portal@ren.pt  www.ren.pt

Telefone:(+391) 210 013 500 Fax:{+351) 210 013 310
Apartado 50316 - 1708-001 LISBOA
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No ambito do planeamento da RNT acima referido, a REN elabora o Plano de Desenvolvimento e Investimento da
Rede de Transporte de eletricidade (PDIRT), o qual é objeto de aprovagdo por parte do membro do Governo
responsavel pela area da Energia, onde estao apresentados, programados e justificados todos os projetos de
desenvolvimento e modernizagao da rede, no territorio nacional continental, num horizonte de dez anos.

Decorre da legislacao ambiental em vigor que os projetos da RNT séo objeto de estudos e Avaliagido de Impacte
Ambiental (AlA) de que resulta a emissao de uma Declaragdo de Impacte Ambiental.

Concluida favoravelmente a AlA, os projetos da RNT s@o sujeitos a licenciamento em conformidade com o
Regulamento de Licengas para as Instala¢oes Elétricas no qual se procede ao controlo prévio da sua conformidade
técnica e administrativa e, se favoravel, dara lugar & emissdo da respetiva licenca de estabelecimento por parte da
DGEG, condicdo para que a REN possa iniciar a fase de construgao.

Durante o processo de licenciamento das infraestruturas da RNT sdo requeridas e constituidas serviddes de utilidade
publica (de acordo com os n.%s 2 e 3 do artigo 12.° do Decreto-Lei n.° 29/2006 atualizado pelo Decreto-Lei n°® 215-
A/2012) sobre os imdveis necessarios ao estabelecimento das infraestruturas da RNT,

O Decreto-lei n.° 43335 de 19 de Novembro, (Art.°s 37.° a 42.°) determina a existéncia de servidoes de passagem
para instalacdes de redes elétricas. Estas ndo implicam necessariamente uma expropriacao, mas sim uma servidao
de passagem com a correspondente indemnizagao pelas restri¢coes ou perdas de uso do solo no presente e em futuro,
continuando os terrenos na posse dos seus legitimos proprietarios.

A constituicao das servidoes decorre igualmente do Regulamento de Licengas para InstalagSes Elétricas aprovado
pelo Decreto-Lei n.® 26852, de 30 de Julho de 1936 (art.% 54° e 56°), com as atualiza¢des introduzidas pelos Decreto-
lei n.® 446/76, Decreto-lei n.® 186/90 e Decreto Regulamentar n.° 38/90.

A servidao de passagem associada as linhas da RNT consiste na reserva de espago necessario & manutengao das
distancias de seguranga aos diversos tipos de obstaculos (e.g. edificios, solos, estradas, arvores), considerados or
condutores das linhas nas condigdes definidas pelo Regulamento de Seguranga de Linhas Aéreas de Alta Tensao
(RSLEAT) a saber:

distancias apresentadas em (m)

Obstdculos 150kV 220kV | 400 kV
Solo 6,8 7.1 8
Arvores 3,1 3,7 5
Edificios 4,2 4,7 6
Estradas 7,8 8,5 10,3
Vias-férreas nao eletrificadas 7,8 8,5 10,3
Obstaculos diversos (Semaforos, iluminagdo piblica) 3,2 3,7 5

Como disposto no RSLEAT, esta também definida uma zona de protegao da linha com uma largura maxima de quarenta
e cinco metros centrada no seu eixo, na qual sdo condicionadas ou sujeitas a autorizagao prévia algumas atividades.

el Yt
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Relativamente as subestagdes refere-se que sao instalagdes vedadas ao acesso do publico em geral e regem-se pelo
Regulamento de Seguranca de Subestacdes e os respetivos projetos estao igualmente sujeitos a avaliagdo de impacte
ambiental de acordo com a legislacao em vigor.

Analisados os elementos recebidos confirma-se a existéncia de uma sobrepassagem sobre a via férrea no km 41+800
€ 41+900 da linha Carvoeira - Trajouce a 220 kV no vao P39-P40.

Naquele vao a altura minima ao solo na zona da via férrea € de 21,5m e a linha férrea dista na horizontal cerca de
191,5 m do P40.

Decorre do RSLEAT (Regulamento de Seguranga de Linhas Elétricas de Alta Tensao) que:
- As linhas elétricas e o eixo da ferrovia nao deverao formar um angulo inferior a 15 °. Esta situagao
é observada;

- As distancias minimas a garantir entre os carris e os condutores nas condigoes de flecha maxima
definidas pelo RSLEAT e para linhas elétricas de 220 kV devera ser de 8,5 m (ferrovias nao
eletrificadas) ou de (13,2 + 0,005L) (sendo L a menor distancia dos apoios da linha elétrica ao eixo
da via), com um minimo de 13,5 m (ferrovias com eletrificacdo prevista). No caso presente a
distancia minima observada € de 14,5 m;

- A distancia minima horizontal a garantir entre os apoios e a zona do caminho-de-ferro é de 5 m.
No caso presente a distdncia minima observada é de 191,5 m;

Por sua vez confirma-se a existéncia de uma sobrepassagem da linha Carvoeira - Trajouce a 220 kV no vao
P40-P41, sobre a nova via rodoviaria de restabelecimento. No vdo em causa a altura minima ao solo da
zona da via é de 24 m.

Decorre do RSLEAT (Regulamento de Seguranga de Linhas Elétricas de Alta Tensdo) que:

- As distancias minimas a garantir entre as autoestradas, estradas nacionais e municipais e os condutores
nas condi¢des de flecha maxima definidas pelo RSLEAT e para linhas elétricas de 220 kV devera ser de
8,5m. No caso presente a distancia atual observada é de 24m;

- Os apoios das linhas nao deverao distar, horizontalmente, da zona de estrada menos de:
a) 5m, no caso de autoestradas, itinerarios principais e itinerarios complementares;
b) 3m, no caso de outras vias de comunicacao;
O desenvolvimento do projeto da via de restabelecimento devera ter em conta aquelas distancias.

Junta-se extrato do perfil da linha Carvoeira - Trajouce a 220 kV nos vaos acima referidos.

200 G
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Alertamos também para a necessidade de consulta a EDP - Distribui¢o, concessionaria da RND, no que se
refere as infraestruturas desta Rede que possam existir na zona dos restabelecimentos em causa.

Com os melhores cumprimentos,

REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A.
Gestdo de Ativos
Projeto

José Peralta

Anexo: o citado
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AGRICULTURA, FLORESTAS

REP[:]BLICA E DESENVOLVIMENTO RURAL
PORTUGUESA

MAR

Dire¢do Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo

Registado com Aviso de Rececdo

A:
Agéncia Portuguesa do Ambiente, 1.P.

Rua da Murgueira, 9/9 A, Zambujal - Apartado 7585
2610-124 AMADORA

Sua referéncia Sua comunicagido Nossa referéncia
Processo AlA n°® 2979 o
Ofic. Circ. $071852-201811-DAIA.DAP OF/861/2018/ERRALVT/DRAPLVT

De 21-11-2018
DAIA.DAPP.00269.2018
PROCESSO N° 379/ERRALVT/18 ~ Agéncia Portuguesa do Ambiente (Processo AIA n° 2979) /
Infraestruturas de Portugal S.A. — Execugdo da Modemizagdo da Linha Ferroviaria do Oeste no trogo

entre Mira Sintra / Melegas ao Km 20+320 e Caldas da Rainha ac Km 107+740, nos concelhos de Sintra,
Mafra, Sobral de Monte Agracgo, Torres Vedras, Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha

ASSUNTO:
Esclarecimento

Na sequéncia do vosso oficio acima identificado, relativo ao assunto em epigrafe, e tendo em conta os
elementos disponibilizados no link http.//siaia.apambiente. pt/ RECAPE2.aspx?1D=473", informa-se que, de
acordo com a delimitagdo da Reserva Agricola Nacional (RAN) atualmente em vigor para os concelhos de
Sintra, Mafra, Sobral de Monte Agrago, Torres Vedras, Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha, a
pretensdo afeta areas integradas nessa Reserva.

De acordo com o n°1 do art. 23° do regime juridico da RAN (Decreto-Lei n° 73/2009, de 31 de margo,
alterado pelo Decreto-Lei n® 199/2015, de 16 de setembro e regulamentado pela Portaria n® 162/2011, de
18 de abril), a utilizagdo ndo agricola de solos da RAN, para os fins pretendidos, carece do parecer prévio
vinculativo do érgdo colegial “Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo —
ERRALVT" a que se refere a alinea b) do seu art. 34°, o qual sera emitido em sede de reunido deliberativa
desse Orgao.

Mais se informa que, tratando-se de um projeto sujeito a um procedimento de Avaliagdo de Impacto
Ambiental (AIA) nos termos do Decreto-Lei n° 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado pelo Decreto-Lei n°
162-B/2017, de 11 de dezembro, o parecer prévio da ERRALVT a que se refere o n° 1 do art. 23° do
anteriormente mencionado Decreto-Lei n° 199/2015, de 16 de setembro, compreendera a prontincia dessa
Entidade quanto ao procedimento de AlA em questdo, conforme resulta do disposto nos n° 7° e 8° desse
art. 23°.

Informa-se também que, consultados os arquivos e base de dados da ERRALVT, constatou-se a
inexisténcia de qualquer pedido de parecer formulado pela Infraestruturas de Portugal S.A.
especificamente para efeitos da pretendida utilizagdo ndo agricola de solos da RAN, no ambito do disposto
nos artigos 22° e 23° do citado Decreto-Lei n° 199/2015, de 16 de setembro, e decorrente da
implementagao do projeto de Modernizagdo da Linha Ferroviaria do Oeste nos trogo entre Mira Sintra /
Melegas ao Km 20+320 e Caldas da Rainha ao Km 107+740.

Atento o acima exposto e analisados os elementos processuais disponibilizados, informa-se ainda que
néo € possivel a emissao do parecer solicitado, na medida em que, nos termos do n° 8 do art. 23° e do
art. 45°, ambos do anteriormente referido Decreto-Lei n® 199/2015, de 16 de setembro, bem como do Art.
1° do Anexo | e do Anexo I, ambos da Portaria n° 162/2011, de 18 de abril, e ainda do n® 5 da Portaria n°
1403/2002, de 29 de outubro, o processo estd deficientemente instruido por carecer da apresentacgéo,
sugerindo-se que pelo proponente Infraestruturas de Portugal S.A. diretamente junto desta Entidade, dos
seguintes elementos instrutdrios que estao em falta nos termos requeridos nesses dispositivos legais, e
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sem prejuizo de outros que venham eventualmente a ser solicitados posteriormente pela ERRALVT ao
abrigo do disposto no n° 10 do Anexo Il dessa Portaria 162/2011:

- Requerimento dirigido & Presidente da Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do
Tejo, para a morada Quinta das Oliveiras, EN 3, 2000-471 SANTAREM, de acordo com a minuta de
requerimento constante no anexo lll da citada Portaria 162/2011. Pode obter o formulario
“Requerimento — RAN" em:

hitp:www . draplvt.mamaot.pt/formularios/ambiente-ordenamento/Pages/Ambiente-Ordenamento.aspx

— Documentos exigidos nos n° 2, 7, 8 9 e 10 do Anexo Il dessa Portaria n° 162/2011,
designadamente:

e Memoria descritiva devidamente clarificadora da pretensdo, no que se refere as seguintes
questdes:

Caracterizagao detalhada de todas as agOes propostas para areas integradas na RAN.
Quantificagéo detalhada da area total de RAN proposta para intervencionar.

o Extratos das plantas de condicionantes com a RAN e com a pretensdo devidamente demarcada e
identificada.

e Extratos das plantas de ordenamento com a pretensdo devidamente demarcada e identificada.

o Extratos de ortofotomapas com a demarcagdo, a uma escala adequada, e identificagdo da
pretensao.

o Parecer da DGADR - Diregdo Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural que ateste a
viabilidade da pretensdo no ambito do AHBO — Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de
Obidos.

— Documentos comprovativos do cumprimento cumulativo dos requisitos que excecionam a utilizagdo
ndo agricola de solos da RAN identificada na alinea L) do n° 1 do art. 22° do anteriormente
mencionado Decreto-Lei n® 199/2015, de 16 de setembro, e de acordo com o art. 12° do Anexo | da
citada Portaria n°® 162/2011, de 18 de abril, designadamente:

e Plantas de pormenor com o detalhe da intervengdo propostas para cada uma das parcelas de
RAN a intervencionar, bem como perfis, longitudinais e transversais tipos, relativos a cada uma
das intervengbes propostas em areas integradas na RAN, de forma a permitir aferir o eventual
cumprimento do disposto na alinea b) do n°1 do art. 12° do Anexo | da citada Portaria 162/2011

e Parecer da APA / ARH TO que ateste a viabilidade da pretensao em zonas ameagadas por cheias,
nomeadamente que o projeto ndo contem nem constitui quaisquer elementos que funcionem como
obstaculos a livre circulagdo das aguas nas zonas inundaveis afetadas pela intervengdo, conforme
exigido na alinea c) do n° 1 do art. 12° do Anexo | da citada Portaria 162/2011.

Mais se informa que, apds recegao, nestes servigos, dos documentos acima identificados, sera aferida e
verificada a area total de RAN a intervencionar, bem como emitida a fatura para o proponente/requerente
poder proceder & liquidagéo da taxa de apreciagdo a que se refere o n° 8 do art. 23° e o art. 45°, ambos do
Decreto-Lei n° 73/2009, de 31 de margo, alterado pelo Decreto-Lei n°® 199/2015, de 16 de setembro e
articulado com o n° 5 da Portaria n® 1403/2002, de 29 de outubro.
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Por dltimo, informa-se ainda que, de acordo com o disposto nas acima mencionadas Portarias n°s
162/2011 e 1403/2002, o prazo para a emissdo do parecer, estipulado nos n° 1, 7 e 8 do art. 23° do
citado Decreto-Lei n° 199/2015, s6 se inicia a partir da data de recegdo, nos servicos da DRAPLVT, de
todos os elementos instrutérios em falta acima identificados, incluindo a liquidagdo da referida taxa de
apreciagéo.

Cumprimentos,

TR —— | .

DRGSR LI
Vasco Maciel Costa %_*H_ LRGP LUT

OF /E61 /2012 /ERRALUT/DRAFLIT |
04-12-2018 (19 16149
3T3/ERRALLT /2018

Chefe de Divisao de Ambiente e Ordenamento do Territorio }
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Na resposta, € favor indicar esta referéncia Obrigado

' Vossa Referéncia Data Nosso Registo de Entrada Nos;ea Referéncia | Data H

AIA n2. 2979 — verificagdo do Relatdrio de Conformidade Ambiental do Projeto de
Execucdo da Modernizagdo da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/ Melegas — Caldas da

Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740.
Assunto:

Emissdo de Parecer Especifico.

No que concerne ao assunto supracitado, o Municipio do Bombarral vem
demonstrar a sua concordancia com o Projeto de Execugdo apresentado, pese
embora existam situagbes com importancia para a competitividade da Linha, servigo
as populagbes e até de seguranga que carecem de aprofundamento, e que
extravasando o ambito da intervencéo agora proposta, serdo abordadas em reuniées
bilaterais Municipio/ Infraestruturas de Portugal, em alinhamento com as orientagdes
de articulagdo emanadas da DIA.

Com os melhores cumprimentos,

O Presidente da Camara

Cee ~ Ao A e — A

[ Dr. Ricardo Fernandes

’O\{ Gabinete de Apoio a Presidéncia
D)
D,

3 presidencial@cm-bombarral.pt

Praga do Municipio | 2540-046 Bombarral
Telf.: 262 609 020 | Fax: 262 609 041 | E-mail: geral@cm-bombarral.pt
www.cm-bombarral.pt

. Imp-04-09_A02
Eamibaveal







CALDAS DA RAINHA

Cidmara Municipal

Gabinete de Apoio a Vereacao
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Exmo. Senhor Presidente

APA - AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
Apartado 7585

2610 - 124 AMADORA
L J

Sua referéncia: Sua comunicagao: Nossa referéncia: Data: 19/12/2018

: [0 T [ 1) D B
. 388121-12-13
ASSUNTO: Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979 - Verificagdo do Relatério de
Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo da Modernizagdo da Linha do Oeste - Trogo
Mira Sintra/Melegas - Caldas da Rainha, entre os Km 204320 e 107+740 - Solicitagdo de
Parecer Especifico

Exmao. Sr. Presidente,

No ambito do processo da verificagdo do Relatério da Conformidade Ambiental do Projeto de Execucgdo
relativo ao assunto em epigrafe, temos a referir que ndo estando previstas interven¢des com implicagdoes
ao nivel do uso do solo no Municipio das Caldas da Rainha, sendo o términus do projeto o Km 104+745 e
ndo estando considerados servicos afetados, nomeadamente os relacionados com a rede de dguas e
esgotos, nada temos a expor, no entanto e de forma a reforcar informagdes anteriormente enviadas,
anexamos plantas com indicagdo das nossas infraestruras nas proximidades de Passagens Inferiores e
Passagens de Nivel no trogo de Caldas da Rainha (Km 103+000 - 107+551) .

Com elevada consideracao,

O Vice-Presidente

(Hugo Patricio N[a%&iveira, y.)

- 16 Plantas com indicagdo do Cadastro da Rede de Aguas e Saneamento (Doméstico e Pluvial).

Anexos:

Municipio das Caldas da Rainha

Gabinete de Apoio a Vereacdo

Praga 25 de Abril, 2500-110 Caldas da Rainha Telf.: 262839711 918200103 966969384 938397001 Fax: 262839710
email: gav.hugooliveira@cm-caldas-rainha.pt www.cm-caldas-rainha.pt Pessoa Colectiva n® 501 222 634
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Legenda
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Trage da colactor unitario
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— Troge de lubagem sarjata

Area adjacenle
(buffar 160 m)

PROJECTO

vlodernizacao da Linha do Oeste
Tingo Galdas da Rajpha Kin 103+000 - 107+551 (Aprow. 4.5 km)

DESIGNACALD:
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Trogo de tubagem ramal

Matenal

FC - Fibrocimenle

PVC - Policloreto de vindo

PVCC - Policlareto de winilu corrugado
PEAD - Pulieldeno de Alla Densidade

.,‘;-

Troco de colector pluvial
(Material Diamelre (mm))

Trogo de colector unitario
{Material Diametro (mm))

Trogo de tubagem sarjeta

Area adjacente
(buffer 150 m)

PROJECTO:

Modernizagédo da Linha do Oeste
Trogo Caldas da Rainha Km 103+000 - 107+551 (Aprox 4 5 km)

DESIGNAGAQ:
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Troco IH 8
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Didrio da Repiiblica, 1." série—N.° 186—26 de Setembro de 2007

PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS

Resolugdo do Conselho de Ministros n.0 144/2007

Sob proposta da Camara Municipal, a Assembleia Mu-
nicipal de Torres Vedras aprovou, por deliberacdes de 14
de Julhio de 2005 e de 28 de Abril de 2006, a revisio do
respectivo Plano Director Municipal (PDM), ratificado
pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 139/95, de
30 de Novembro. .

A revisdo do PDM teve inicio na vigéncia do Decreto-
-Lei n.° 69/90, de 2 de Marco. tendo sido cumpridas
todas as formalidades legais, nomeadamente quanto ao
acompanhamento da elaboragiio por uma comissio téc-
nica de acompanhamento e quanto i discussio publica, a
qual decorreu ji nos termos do previsto no artigo 77.° do
Regime Juridico dos Instrumentos de Gestio Territorial
(RJIGT), aprovado pelo Decreto-Lei n.° 380/99, de 22 de
Setembro, com as alteracdes introduzidas pelo Decreto-Lei
0.° 53/2000, de 7 de Abril, pelo Decreto-Lei n.° 310/2003.
de 10 de Dezembro, e pela Lei n.° 58/2005, de 29 de De-
zembro,

Verifica-se a conformidade da presente revisio com
as disposicdes legais e regulamentares em vigor, com ex-
cepedo da definicdo de «superficie bruta de construgio
para efeitos de determinacio do valor da edificabilidade
médian, constante do artigo 4.° do Regulamento do PDM,
correspondendo ao «valor expresso em metros quadra-
dos, resultante do somatério das dreas de todos os pavi-
mentos, acima e abaixo do solo, medidas pelo extradorso
das paredes exteriores incluindo as escadas, caixas de
elevadores, alpendres, varandas balancadas e excluindo
espacos livres de uso publico cobertos pelas edificacdes,
sOtdos sem pé-direito regulamentar, terracos descobertos,
estacionamentos ou servigos técnicos instalados nas caves
dos edificios», uma vez que tal nogio niio coincide com
a definigio de superficie bruta de construgio constante
do n.” 4 do artigo 139.° do RIIGT, normativo aplicivel
a determinagdo do valor de edificabilidade média para
efeitos de perequacio.

E também excluida de ratificacio a expressio «quer a
obras particulares», constante do n.° 1 do artigo 69.° do
Regulamento do PDM., por violar o disposto no n.° 1 do
artigo 43."e nosn.” | e 2 do artigo 44.°, ambos do Decreto-
-Lein.” 555/99, de 22 de Dezembro, nos termos dos quais
as cedéncias de dreas para espagos verdes ¢ de utilizagiio
colectiva, infra-estruturas e equipamentos apenas se encon-
tram previstas no dmbito do licenciamento ou autorizagiio
de operacdes de loteamento.

Quanto 4 referéncia ao «Plano de Pormenor de Salva-
guarda da Zona Histoérica de Torres Vedrasy, constante do
n.° 1 do artigo 133.° do Regulamento do PDM. por estar
incorrecta face 4 denominagdo efectivamente publicada
no Didrio da Repiblica, 2.2 série, n.° 230, suplemento.
de 6 de Outubro de 1992, deve ser entendida como sendo
feita para o «Plano de Pormenor de Reabilitaciio do Centro
Historico de Torres Vedrasy.

Do mesmo modo, a referéncia ao «Plano de Pormenor de
Expansio Poente da Cidade de Torres Vedras», constante
don.” 2 do artigo 133.° do Regulamento do PDM, por cstar
incorrecta face a denominacio publicada no Didrio da
Repiiblica, 27 série, n.° 195, suplemento, de 25 de Agosto
de 1992, deve ser entendida como sendo efectuada para o
«Plano de Pormenor da Zona Poente de Torres Vedrasy.

6775

Relativamente 4 parte final do artigo 85.° do Regula-
mento do PDM, deve entender-se que os parimetros de
dimensionamento para as infra-estruturas/arruamentos sio
0s que forem definidos nos planos municipais de ordena-
mento do territério ou, caso estes ndo os fixem. devem ser
cumpridos os parimetros minimos fixados pela Portaria
n.° 1136/2001, de 25 de Setembro.

Verifica-se a conformidade da revisio do PDM de Torres
Vedras com os demais instrumentos de gestio territorial
eficazes, designadamente o Plano de Ordenamenio da Orla
Costeira de Alcobaga-Mafra e o Plano de Bacia Hidrogra-
fica das Ribeiras do Oeste, cuja compatibilidade foi asse-
gurada pelas entidades responsiveis em razio da matéria,
nomeadamente o Instituto da Agua, L P a Direccdo-Geral
das Florestas, ¢ a comissio técnica de acompanhamento.

Salienta-se a necessidade de o municipio de Torres
Vedras assegurar a conformidade do PDM com o Plano
Regional de Ordenamento Florestal do Oeste. aprovado
pelo Decreto Regulamentar n.° 14/2006, de 17 de Qutubro,
dispondo para o efeito do prazo méaximo de dois anos a
contar da data de entrada em vigor do referido Plano.

Refira-se ainda a necessidade de o municipio dar cum-
primento ao Plano Municipal de Defesa da Floresta con-
tra Incéndios de Torres Vedras. o qual foi aprovado pela
Direc¢io-Geral dos Recursos Florestais em 27 de Fevereiro
de 2007.

A presente revisio mantém em vigor o Plano de Porme-
nor de Reabilitagdo do Centro Historico de Torres Vedras
e revoga o Plano de Pormenor da Zona Poente da Cidade
de Torres Vedras.

O processo de revisio do PDM deu origem a aprovacio
da alteracfio da delimitaciio da Reserva Ecologica Nacional
(REN). através da Resolucio do Conselho de Ministros
n.7 98/2002, de 21 de Maio.

Foi emitido parecer favordvel pela comissio técnica de
acompanhamento que, nos termos do artigo 6.° do Decreto-
-Lei n.° 69/90, de 2 de Margo, acompanhou a elaboracio
da revisiio do PDM de Torres Vedras, bem como pela Co-
missito de Coordenagio e Desenvolvimento Regional de
Lisboa e Vale do Tejo. que se pronunciou favoravelmente.
nos termos do previsto no artigo 78.9 do RJIIGT.

Assim:

Ao abrigo do disposto no n.° 8 do artigo 80.°, conju-
gado com o n.° 2 do artigo 96.°, ambos do Decreto-Lei
n.° 380/99, de 22 de Setembro, na redacgio que lhe foi
dada pelo Decreto-Lei n.° 53/2000, de 7 de Abril, pelo
Decreto-Lei n.° 310/2003. de 10 de Dezembro, € pela Lei
1.° 58/2005, de 29 de Dezembro, e nos termos da alinea g)
do artigo 199.° da Constitui¢iio da Republica. o Conselho
de Ministros resolve:

1 — Ratificar a revisdo do Plano Director Municipal
de Torres Vedras, cujo regulamento ¢ respectivos anexos
1¢ 1L planta de ordenamento ¢ planta de condicionantes
se publicam em anexo & presente resoluciio ¢ dela fazem
parte integrante.

2 — Excluir de ratificagdo a expressio «varandas ba-
lancadas» da definicdo de «superficie bruta de construcfio
para efeitos de determinagio do valor da edificabilidade
médiar, constantc do artigo 4.°, ¢ a expressio «quer a obras
particulares», constante do n.® 1 do artigo 69.°, ambos do
Regulamento do PDM de Torres Vedras.

Presidéncia do Conselho de Ministros. 2 de Agosto de
2007. — O Primeiro-Ministro, Jos¢ Socrates Carvalho
Pinto de Sousa.
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14 -:'Freguesia; ﬂé_Runa
Patriménio natural
Elementos classificados:

RUN-ATP-0] — 4rvore de interesse publico nacio-

nal — Cedro do Bugaco, loc. jardim do edificio onde estg
instalado o asilo dos invalidos militares.

Patriménio arqueoldgico
Outros valores a proteger;

RUN-VP-05 — povoado fortificado — calcolitico, loc.
Penedo:

RUN-VP-12 — vila — romana, loc. Aldeia do Pene-
do — ndo identificado.

Patriménio arquitectSnico
Elementos classificados:

Imével de interesse publico (JLP) — RUN-IIP-
-01 — edificio onde esta instalado o asilo dos invalidos
militares, loc. Runa;

Qutros valores a proteger:
RUN-VP-0! — estaciio de caminhos de ferro, loc.

Runa;

RUN-VP-02 — moinho da Carrasqueira, loc. a norte
de Penedo:

RUN-VP-03 — moinho da Mascote, loc. a nordeste
do Penedo;

RUN-VP-04 — Quinta da Pederneira, loc. Penedo;
RUN-VP-06 — Quinta da Casa Boa. loc. Penedo;
RUN-VP-07 — moinho do Penedo, loc. Penedo;
RUN-VP-08 — Quinta da Granja, loc. a sul de Penedo;
RUN-VP-09 — Quinta de Cascavelos, loc. a sudeste

de Runa;

RUN-VP-10 — moinho da Caixaria I, loc. norte de
Caixaria;

RUN-VP-11 — moinho da Caixaria II, loc. norte de
Caixaria.
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JUNTA DA FREGUESIA DO RAMALHAL

PROPOSTA A ASSEMBLEIA DA FREGUESIA DO RAMALHAL

Submete-se para apreciacdo e votacdo a seguinte proposta:

-Considerando que ao momento, estd a decorrer o periodo de consulta
publica, do projecto de electrificacido da “ LINHA DO OESTE “da
responsabilidade das Infraestruturas de Portugal, no troco compreendido
entre o Cacém e as Caldas da Rainha;

- Considerando que a Freguesia do Ramalhal, é atravessada pela linha do
Oeste em cerca de 7Km;

- Considerando que este projecto tem aspectos positivos (a electrificacdo
é uma mais valia), ndo podemos ignorar que a proposta de supressio de
duas passagens de nivel, a acontecer, € um contributo muito negativo

para a circulacdo de pessoas e bens na drea onde estas estdo inseridas;

-Considerando a necessidade de esclarecer a populagdo em geral, sobre as
alteracdes projectadas, passamos a apresentar os factos do nosso

conhecimento, a saber:

19- Na drea da Freguesia existem 6 passagens da linha férrea: 4 niveladas
~ e duas desniveladas.

- Km 69,446 — Cabeco da Alagoa (Vale Gamelas), Ameal, com barreiras

eléctricas — A manter

- Km 70,524- Fonte Maria Leite, Ameal, com barreiras eléctricas — A

- manter-
- Passagem desnivelada inferior, junto a Estacdo do Ramalhal
- Km 72,172 — Caseta do Feno, Abrunheira — A suprimir

- Km 73, 615- Caseta dos Apupos, Bugalheira- A suprimir



- Passagem desnivelada inferior), Casais Larana

29- Em alternativa a supressdo das passagens de nivel (aos Kms 72,172 e
73,615, propde o projecto, uma passagem desnivelada superior ao Km
72,900. ( 27 ¢

39- Na carta de localizacdo que anexamos , o Ponto “A” Km 72,172, indica
a passagem de nivel sem guarda da antiga Caseta do Feno; O ponto “B” (
Km 72,900), indica o local onde se prevé implantar a nova passagem
desnivelada superior; O Ponte “C” (Km 73,615), indica o local da passagem

de nivel sem guarda da antiga Caseta dos Apupos.

Podemos concluir que entre os Pontos “ A e C”, existe uma distancia 1 Km
+ 443 metros e que a projectada passagem superior do Ponto “B” dista
728 metros para o Ponto “ A” e 715 metros para o Ponto “C”.

49- Anexamos ainda, informacdo sobre as quatro passagens de nivel
existentes na Freguesia.

Considerandos que ndo existem acessos crediveis e consolidados no
sentido do longitudinal ao longo da linha férrea, bem como a consideravel
distancia de 700metros da projectada passagem superior, as estradas

existentes, o relevo do terreno;

Considerando que este projecto obriga, a quem utilize a estrada que
intercepta a linha no Ponto “C”, deslocar-se 700 metros para sul,
atravessar a linha, deslocar-se 700 metros no sentido norte para retomar
a estrada onde circulava, assim como procedimentos semelhantes

relativamente ao Ponto “A”;

_ Considerando a importancia estruturante das estradas que cruzam a

linha nos pontos “A e C%;
Propoe-se:

12 -Que a Assembleia da Freguesia do Ramalhal, reunida a 19/04/2018,
delibere no sentido de que sejam mantidas as passagens de nivel dos Km
72 +172 e Km 73+615.



22 -Que as mesmas sejam dotadas de barreiras eléctricas automaticas, a
exemplo das existentes ao Km 69+446 e Km 70+524.

Ramalhal, 4 de Abril de 2018

Antonio J‘q@%ﬁpﬁ&g%pmto Santo
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DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N.© 297 — 23-12-1999

Modelo n.° 6
Requerimento para solicitar o cancelamento
de registo de embarcagiio de recreio

Exm?® Senhor'

embarcagio.
registada sob o n°....
motivo

de’

nessa Repartigdo Maritima, por

solicita autorizagdo.

de

(assinatura® )

! Capitdo do Porto.

* Nome e residéncia do proprictirio ou representante legal.

' Abate, naufrigio, transferéncia de actividade.

* Proprietirio ou representante legal. Assinatura comprovada mediante exibigio do respectivo Bilhete

de Identidade.

Decreto-Lei n.° 568/99

de 23 de Dezembro

As crescentes exigéncias em matéria de transportes
obrigam a sistematicas intervengdes, que visam melhorar
o desempenho e integracdo dos diferentes modos e,
simultaneamente, elevar os respectivos niveis de qua-
lidade, designadamente no que respeita a seguranca,
eficiéncia energética e impacte ambiental.

Actualmente ¢é dirigido um grande esfor¢o de moder-
nizacdo para o transporte ferrovidrio, cujas caracteris-
ticas o tornam especialmente indicado para diversas
situacoes de transporte, quer de pessoas quer de mer-
cadorias, apresentando mesmo melhores indicadores de
eficacia global que os restantes modos.

Em matéria de seguranga ferrovidria, estdo em curso
diversas accOes, designadamente a ampliagdo dos sis-
temas de comando centralizado de trafego e de controlo
automatico de velocidade.

As passagens de nivel, como uma das componentes
mais perturbadoras do sistema de exploragao ferroviaria,
sao também pontos de conflito geradores de permanente
inseguranca.

Nos tltimos anos tem-se assistido a uma redugao do
numero de acidentes ali verificados, situacio que se pode
relacionar directamente com o incremento do esforco
de supressao de passagens de nivel. A progressao tem
sido, no entanto, mais lenta que o desejavel. Por outro
lado, o aumento dos fluxos de trafego rodovidrio e de
velocidade das composi¢oes ferrovidrias podem inverter
a tendéncia referida.

Dado o elevado nimero de passagens de nivel ainda
existente, considera-se necessaria uma intervencao pla-

neada com vista ao incremento das accoes de supressao.
O presente diploma define um quadro institucional para
esse fim.

Quanto ao regime legal das passagens de nivel exis-
tentes, a pratica dos ultimos 18 anos revelou impossivel
a aplicacdo integral do Decreto-Lei n.° 156/81, de 9
de Junho, designadamente no que respeita a sua clas-
sificacdo. Este facto, aliado a recente reorganizagao do
sector ferrovidrio, torna necessaria a revisao do Regu-
lamento de Passagens de Nivel, aprovado pelo referido
decreto-lei, o que se faz neste diploma.

Nesta revisao foi tido em consideragiao o que na legis-
lacdo rodoviaria se refere sobre passagens de nivel,
designadamente sinalizacdo, infrac¢oes e coimas, que
se entendeu dever reunir no Regulamento ora aprovado.

Nos termos da lei foi ouvida a Associacao Nacional
de Municipios Portugueses.

Assim, ao abrigo da alinea @) do n.° 1 do artigo 198.°
da Constituicao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

Proibicao do estabelecimento de novas passagens de nivel

1— O atravessamento de linhas férreas por novas
vias de comunicagao é sempre realizado de forma des-
nivelada, sendo proibido o estabelecimento de novas
passagens de nivel, adiante designadas por PN.

2 — Excepcionalmente e por causas absolutamente
justificadas, pode ser concedida licenga de atravessa-
mento de nivel a linha férrea, por tempo previamente
definido e estritamente necessario. Estas licencas sao
autorizadas caso a caso pela entidade gestora da infra-
-estrutura ferrovidria, que fixard em simultaneo os custos
e procedimentos de seguranca a respeitar.

3 — A beneficiacao ou reconstrucao de vias rodovia-
rias que atravessem linhas férreas deve prever o des-
nivelamento das PN existentes sempre que os volumes
de trafego ferrovidrio e rodovidrio previstos para o ano
horizonte determinem um momento de circulagao, cal-
culado de acordo com o artigo 7.° do Regulamento de
Passagens de Nivel, adiante designado por RPN, supe-
rior a 24 000.

4 — Para os efeitos previstos neste diploma, enten-
de-se por ano horizonte aquele que se obtém adicio-
nando cinco anos ao ano de realizacao do estudo de
reclassificacao ou de supressao.

Artigo 2.°

Programas de supressao de PN

1— A empresa Rede Ferrovidria Nacional —
REFER, E. P, o Instituto das Estradas de Portugal
(IEP) e as autarquias locais que tenham a seu cargo
vias rodovidrias que incluam PN deverdo elaborar pro-
gramas plurianuais de supressao de PN através da cons-
trucao de passagens desniveladas e ou caminhos de liga-
¢do, onde incluirdo, designadamente, as PN que se
encontrem nas condicOes seguintes:

a) Tenham registado dois ou mais acidentes nos
altimos cinco anos;

b) Se situem em trogos onde se possam estabelecer
circulacoes ferrovidrias a velocidades superiores
a 140 km/hora;

¢) Possuam momento de circulagdo superior a
24 000, tal como definido no artigo 7.° do RPN;
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d) Se situem em via rodovidria com um trafego
médio didrio (TMDgR) superior a 2000, deter-
minado de acordo com a alinea b) do n.° 2 e
e com n.° 3 do artigo 7.° do RPN;

e) Que atravessem mais de duas vias férreas;

f) Que se devam considerar de particular perigo-
sidade, quer pelas caracteristicas das vias fer-
rovidria ou rodovidria onde se situam, quer pelo
tipo de trafego rodovidrio ou de pedes que
as utilizam.

2 — O desenvolvimento dos programas ¢ da respon-
sabilidade dos organismos ou entidades proponentes
previstas no n.° 1 do presente artigo. Em projectos espe-
cificos, poderdo estabelecer-se acordos ou parcerias
envolvendo organismos ou entidades da administracao
central, regional ou local, a entidade gestora da infra-
-estrutura ferrovidria e outras entidades publicas ou
privadas.

3 — A reparticdo de encargos em projectos envol-
vendo dois ou mais organismos ou entidades publicas
¢ fixada em despacho conjunto do Ministro das Finangas
e dos ministros da tutela dos organismos envolvidos.

4 — A participacido de entidades privadas deve ser
sempre fundamentada e precedida de autorizacio
ministerial.

Artigo 3.°

Novas urbanizacoes ou equipamentos colectivos

1— O licenciamento de operagdes de loteamento,
bem como a constru¢do ou desenvolvimento de equi-
pamentos de utilizagdo colectiva, nas proximidades de
PN implica a obrigacdo de construir atravessamentos
desnivelados ao caminho de ferro e a supressao das
PN existentes, sempre que o acesso as novas urbani-
zacOes ou equipamentos se faca através dessas PN.

2 — Os encargos resultantes do cumprimento da obri-
gacao prevista no nimero anterior sao suportados pelo
titular do alvara de licenciamento ou pelo dono da obra.

Artigo 4.°

Utilizacao de terrenos necessarios as obras de supressio de PN

1— O pedido de aprovacao administrativa dos pro-
jectos necessdrios para supressdo de PN integrados em
programas de supressdo plurianuais deve incluir em
anexo processo de declaracao de utilidade publica com
caracter de urgéncia da expropriagao dos imdveis e direi-
tos a eles inerentes, se tal for absolutamente necessario
para a realizagao oportuna das obras.

2 — As passagens desniveladas e caminhos de ligacao
construidos por iniciativa da entidade gestora da infra-
-estrutura ferrovidria integram-se na rede rodoviaria
municipal, regional ou nacional, cabendo, respectiva-
mente, a administracdo local, regional ou central a res-
ponsabilidade da beneficiacao, manutencao e sinaliza-
¢ao das mesmas.

3 — A realizagdo de quaisquer obras em passagens
desniveladas cuja estrutura tenha interferéncia com o
caminho de ferro deve merecer o acordo prévio da enti-
dade gestora da infra-estrutura ferroviaria.

4 — O disposto nos n.”® 2 e 3 aplica-se as passagens
desniveladas e caminhos de ligagdo existentes a data
da entrada em vigor do presente Regulamento.

Artigo 5.°

Regulamento de Passagens de Nivel

E aprovado o Regulamento de Passagens de Nivel
(RPN), o qual é publicado em anexo ao presente
diploma, dele fazendo parte integrante.

Artigo 6.°

Norma transitoria

1 — A reclassificacao das PN existentes, em confor-
midade com o estipulado no artigo 9.° do novo Regu-
lamento, deve estar concluida no prazo méximo de
cinco anos a contar da data de entrada em vigor do
presente diploma.

2 — A dotacao das PN existentes com as caracteris-
ticas de visibilidade e com os equipamentos previstos
no novo Regulamento serd progressivamente efectuada
pela entidade gestora da infra-estrutura ferrovidria,
mediante plano de reconversao a aprovar pelo ministro
da tutela, onde se definem as prioridades, meios e prazos
para o efeito.

Artigo 7.°

Norma revogatéria

E revogado o Decreto-Lei n.° 156/81, de 9 de Junho.

Artigo 8.°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 30 dias apds a
publicacio.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 8
de Outubro de 1999. — Antonio Manuel de Oliveira
Guterres — Jorge Paulo Sacadura Almeida Coe-
lho — Jodo Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 2 de Dezembro de 1999.

Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 8 de Dezembro de 1999.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira
Guterres.

ANEXO
Regulamento de Passagens de Nivel

CAPITULO I
Disposicoes gerais

Artigo 1.°

Definicoes legais

1 — Para efeitos do presente Regulamento, conside-
ra-se PN todo o cruzamento de nivel da via publica
ou privada com linhas ou ramais ferroviarios.

2 — Sao publicas as PN situadas em vias do dominio
publico ou em vias do dominio privado quando abertas
ao transito publico.

3 — Sao particulares as PN estabelecidas para servico
exclusivo de prédios vizinhos do caminho de ferro,
mediante licenca concedida pela entidade gestora da
infra-estrutura ferrovidria.
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Artigo 2.°
Ambito de aplicacao

1 — Este Regulamento aplica-se a todas as PN, publi-
cas ou particulares, com excepcao das situacoes previstas
nos n.”® 2 e 3 do presente artigo.

2 — Nao ficam abrangidas por este Regulamento as
PN:

a) Situadas em linhas ou ramais particulares;

b) Situadas em linhas de eléctricos e de outros
transportes urbanos circulando sobre carris;

¢) Situadas em trogos de caminho de ferro em que
as linhas férreas estejam assentes em vias onde
também circulem outros meios de transporte;

d) Que se incluam em linhas ou ramais que nao
integrem a rede base ferroviaria.

3 — Do mesmo modo, nao ficam abrangidos por este
Regulamento os acessos de nivel entre plataformas des-
tinadas ao servigo exclusivo das estacoes ou apeadeiros.

4 — As PN a que se referem as alineas a) e d) do
n.° 2 deste artigo devem ser objecto de regulamentacao
especifica a aprovar pelo ministro da tutela.

Artigo 3.°

Prioridade e responsabilidade geral

1— Os veiculos ferroviarios gozam de prioridade
absoluta de passagem nas PN.

2 —Sempre que pretenda atravessar uma PN, o
utente € obrigado a respeitar as prescricoes da legislacao
rodoviaria e do presente Regulamento, os avisos e sinais
afixados nos lugares proprios e as ordens e instrugoes
dadas pelos agentes da entidade gestora da infra-es-
trutura ferrovidria.

Artigo 4.°

Supressao de PN

1 — As PN publicas que possuam momento de cir-
culacdo nulo, determinado de acordo com o artigo 7.°,
e reconhecidamente nao sejam utilizadas devem ser
suprimidas pela entidade gestora da infra-estrutura fer-
rovidria, apds dar conhecimento da intencao de supres-
sao as camaras municipais respectivas com antecedéncia
nao inferior a 30 dias.

2 — Existindo ou sendo vidvel o estabelecimento de
caminhos de ligacao, as PN publicas situadas até 700 m
de outras PN ou de passagens desniveladas devem ser
suprimidas pela entidade gestora da infra-estrutura fer-
rovidria. Sempre que os trabalhos a realizar para o efeito
ultrapassem os limites do dominio ferrovidrio, a inter-
vengao deve ser efectuada em conformidade com pare-
cer das respectivas camaras municipais.

3 — As PN publicas que tenham passado a servir ape-
nas um prédio devem ser suprimidas. Podem, no
entanto, manter-se como particulares, desde que o
usudrio se conforme com as condicdes de utilizagcao defi-
nidas pela entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria
nos termos do capitulo 1 do presente Regulamento
€ caso nao exista qualquer acesso alternativo.

4 — Verificando-se a existéncia de condicdes para a
supressao ou reclassificacdo de PN e havendo oposicao

a tal por parte da camara municipal respectiva, pode,
excepcionalmente e por tempo limitado, ser mantida
a situagao existente. Nesse caso, os encargos e demais
responsabilidades resultantes da manutencdo da PN sao
suportados pela camara municipal.

5 — Para as situacdes de supressao previstas no n.° 2
deste artigo que venham a ocorrer apds a entrada em
vigor do presente Regulamento, o prazo miximo para
concretizacao da supressao é de um ano apds o esta-
belecimento dos caminhos de ligacdo ou entrada em
funcionamento da passagem desnivelada que funda-
menta a supressao.

Artigo 5.°

Beneficiacao ou reconstrucao de vias rodoviarias

Os trabalhos de beneficiacio ou reconstrugdo de
estradas ou outras vias rodoviarias que atravessem linhas
férreas ndo podem ser implementados sem que a enti-
dade gestora da infra-estrutura ferrovidria dé parecer
favoravel as solugdes preconizadas para as passagens
de nivel afectadas. Do mesmo modo, a execugao dos
trabalhos deve ser acordada previamente com a entidade
gestora da infra-estrutura ferroviaria.

Artigo 6.°

Linhas de elevada velocidade

Nos trocos de linha férrea em que se estabelecam
para os comboios velocidades superiores a 140 km/hora
nao é permitida a existéncia de PN, a nao ser por tempo
limitado previamente fixado e que seja adoptado o
regime especial de seguranga em PN a que se refere
o n.° 8 do artigo 12.°, nao podendo em caso algum
ser ultrapassado o limite de 160 km/hora.

Artigo 7.°

Momento de circulacao

1 — Entende-se por momento de circulacdo (MC) de
uma PN o produto do trafego médio dirio ferroviario
(TMDk) pelo trafego médio didrio rodoviario (TMDg)
que passam nessa PN.

2 — Para os efeitos do n.° 1 do presente artigo, enten-
de-se por:

a) TMDg — ntimero médio didrio de circulagdes
ferroviarias;

b) TMDgr — ntimero médio didrio de veiculos
rodovidrios, expresso em unidades de veiculos
ligeiros equivalentes (UVLE).

3 — Os coeficientes de conversao das diferentes clas-
ses e tipos de veiculos em UVLE sao estabelecidos caso
a caso em funcdo das caracteristicas geométricas das
vias e das caracteristicas do trdfego, nio podendo ser
adoptados valores inferiores aos seguintes:

a) Motociclos com ou sem carro lateral — 0,3;

b) Automoveis ligeiros de passageiros ou de mer-
cadorias com ou sem reboque — 1;

¢) Pesados de passageiros — 2;

d) Pesados de mercadorias — 3;

e) Veiculos agricolas e maquinas industriais — 3;

f) Pesados com reboque — 4.
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Artigo 8.°
Visibilidade

1 — Entende-se por distdncia de visibilidade a
maxima extensao a que os veiculos ferrovidrios podem
ser avistados em toda a sua altura acima de 1,5 m em
relagao ao plano de rolamento por condutor de veiculo
rodoviario colocado na posicdo indicada no n.° 3 deste
artigo.

2 — Define-se distancia de visibilidade minima (DV),
expressa em metros, o valor obtido pela multiplicacao
do coeficiente 3,5 por V, sendo V' a velocidade méaxima
permitida aos comboios no troco de via onde se localiza
a PN, expressa em quilometros/hora.

3 — As distancias de visibilidade determinam-se para
cada um dos sentidos do trafego ferroviario e rodoviario,
medem-se sobre o eixo da linha férrea a partir do ponto
de interseccdo do eixo da via ferroviaria com o da via
rodovidria e referem-se a um observador colocado no
local determinado pela sinalizacdo a que refere o n.° 2
do artigo 10.°, cujo plano de visao se situa a uma altura
compreendida entre 1 m e 2,5 m em relacdo a estrada.

4 — Junto as PN do tipo D, conforme definidas no
n.° 5 do artigo 9.°, ha obrigatoriamente uma zona de
visibilidade, na qual nao pode existir qualquer constru-
¢ao ou vegetacdo que impeca que os veiculos ferrovidrios
ali sejam continuamente vistos em toda a sua altura
acima de 1,5 m em relagdo ao plano de rolamento por
condutor de veiculo rodovidrio colocado na posicdo indi-
cada non.° 3.

5 — A zona de visibilidade a que se refere o nimero
anterior € constituida pela reunido de quatro triangulos,
dois para cada lado da linha férrea, em correlacdo com
cada um dos sentidos normais da circulagao ferroviaria
e rodoviaria, determinados em funcao da distancia de
visibilidade minima definida no n.° 2 do presente artigo,
conforme figura 1.

6 — Quando a PN se localizar num troco de via férrea
em curva, a area da zona de visibilidade corresponde
a degeneracao dos triangulos definidos no n.° 5, de
acordo com o desenvolvimento da curva, tendo em vista
a garantia de visibilidade continua do comboio na apro-
ximagao a PN.

7 — Se para adequar as condicOes de visibilidade de
uma PN as condigoes deste Regulamento a entidade
gestora da infra-estrutura ferroviaria necessitar de pro-
ceder a demolicdo de construcoes ou obras, corte de
arvores ou vegetacoes, devera notificar os proprietarios
ou possuidores com a antecedéncia minima de 20 dias,
indemnizando por aquelas intervengdes os que compro-
vem o seu direito, sendo a indemnizacdo fixada por
acordo entre os interessados e a entidade gestora da
infra-estrutura ferrovidria ou, na falta de acordo, por
arbitragem, sem prejuizo do direito de recurso nos ter-
mos da lei processual civil.

8 — A fim de assegurar a manutengao das condigdes
de visibilidade minima junto as PN de tipo D, os pro-
prietarios ou possuidores dos terrenos nio podem pra-
ticar quaisquer actos que prejudiquem a visibilidade,
designadamente plantar arvores ou outra vegetacao,
construir muros ou outras edificacoes, escavacoes ou
aterros, sem que a entidade gestora da infra-estrutura
ferroviaria dé parecer favoravel.

9 — A entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria
compete assegurar a manutencao da visibilidade minima
considerada necessaria, notificando para esse fim os pro-
prietarios ou possuidores dos terrenos afectados pela

servidao para que procedam a demolicao de obras inde-
vidamente efectuadas, ao corte de arvores ou de outra
vegetacdo e a remocdo de outros obstaculos indevida-
mente colocados.

10 — Os proprietarios ou possuidores devem executar
os trabalhos para que foram notificados no prazo de
30 dias ou de 60 dias, no caso de se tratar de demolicoes,
findo o qual pode a entidade gestora da infra-estrutura
ferrovidria proceder a execucio dos trabalhos, cabendo
aos proprietarios ou possuidores suportar o custo dos
mesmos, sendo conferido ao respectivo documento de
despesa forca de titulo executivo.

CAPITULO II
Das PN publicas

Artigo 9.°
Classificacao de PN

1 — Atendendo a composicao dos trafegos ferroviario
e rodoviario, bem como as caracteristicas das vias fer-
rovidria e rodovidria, as PN publicas classificam-se em
A, B, C, D e de pedes.

2 — Sao de tipo A as PN:

a) Com momento de circulagio igual ou superior
a 24 000;

b) Com momento de circulagio igual ou superior
a 10 000 e inferior a 24 000, situadas em trogos
de linha onde a velocidade das circulagoes fer-
rovidrias mais rdpidas seja superior a
120 km/hora.

3 — Sao de tipo B as PN:

a) Com momento de circulagio igual ou superior
a 10 000 e inferior a 24 000, situadas em trogos
de linha onde a velocidade maxima das circu-
lagdes ferrovidrias seja igual ou inferior a
120 km/hora;

b) Com momento de circulagao inferior a 10 000,
situadas em trogos de linha onde a velocidade
maxima das circulagdes ferrovidrias seja supe-
rior a 120 km/hora;

¢) Com momento de circulagao igual ou superior
a 5000 e inferior a 10 000, situadas em trogos
de linha onde a velocidade méaxima das circu-
lagdes ferrovidrias seja superior a 50 km/hora.

4 — Sao de tipo C as PN:

a) Com momento de circulagdo igual ou superior
a 5000 e inferior a 10 000, situadas em trocos
de linha onde a velocidade maxima das circu-
lacoes ferrovidrias seja igual ou inferior a
50 km/hora;

b) Com momento de circulagdo igual ou superior
a 3000 e inferior a 5000, situadas em trocos de
linha onde a velocidade maxima das circulacoes
ferrovidrias seja igual ou inferior a 120 km/hora;

¢) Com momento de circulacdo inferior a 3000 e
que nao possuam visibilidade igual ou superior
a distancia de visibilidade minima, determinada
de acordo com o previsto no n.° 2 do artigo 8.°,
situadas em trogos de linha onde a velocidade
maxima das circulagdes ferrovidrias seja igual
ou inferior a 120 km/hora;
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d) Com momento de circulagio inferior a 3000,
situadas em trocos de linha em que a velocidade
maxima das circulagdes ferrovidrias seja igual
ou inferior a 120 km/hora e com TMDr igual
ou superior a 50.

5 — Sao de tipo D as PN com momento de circulacio
inferior a 3000 e TMDg inferior a 50, que possuam
distancia de visibilidade igual ou superior a minima em
todos os sentidos de circulagio considerados e que este-
jam situadas em trocos de linha onde a velocidade
maxima das circulacoes ferrovidrias seja igual ou inferior
a 120 km/hora.

6 — Sao de peodes as PN exclusivamente destinadas
a passagem de peoes.

Artigo 10.°
Sinalizacao

1 — A sinalizacdo das vias publicas na aproximacio
as PN compete as entidades mencionadas na legislagao
rodoviaria, devendo, no entanto, ser objecto de apro-
vacao pela entidade gestora da infra-estrutura ferrovia-
ria, e obedece as regras previstas na mesma legislacao
e a especificidade do presente Regulamento.

2— A fim de melhorar as condicoes de seguranca
ferroviaria e rodovidria no atravessamento das PN,
devem, sempre que se justifique, ser utilizadas marcas
rodovidrias acompanhadas de sinais de regulamentacao
de velocidade.

Artigo 11.°

Sinalizacao do transito e equipamentos de seguranca

1 — Os sinais e equipamentos de seguranga a utilizar
em PN sdo os indicados, respectivamente, nos n.> 2
e 6 deste artigo.

2 — Sinais:

a) Sinal constituido por uma luz circular vermelha
intermitente ou por um sistema de duas luzes
circulares vermelhas acendendo alternada-
mente, significando a obrigatoriedade de parar,
conforme figura 2;

b) Sinal constituido por um sistema de trés luzes
circulares com as cores vermelha, amarela e
verde, a que correspondem os significados pre-
vistos na legislagao rodovidria;

c¢) Sinal constituido por um sistema de duas luzes
circulares com as cores vermelha e amarela, a
que correspondem os significados previstos na
legislacao rodoviaria;

d) Sinal constituido por uma luz circular vermelha
intermitente, ou por um sistema de duas luzes
circulares vermelhas acendendo alternada-
mente, significando a obrigatoriedade de parar,
e por uma luz circular de cor branca lunar, inter-
mitente ou fixa, significando autorizagao de pas-
sar, conforme figuras 3 e 4;

e) Sinal sonoro, significando obrigatoriedade de
parar;

f) Sinais de local de PN sem guarda de uma e
de duas ou mais vias — cruz de Santo André;

g) Sinal de paragem obrigatéria em cruzamentos
ou entroncamentos — «STOP»;

h) Outros sinais previstos na legislacido rodovidria.

3 — Os sinais luminosos sdo colocados nas vias rodo-
vidrias proximo das PN, em local que garanta boa visi-
bilidade e do lado direito do sentido do transito a que
respeitam, podendo, quando justificado, ser repetidos
do lado esquerdo ou por cima em suporte adequado.

4 — Os sinais de perigo indicando o local de PN sem
guarda ou o eventual sinal de paragem obrigatdria na
proximidade imediata de PN sem barreiras ou meias
barreiras sao colocados do lado direito da via rodoviaria
no sentido do transito a que respeitam e a distancia
de 5 m do carril mais préximo podendo, quando jus-
tificado, esta distancia ser reduzida, mas nunca para
menos de 3,5 m.

5 — Os sinais sonoros devem estar instalados nos
mesmos suportes dos sinais luminosos.

6 — Barreiras completas ou meias barreiras, de fun-
cionamento manual ou automatico.

7 — As barreiras completas, com excep¢ao das cons-
tituidas por correntes, e as meias barreiras sdo pintadas
de branco ou listadas de vermelho e branco ou de ver-
melho e amarelo, devendo as correntes ou barreiras pin-
tadas apenas de branco ser complementadas com um
alvo vermelho ao centro para melhor as assinalar.

Artigo 12.°

Equipamento por tipo de PN

1— As PN de tipo A, B e Cséo guarnecidas e dotadas
de equipamentos de comando manual ou, em alternativa
ao guarnecimento, equipadas com dispositivos de segu-
ranca de comando automatico com as seguintes carac-
teristicas:

a) PN de tipo A: barreiras ou meias barreiras e
sinalizagao prevista no n.° 2 do presente artigo;

b) PN de tipo B: barreiras ou meias barreiras e
sinalizagao prevista no n.° 3 do presente artigo;

¢) PN de tipo C: sinalizacdo prevista no n.° 4 do
presente artigo.

2— As PN do tipo A que estejam equipadas com
barreiras ou meias barreiras, de comando automatico
ou manual a distincia donde ndo sejam visiveis, tém
a sinalizacdo luminosa prevista na alinea a) do n.° 2
do artigo 11.°, a qual pode ser completada ou substituida
pela prevista nas alineas b) ou ¢) do mesmo nimero.
Complementarmente, pode instalar-se sinalizacdo
sonora. Nas PN deste tipo com comando manual no
local dispensa-se a sinalizacdo luminosa e sonora.

3 — O disposto no nimero anterior aplica-se as PN
do tipo B, ndo sendo, porém, permitida a substituicio
do sinal da alinea a) do n.° 2 do artigo 11.° pelos sinais
descritos nas alineas b) ou ¢) do mesmo numero,
podendo estes sinais apenas ser utilizados como com-
plemento no caso de existir sinalizacdo rodovidria lumi-
nosa antes da PN.

4 — As PN do tipo C devem ser equipadas com o
sinal previsto na alinea a) do n.° 2 do artigo 11.° ou
os constantes das alineas d) e f) do mesmo numero,
facultativamente completados com sinais sonoros. Esta
sinalizagdo pode ser completada ou substituida por um
dos sistemas de duas ou de trés luzes circulares previstos
nas alineas b) e ¢) do n.° 2 do artigo 11.°, se pouco
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antes da PN existir sinalizacao rodoviaria luminosa. Em
caminhos de terra com reduzida circulacao rodoviaria
podem ser utilizados apenas sinais sonoros.

5 — As PN do tipo D tém o sinal previsto na alinea f)
do n.° 2 do artigo 11.° e, facultativamente, o previsto
na alinea g) do mesmo numero, salvo quando se trate
de estradas nacionais, regionais ou municipais, em que
tém obrigatoriamente os referidos sinais, colocados no
mesmo suporte, conforme figura 5, e ainda, marcada
no pavimento, uma linha de paragem com a inscricio
«STOP».

6 — Sempre que possivel, deve existir nas vias rodo-
vidrias na aproximacdo a PN um separador central ou
uma linha longitudinal continua marcada no pavimento
a separar os sentidos de circulagio e ainda ser marcada
uma linha de paragem para o trafego rodoviario.

7— As PN de pedes sao equipadas com placa com
a indicagao «Pare, escute e olhe» e, quando se justifique,
com labirinto ou com sinalizacdo luminosa ou sonora,
conforme figura 6.

8 — Em PN incluidas em trogos de linha férrea onde
se estabelecam velocidades superiores a 140 km/hora
deve ser adoptado um regime especial de seguranca por
recurso a utilizacdo simultinea dos dispositivos de
comando automatico determinados no presente artigo
para as PN de tipo A ou B e de dispositivos de deteccio
automatica de obstaculos ou de guarnecimento.

Artigo 13.°

Reclassificacao

1 — A entidade gestora da infra-estrutura ferrovidria
deve verificar a correcta classificacio de cada PN com
intervalos de tempo nao superiores a cinco anos e sem-
pre que as circunstancias o aconselharem, designada-
mente por alteracdo das condigdes de circulacao fer-
rovidria ou rodovidria e a pedido das autarquias.

2 — A andlise a realizar para os efeitos previstos no
n.° 1 deste artigo deve incluir uma previsao dos volumes
de trafego até ao ano horizonte, que, sem prejuizo da
possibilidade de utilizagao de modelos de previsao mais
poderosos, deve basear-se em contagens e na andlise
da tendéncia de crescimento do trafego e do desen-
volvimento urbano.

Artigo 14.°

Inicio do fecho das PN

1 — As PN dos tipos A, B ou C devem ser fechadas,
relativamente a passagem de cada circulagio ferrovidria,
com a antecedéncia minima seguinte:

a) Vinte segundos, as PN do tipo C automatico;

b) Vinte e cinco segundos, as PN do tipo B auto-
matico e as do tipo A, B ou C comandadas
em conjugagao com sinais ferroviarios;

c¢) Sessenta segundos, as PN dos tipos A, B ou
C com barreiras de comando manual e com
sinais rodoviarios automaticos;

d) Noventa segundos, as PN dos tipos A, B ou
C com barreiras de comando manual e antincio
automatico de aproximacdo de circulacdo fer-
roviaria aos guardas das PN;

e) Cinco ou dez minutos, consoante a intensidade
dos trafegos ferroviario e rodovidrio, as restan-
tes PN dos tipos A, B e C, desde que nao se
trate de manobras, caso em que podem ser
fechadas com a antecedéncia estritamente
necessaria.

2 — Para os efeitos do presente Regulamento, a PN
considera-se fechada a partir do momento em que o0s
sinais rodovidrios luminosos ou sonoros indiquem proi-
bicao de atravessamento.

Artigo 15.°

Telefones

1— As PN dos tipos A, B e C, desde que guarnecidas,
sao dotadas de telefone para uso do respectivo pessoal.

2 — As PN dos tipos A, B e C desguarnecidas podem
ser dotadas com telefone apropriado, para uso do
publico em caso de emergéncia. O mesmo telefone pode
ser utilizado nas PN guarnecidas a distancia, para soli-
citar autorizagao de passagem.

3 — Os telefones instalados para uso do publico sao
devidamente sinalizados e devem dispor de instrucoes
necessarias para a sua utilizacao.

Artigo 16.°

Regime de funcionamento

1 — Quanto ao regime de funcionamento, as PN dos
tipos A, B e C, desde que guarnecidas, classificam-se
em:

a) Normalmente abertas;

b) Normalmente fechadas;

¢) Temporariamente abertas;
d) Temporariamente fechadas.

2 — Consideram-se normalmente abertas as PN que
asseguram a continuidade do trafego rodovidrio com
interrupcdes somente nos periodos de aproximacao e
passagem de circulacoes ferroviarias.

3 — Consideram-se normalmente fechadas as PN que
somente se abrem a pedido dos utentes, para possibilitar,
quando néo haja perigo, a circulacio rodoviaria.

4 — Consideram-se temporariamente abertas as PN
que durante periodos perfeitamente definidos perma-
necem ininterruptamente abertas ao trafego rodovidrio.

5 — Consideram-se temporariamente fechadas as PN
que durante certos periodos, devidamente assinalados
nos respectivos acessos, estdo encerradas ao trafego
rodovidrio.

6 — Os periodos de abertura ou encerramento podem
corresponder a parte ou partes do dia ou do ano, isolada
ou cumulativamente.

Artigo 17.°

Itinerarios de alternativa

Nas PN dos tipos A, B e C desguarnecidas e naquelas
em que o regime de funcionamento seja o de tempo-
rariamente fechadas deve haver indicagao dos itinerarios
de alternativa.

Artigo 18.°

Guarnecimento

1— As PN sdo consideradas em regime de guarne-
cimento quando dotadas de pessoal, privativo da PN
ou nao, no proprio local ou a distancia.
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2 — Sao guarnecidas as PN dos tipos A, B e C, quando
forem de comando manual, no local ou a distancia, sem
prejuizo do disposto no n.° 8 do artigo 12.°

3 — O guarnecimento ndo €, no entanto, necessario
durante os periodos em que as PN estejam tempora-
riamente abertas ou temporariamente fechadas ou
quando os comboios parem obrigatoriamente imedia-
tamente antes da PN.

Artigo 19.°

Desguarnecimento

Sao desguarnecidas as seguintes PN:

a) Tipo D;

b) Tipos A, B e C, quando dotadas dos equipa-
mentos de seguranca de comando automadtico
estabelecidos neste Regulamento para o respec-
tivo tipo;

¢) As destinadas exclusivamente a passagem de
peoes.

Artigo 20.°

Deveres da entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria
e dos seus agentes

1— Séo deveres da entidade gestora da infra-estru-
tura ferrovidria:

a) Manter em bom funcionamento os equipamen-
tos das PN, acorrendo com a maior celeridade
as reparagoes das avarias que eventualmente se
verifiquem;

b) Obrigar a manter livre de obstaculos a zona de
visibilidade referida no artigo 8.°

2 — Sao deveres dos agentes da entidade gestora da
infra-estrutura ferroviaria que guarnecem as PN:

a) Manterem-se no respectivo local de trabalho de
forma atenta e vigilante, s6 o devendo aban-
donar apés terminado o periodo de guarneci-
mento e verificada a sua substituicao;

b) Manobrar e fazer funcionar, quando for caso
disso, os equipamentos das PN;

c¢) Dar conhecimento aos seus superiores de todas
as infraccOes praticadas pelos utentes das PN,
descrevendo pormenorizadamente as infraccoes
cometidas e fornecendo todos os elementos de
identificagao dos infractores de que tenha
conhecimento;

d) Cumprir todas as instrucoes e regulamentos
relativos ao seu servigo.

Artigo 21.°

Deveres das empresas de transporte ferrovidrio e dos seus agentes

Sao deveres das empresas de transporte ferrovidrio
e dos seus agentes:

a) Respeitar a sinalizagdo ferrovidria existente,
bem como as normas e procedimentos em vigor
referentes a circulagao de comboios;

b) Cumprir as ordens dos agentes da entidade ges-
tora da infra-estrutura ferrovidria, ainda que sob
a forma de sinais, desde que transmitidas em
conformidade com as normas e procedimentos
em vigor;

c¢) Accionar os sinais sonoros do material circu-
lante quando da aproximacao as PN;

d) Transmitir a entidade gestora da infra-estrutura
ferrovidria quaisquer factos observados em PN
que possam afectar a seguranga de pessoas e
bens;

e) Emsituagdes de ocupagao indevida das PN, ava-
ria dos equipamentos de seguranca ou de outra
qualquer anormalidade verificada, adoptar de
imediato procedimentos que evitem a ocorrén-
cia de acidente ou lhe reduzam a gravidade.

Artigo 22.°

Deveres dos utentes

1 — Os utentes das PN publicas s devem proceder
ao atravessamento destas depois de terem tomado todas
as precaugoes para o poderem fazer sem perigo, quer
para si quer para terceiros.

2 — O atravessamento sO pode fazer-se nas seguintes
condigoes:

a) Se a PN estiver munida apenas de sinalizagao
luminosa e ou sonora, quando nao houver sinal
indicativo de impedimento e o utente tiver
tomado as precaugdes necessarias para se asse-
gurar que nao se aproxima qualquer circulagao
ferroviaria;

b) Se a PN tiver barreiras completas ou meias bar-
reiras, quando estas se encontrem completa-
mente abertas;

¢) Se a PN estiver munida de sinalizacdo luminosa
e ou sonora e barreiras completas ou meias bar-
reiras, quando nenhum destes elementos der
indicacio impeditiva;

d) Se a PN dispuser de entrada destinada a pedes,
quando esta estiver franqueada e o utente tiver
tomado as precaucOes necessarias para o poder
fazer sem perigo;

e) Se a PN nao estiver munida de sinalizacao lumi-
nosa e ou sonora nem de barreiras completas
ou meias barreiras, quando o utilizador tiver
tomado as precaugdes necessdrias para se asse-
gurar que nao se aproxima qualquer circulagao
ferroviaria.

3 — Sem prejuizo do disposto nos ndmeros anterio-
res, €, em especial, proibido aos utentes:

a) Entrar nas PN quando lhes seja apresentada
indicagcdo de proibicdo, quer pela sinalizacio,
quer pelos agentes ferroviarios em servico nas

b

b) Entrar nas PN sem que a respectiva saida esteja
livre;

c) Utilizar, sem autorizagdo escrita da entidade
gestora da infra-estrutura ferroviaria, o interior
das PN para acesso de viaturas a estabeleci-
mentos, residéncias, parques ou outras instala-
¢oOes adjacentes;

d) Abrir, escalar ou arrombar vedacoes, barreiras
ou quaisquer outros equipamentos instalados
nas PN;

e) Demorar mais de dez segundos a atravessar as
PN, excepto em caso de situacdo anormal e de
cuja ocorréncia ndo lhe seja imputavel res-
ponsabilidade;
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f) Atravessar as PN, se a altura do veiculo con-
jugada com o afastamento entre eixos ou a dis-
posicdo da carga puder provocar apoio nas lom-
bas das PN;

g) Proceder a ultrapassagens imediatamente antes
e no interior das PN, excepto se na faixa de
rodagem forem possiveis duas ou mais filas de
transito no mesmo sentido e desde que a ultra-
passagem se nao faca pela parte da faixa de
rodagem destinada ao transito em sentido
oposto;

h) Inverter o sentido de marcha;

i) Efectuar manobra de marcha-atras sem prejuizo
do que a este respeito se dispoe no Codigo da
Estrada;

j) Parar ou estacionar dentro das PN;

k) Estacionar a menos de 10 m para um e outro
lado das PN;

[) Iniciar o atravessamento da PN, ainda que a
sinalizagdo lho permita, sem se certificar que
a intensidade do transito ndo o obriga a imo-
bilizar o veiculo sobre ela.

4 — Os utentes sao obrigados a:

a) Ceder passagem aos veiculos que saem das PN;

b) Acatar prontamente as instrugdes que sejam
dadas pelos agentes ferrovidrios em servigo nas
PN e, bem assim, todas as demais prescricoes;

¢) Em caso de imobilizacdo forcada de veiculo ou
animal ou de queda da respectiva carga numa
PN, o respectivo condutor deve promover a sua
imediata remog¢ao ou, nao sendo esta possivel,
tomar as medidas necessarias para que os con-
dutores dos veiculos ferrovidrios que se apro-
ximem se possam aperceber da presenga do
obstaculo;

d) Adoptar uma velocidade especialmente mode-
rada no atravessamento das PN;

e) Utilizar luzes de cruzamento, médios, na apro-
ximacao de PN fechada, sempre que, de acordo
com o previsto no Codigo da Estrada, seja obri-
gatdria a utilizacdo de dispositivos de sinalizagao
luminosa e de iluminagao;

f) Utilizar luzes de presenga, minimos, enquanto
aguarda a abertura de PN fechada, sempre que,
de acordo com o previsto no Codigo da Estrada,
seja obrigatoria a utilizacdo de dispositivos de
sinalizacdo luminosa e de iluminagao.

5 — Nas PN dotadas de telefone para uso do publico,
os utentes sO podem utilizd-lo para participar situacoes
de perigo, pedir informacdes ou assisténcia ou solicitar
autorizagao de passagem, quando for caso disso.

Artigo 23.°

Veiculos especiais

1 — Os veiculos cujas caracteristicas ndo permitam
a sua circulacdo sem medidas de seguranca face ao
Cddigo da Estrada s6 podem atravessar as PN mediante
autorizagao especial da entidade gestora da infra-es-
trutura ferrovidria.

2 — Na autorizagao deve indicar-se o dia, hora, local
e condigbes de atravessamento.

CAPITULO 111

Das PN particulares

Artigo 24.°

Condicionamentos
1 — As PN particulares podem resultar:

a) De licenga de atravessamento passada pela enti-
dade gestora da infra-estrutura ferroviaria;

b) De compromisso assumido por ocasiao da cons-
trugdo da via férrea, cujo direito de servidao
tenha sido comprovado.

2— As PN a que se refere a alinea a) do nimero
anterior regem-se pelo estabelecido no presente Regu-
lamento e pelos termos e natureza da licenga.

3 — As PN a que se refere a alinea ) tém o regime
que o titulo constitutivo e a lei prescrevem para o direito
de servidao.

4 — Pela emissao da licenca serd devida a taxa pra-
ticada pela entidade gestora da infra-estrutura fer-
rovidria.

5 — Sao de conta e risco do titular da licenca todas
as obras que a entidade gestora da infra-estrutura fer-
rovidria julgar necessarias para a emissdao da licenca,
bem como todas as obras de manutencao, conservacao
e reparacgao da PN.

6 — Sao extintas as servidoes e suprimidas as res-
pectivas PN particulares sempre que:

a) Existindo ou constituindo-se outros acessos
alternativos ao prédio dominante, aquelas se
situem a menos de 700 m de outras PN ou de
passagens desniveladas;

b) O prédio dominante seja loteado ou por outra
forma urbanizado, salvo se, no caso de lotea-
mento ou urbanizacOes parciais, se mantiver a
necessidade de servidao para a parte do prédio
dominante néo loteada ou urbanizada.

7 — A requerimento fundamentado da entidade ges-
tora da infra-estrutura ferroviaria, poderao ser judicial-
mente consideradas extintas as servidoes e suprimidas
as respectivas PN particulares que, por razdes diversas
das constantes do nimero anterior, se tornem desne-
cessarias ao prédio dominante.

Artigo 25.°
Seguranca

1 — As PN particulares devem estar dotadas de obsta-
culos fisicos fechados a cadeado e demais requisitos de
seguranga que a entidade gestora da infra-estrutura fer-
rovidria venha a considerar necessarios.

2 — Nos trocos com velocidade ferrovidria superior
a 120 km/hora, as PN particulares, para além do equi-
pamento indicado no n.° 1, devem também estar equi-
padas com sinalizagdo automadtica luminosa ou sonora
ou telefone.

Artigo 26.°

Deveres dos utentes

1 — Os utentes das PN particulares ficam obrigados
a observar o disposto no artigo 22.°, sem prejuizo da
responsabilidade do titular da licenca ou direito de ser-
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vidao por incumprimento das obrigacdes a que estd
sujeito no que respeita as normas de seguranca fixadas
neste Regulamento e nos termos da licenga concedida.

2 — Os titulares das licengas ou direito de servidao,
além de sujeitos ao regime estabelecido no nimero ante-
rior, devem:

a) Respeitar integralmente todas as prescricoes
constantes dos respectivos titulos;

b) Proceder a vigilancia das PN de forma que o
atravessamento se faca sempre com inteira segu-
ranga e custear as despesas da sua conservacao.

CAPITULO IV

Responsabilidade civil

Artigo 27.°

Responsabilidade da entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria

1 — Em caso de acidente ocorrido no atravessamento
de PN publica por peao, veiculo ou animal, a entidade
gestora da infra-estrutura ferrovidria € obrigada a
indemnizar a empresa de transporte ferrovidrio, os uten-
tes e ou terceiros pelos danos causados, sempre que
se verifique que a causa do acidente resulta directamente
de falha ou omissao de algum dos seus agentes ou sis-
temas de seguranga, designadamente nos seguintes casos
e condigoes:

a) Tratando-se de PN equipada com barreiras
completas ou meias barreiras, de funcionamento
manual ou automdtico, quando estas se encon-
trem indevidamente abertas ou o forem espon-
taneamente por pessoal da entidade gestora da
infra-estrutura ferroviaria;

b) Tratando-se de PN equipada com barreiras
completas ou meias barreiras e sinalizacao lumi-
nosa e ou sonora, quando nenhum destes ele-
mentos der indicagdo impeditiva de atraves-
samento;

c¢) Tratando-se de PN equipada com sinalizacido
luminosa e ou sonora, quando nenhum dos
sinais der indicacdo impeditiva de atravessa-
mento;

d) Tratando-se de PN do tipo D, se nao possuir
as condicoes de visibilidade minimas exigidas
no presente Regulamento;

e) Em caso de a PN se encontrar fechada e ter
sido aberta por agente da entidade gestora da
infra-estrutura ferrovidria a pedido de quem
pretenda passar.

2 — Os acidentes ocorridos em PN sdo comunicados
pela entidade gestora da infra-estrutura ferrovidria a
entidade administrativa competente, que deve instruir
0s processos € manter registo estatistico devidamente
actualizado.

Artigo 28.°

Responsabilidade das empresas de transporte ferroviario

Em caso de acidente, as empresas de transporte fer-
rovidrio respondem, nos termos da lei, pelos danos cau-
sados a entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria,
seus agentes e a terceiros se o acidente resultar direc-

tamente do ndo cumprimento de qualquer norma ou
procedimento a que se encontrem obrigados ou de falha
dos sistemas de segurancga das composi¢oes ferrovidrias.

Artigo 29.°

Responsabilidade dos utentes

1 — Os utentes das PN respondem pelos danos cau-
sados a entidade gestora da infra-estrutura ferrovidria,
as empresas de transporte ferroviario e a terceiros, nos
termos da lei geral sobre a responsabilidade civil.

2 —Se o acidente tiver ocorrido em PN particular,
a obrigacdo de indemnizacdo a que se refere o n.° 1
do artigo 27.° recai sobre o titular da licenca de passagem
ou do direito de servidao.

CAPITULO V

Contra-ordenacoes

Artigo 30.°
Legislacao aplicavel

1 — Sem prejuizo da responsabilidade civil e criminal
que a cada caso couber e do disposto na legislagao rodo-
vidria quanto a infracgdes as normas relativas ao atra-
vessamento de PN, as infracgoes as disposicoes deste
Regulamento tém a natureza de contra-ordenacdes e
sao sancionadas e processadas nos termos da respectiva
lei geral com as adaptacOes constantes deste Regu-
lamento.

2 — Nas contra-ordenagoes previstas neste Regula-
mento a negligéncia é sempre punivel.

Artigo 31.°

Auto de noticia

1 — Sem prejuizo do disposto na legislacao aplicavel,
as entidades fiscalizadoras devem levantar auto das
infraccoes verificadas e envia-lo a entidade administra-
tiva competente em razdo da matéria, para instrucio
e aplicagao da respectiva coima.

2 — Sao entidades fiscalizadoras a entidade gestora
da infra-estrutura ferroviaria e as fixadas na legislacao
rodovidria.

Artigo 32.°

Coimas

1—Sem prejuizo da responsabilidade civil pelos
danos eventualmente causados, sao punidas as seguintes
infracgoes:

a) Ao disposto nas alineas j) e k) do n.° 3 do
artigo 22.° e¢ nas alineas e) e f) do n.° 4 do
mesmo artigo, com coima minima de 5000% e
maxima de 25 000$;

b) Ao disposto nas alineas c¢) ¢ ¢) do n.° 3 do
artigo 22.° e na alinea d) do n.° 4 do mesmo
artigo, com coima minima de 10 000$ ¢ maxima
de 50 000$;

¢) Ao disposto nas alineas a), b), d), f), g), h),
i) e I) do n.° 3 do artigo 22.° e nas alineas a),
b) e ¢) do n.° 4 do mesmo artigo, com coima
minima de 20 000$ e maxima de 100 000$;

d) Ao disposto no artigo 23.°, com coima minima
de 100 000$ ¢ méxima de 500 0008.
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TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

Acérdao n.° 630/99 — Processo n.° 455/99
Acordam no Plenario do Tribunal Constitucional:

1 — O Provedor de Justiga requer ao Tribunal Cons-
titucional, nos termos do artigo 281.°, n.° 2, alinea d),
da Constituicdo da Reptblica Portuguesa (CRP), a fis-
calizacao abstracta sucessiva da constitucionalidade das
normas contidas nos artigos 13.°, n.° 3, e 14.°, n.° 2,
do Estatuto Politico-Administrativo da Regido Auto-
noma dos Acores (EPARAA), na redaccdo constante
da Lei n.° 39/80, de 5 de Agosto, € na numeragao da
Lein.® 61/98, de 27 de Agosto.

O pedido ¢ fundamentado nos seguintes termos:

«1.° O artigo 13.°, n.° 3, do EPARAA prevé a exis-
téncia de dois circulos adicionais para a eleicio da
Assembleia Legislativa Regional, um correspondendo
aos ‘acorianos’ residentes noutras parcelas do territdrio
portugués e outro aos residentes no estrangeiro, cada
um elegendo um deputado.

2.9 O artigo 14.°, n.° 2, por sua vez, define que sdo
eleitores naqueles circulos, ou seja, sao ‘acorianos’ 0s
cidadaos portugueses residentes na drea em causa e que
tenham nascido no territério da Regido Auténoma.

3.9 Faz-se assim participar na identificacdo do &mbito
subjectivo de uma pessoa colectiva de populacao e ter-
ritério nao o critério da residéncia mas sim o da natu-
ralidade, com a criagdo de um arremedo de dupla
cidadania.

4.° Normas idénticas constavam da Lei Eleitoral para
a Assembleia Legislativa Regional dos Acores (Decre-
to-Lei n.® 267/80, de 8 de Agosto), tendo sido declaradas
inconstitucionais pela Resolucao do Conselho da Revo-
lucdo n.° 68/82 (Didrio da Repiiblica, 1.* série, de 22
de Abril de 1982), com suporte em parecer no mesmo
sentido da Comissdo Constitucional (parecer n.° 11/82,
publicado em Pareceres da Comissdao Constitucional, 19.°
vol., pp. 57 e segs.).

5.° Contudo, pelo principio do pedido, ndo € possivel
estender a eficacia dessa declaracao de inconstitucio-
nalidade as normas constantes do EPARAA, apesar de
ser evidente que a mesma ratio decidendi ¢ aplicavel
em ambas as situagoes.

6.° Norma de idéntico alcance, em decreto que apro-
vava o Estatuto Politico-Administrativo da Regido Aut6-
noma da Madeira, foi ja objecto de uma prontincia no
sentido da inconstitucionalidade por esse Tribunal Cons-
titucional, através do Acodrdao n.° 1/91 (Acdrddos do
Tribunal Constitucional, 18.° vol., pp. 7 e segs.), tirado
em fiscalizacdo preventiva, considerando violados os
artigos 4.°, 6.° ¢ 227.°, n.°* 1 ¢ 3 (hoje o 225.°), da
Constituicdo, com argumentagdo que se acompanha e
que aqui se tem como reproduzida.

7.° Além das normas constitucionais que o citado
acordao considera como violadas, julga-se ainda estar
a ser infringido o principio da igualdade, visto se estar
perante a atribuicao de direitos politicos em funcao do
local de nascimento, sem que haja norma constitucional
que tal permita.

8. No mesmo sentido aponta o parecer da Comissao
Constitucional acima citado (cf. Pareceres da Comissdo
Constitucional, 19.° vol., pp. 75-76), que mereceu a con-
cordancia do Conselho da Revolugao.

9.° E certo que as normas em causa nunca foram
aplicadas, mercé da declaragao de inconstitucionalidade
das disposicoes do Decreto-Lei n.° 267/80, de 8 de
Agosto, a que se fez referéncia, 0 que no entanto em
nada afecta o seu desvalor constitucional nem a pos-
sibilidade de serem sindicadas por esse Tribunal em sede
de fiscalizacdo abstracta sucessiva de constitucionali-
dade, importando expurgi-las do EPARAA.

Nestes termos, requeiro ao Tribunal Constitucional
a declaracao da inconstitucionalidade, com forc¢a obri-
gatdria geral, de acordo com o artigo 281.°, n.° 2, ali-
nea d), e para os efeitos do artigo 282.° da Constituigao,
das normas contidas nos artigos 13.°, n.° 3, e 14.°, n.° 2,
do Estatuto Politico-Administrativo da Regiao Aut6-
noma dos Agores (EPARAA), na redaccdo constante
da Lei n.° 39/80, de 5 de Agosto, e na numeracao da
Lei n.° 61/98, de 27 de Agosto, por violagao do principio
da igualdade e das normas dos artigos 4.°, 6.° e 225.°,
n.° 3, da Constituicao.»

Notificado o Presidente da Assembleia da Republica,
nos termos e para os efeitos do disposto nos artigos 54.°
€ 55.°,n.° 3, da Lei do Tribunal Constitucional, ofereceu
0 merecimento dos autos.

2 — Dispdem as normas em causa:

«AI‘tigO 13.°

3 — Haverd ainda mais dois circulos, um compreen-
dendo os agorianos residentes noutras parcelas do ter-
ritério portugués e outro os agorianos residentes no
estrangeiro, cada um dos quais elegerd um deputado.






MODERNIZACAO DA LINHA DO OESTE

A_Inf_rae_struturas de Portugal publicou no dia 23 de julho em Diario da Republica dois Concursos
Publicos para a execugdo de empreitadas no ambito do projeto de Modernizagéo da Linha do Oeste,
que representam um investimento global estimado em 74,3 milhdes de euros.

Este projeto de modernizagéo foi apresentado nesta data na Comunidade Intermunicipal do Oeste,
nas Caldas da Rainha, numa reunido que contou com a presenca do secretario de Estado das
Infraestruturas, Jorge Delgado, do presidente da Camara Municipal de Mafra, Hélder Silva, do vice-
presidente da Camara Municipal de Sintra, Rui Pereira e do presidente e vice-presidente da IP,
Anténio Laranjo e Carlos Fernandes.

As empreitadas a concurso séo:
Modernizacgéo do trogo da Linha do Oeste entre Mira Sintra-Melecas e Torres Vedras

Com um investimento estimado em 68,5 milhdes para a eletrificagdo e modemizagio da via num
troco com 43 quilémetros de extensdo, a obra envolve, entre outros, a execucdo dos seguintes
trabalhos:

Criagéo de dois desvios ativos, com uma extensio total de 16 quildmetros, para permitir o
cruzamento de comboios sem necessidade de paragem (Desvio ativo 1: com cerca de 10
quilémetros, entre a estagéo de Mira Sintra-Melecas e o apeadeiro de Pedra Furada e desvio alivo 2:
com cerca de 6 quilémetros, entre a estagéo da Malveira € o quilémetro 44,3, a sul do Tunel da
Sapataria);

Eletrificacdo integral do traca no sistema 2 x 25kV - 50 Hz;

Trabalhos de beneficiagdo em cinco estagdes e seis apeadeiros, com a criacdo de acessos para
pessoas com mobilidade condicionada as plataformas de passageiros e alteamento das plataformas;
Automatizagdo e supressdo de Passagens de Nivel;

Construgdo de nove passagens desniveladas;

Reabilitacdo estrutural e rebaixamento da plataforma ferroviaria para colocacéo da catenaria nos
tuneis de Sapataria, Boiaca, Cabago e Certé;



LINHA DO OESTE
LINHA DO OESTE

SINTESE DO PROJETO

ModernizacZo, incluindo a eletrificagéo, construcio de subestagéo de tragao elétrica,
reabilitac&o dos taneis ferroviarios e intervencao nos sistemas de sinalizacio e
telecomunicagoes;

Criag&o de dois desvios (construgdo de via dupla para permitir a ultrapassagem/cruzamento
de comboios sem redugéo de velocidade, entre Mira Sintra-Melecas e Pedra Furada e entre
Malveira e a entrada do Tunel da Sapataria) e nova variante, de dois quilémetros, ao tragado
existente, na zona do Outeiro;

Supresséo, por via de construgdo de passagens desniveladas, e reclassificacdo pontual de
passagens de nivel;

Remodelacéo pontual de plataformas de passageiros em estagdes e apeadeiros, para
melhoria das condi¢des de seguranca e acesso dos utentes.

FINANCIAMENTO COMUNITARIO

POCI-04-2958-FEDER-000002 Linha do Oeste - Modernizagao do Trogo Melegas-Caldas da Rainha

Custo total elegivel: 75,3 milhdes de euros
Valor de Comparticipagao: 43,5 milhdes de euros
Apoio financeiro piblico nacional: 68,9 milhdes de euros

SINTESE DO PROJETO

Modernizac&o, incluindo a eletrificagéo, construgo de subestagio de tracio elétrica,
reabilitagéo dos tuneis ferroviarios e intervencéo nos sistemas de sinalizagéo e
telecomunicacgdes;

Criacéo de dois desvios (construgéo de via dupla para permitir a ultrapassagem/cruzamento
de comboios sem reducao de velocidade, entre Mira Sintra-Melecas e Pedra Furada e entre
Malveira e a entrada do Tunel da Sapataria) e nova variante, de dois quilémetros, ao tracado
existente, na zona do Outeiro;

Supresséo, por via de construcdo de passagens desniveladas, e reclassificagio pontual de
passagens de nivel;

Remodelacgdo pontual de plataformas de passageiros em estagtes e apeadeiros, para
melhoria das condi¢gdes de seguranca e acesso dos utentes.

FINANCIAMENTO COMUNITARIO

POCI-04-2958-FEDER-000002 Linha do Oeste - Modernizagdo do Tro¢o Melegas-Caldas da Rainha

Custo total elegivel: 75,3 milh&es de euros
Valor de Comparticipagao: 43,5 milhées de euros
Apoio financeiro piblico nacional: 68,9 milhGes de euros



Instalagdo de Sinalizagdo Eletronica, Telecomunicagdes e GSM-R (a presente empreitada a lancar

tem a cargo a execugéo de caminhos de cabos, preparacéo de salas técnicas e instalacio de
antenas);

Instalagéo do Sistema de Retorno de Corrente de Tragdo e Terras de Protegéo.

Esta empreitada tem um prazo de execugéo previsto de 24 meses, estimando-se que esteja
concluida no terceiro trimestre de 2022.

Concecio-execugdo da Subestacio de Tragiio de Runa, Postos Autotransformadores e de
Zona Neutra no Trogo Mira Sintra-Melegas - Caldas da Rainha, da Linha do Oeste

Conj um yalor base de investimento de 5,8 milhdes de euros, para a construcéo de sistemas de
tra¢do elétrica, a intervengéo engloba:

Construgédo de uma Subestacéo de tragéo elétrica na zona de Runa;

Construgao de cinco Postos Autotransformadores distribuidos ao longo do tracado entre as estacbes
de Mira Sintra-Melecas e Caldas da Rainha;

Construcdo de um Posto Autotransformador de Zona Neutra na zona de Sabugo.

Esta empreitada tem um prazo de execugéo previsto de 781 dias de calendario, estimando-se que
esteja concluida no terceiro trimestre de 2022.

MODERNIZACAO DA LINHA DO OESTE

O projeto de modemizagéo da Linha do Oeste, que esta a ser desenvolvido pela Infraestruturas de
Portugal no 4mbito do programa Ferrovia 2020, sera executado de forma faseada em duas
empreitadas, a primeira foi hoje langada, correspondendo 2 eletrificagdo e modernizagio do troco
enfre Mira Sintra-Melecas e Torres Vedras.

Ainda no decorrer deste ano, sera publicado o concurso para a intervencgéo no trogo entre Torres
Vedras e Caldas da Rainha, com um valor estimado de 30,4 milhdes de euros.

A modernizagdo da Linha do Oeste compreende um investimento global superior a 155 milhdes de
euros, comparticipado pela UniZo Europeia, que engloba:

o desenvolvimento de estudos e projetos,

a execucgdo de duas empreitadas de eletrificagdo, via-férrea, construgéo civil e obras geotécnicas,
a construgédo de passagens superiores e inferiores e de estruturas de protegdo e estabilizagéo da
plataforma,

a modernizacio e adaptac¢io dos cais de passageiros,

a concegio e execucio de uma subestacio de tracdo e de postos autotransformadores

a realizagdo de seis empreitadas para a sinalizacdo e telecomunicagdes.

O projeto de Modernizagao da Linha do Oeste entre Mira Sintra-Melegas e Caldas da Rainha tem
como principais objetivas a melhoria da eficiéncia e competitividade do sistema ferroviario, através do
aumento da capacidade, seguranca e fiabilidade da exploragao e pela redugao dos tempos de trajeto.

A eletrificacao do trogo até Caldas da Rainha permitira a reducio do tempo de percurso, Caldas da
Rainha — Lisboa e Torres Vedras — Lisboa em de cerca de 30 minutos e ira assegurar a possibilidade
de aumento da oferta de 16 circulagbes para 48 (2 sentidos) no trogo a sul das Caldas da Rainha -
Torres Vedras.

Esta acgdo integrara a candidatura a submeter no ambito do COMPETE 2020, com a designacgao
“Modernizacdo do troco Mira Sintra-Melecas - Torres Vedras (excl.), da Linha do Oeste”, para a qual
se prevé um financiamento comunitario de cerca de 39%.
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PARTE L - CONTRATOS PUBLICOS

INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, S. A.

Anuncio de procedimento n.° 7736/2019

MODELQ DE ANUNCIO DO CONCURSO PURLICO

1 - IDENTIFICACAO E CONTACTOS DA ENTIDADE ADJUDICANTE
Designa¢do da entidade adjudicante: Infraestruturas de Portugal, §. A.

NIPC: 503933813

Servigo/Orgio/Pessoa de contacto: Diregio Compras e Logistica - Departamento de Compras - Unidade Empreitadas - Edificio 2
Endereco: Praga da Portagem

Codigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Pais: PORTUGAL

NUT HI: PT170

Distrite: Setibal

Concelho: Almada

Freguesia: Unifio das Freguesias de Almada, Cova da Piedade, Pragal e Cacilhas
Telefone: 212879780

Fax: 211021839

Endereco da Entidade: hitp://www infracstruturasdeportugal pt/

Enderego Eletronico: contratos(@intracstruturasdeportugal pt

2 - OBIETO DO CONTRATO
Designagiio do contrato: Empreitada de "Modernizagio do trogo Mira Sintra-M elegas - Torres Vedras (excl ), da Linha do QOeste"

Descriglio sucinta do objeto do contrato: Empreitada Global de Modernizaciio do trogo Mira Sintra-Melegas - Torres Vedras (excl.). da
Limnha do Oeste, incluindo eletriticagio do trogo ¢ ligacdo & subestagio, construgdo de dots trogos de via dupla, supressio, reclassificagio
e automatizagfio de passagens de nivel, construgio de desnivelamentos superiores ¢ inferiores ao caminho-de-ferro, intervengio pontual
de edificios ¢ plataformas de passageiros em estagfes e apeadeiros, retorno de corrente de tragdo ¢ terras de protegiio, renovagdo pontual

e retilicacdo do tragado de via, entre outras intervengdes constituintes duma modernizagio e construgio de vias férreas
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Tipo de Contrato: Empreitada de Obras Pitblicas
Prego base do procedimento: Sim

Valer do prego base do procedimento: 68500000.00 EUR.
Classificago CPV (Vocabuldrio Comum para os Contratos Pliblicos)
Objeto principal

Vocabulario principal: 45234100

3 - INDICACOES ADICIONAIS

Referéncia interna: 5010042358

U contralo envolve aquisicio conjunta (com varias entidades)? Nio
Contratagio por lotes: Nio

O contrato ¢ adjudicado por uma central de compras: Nao

O concurso destina-se & celebragio de um acordo quadro: Nio

E utilizado um leildo cletronico: Nio

E adotada uma fase de negociacio: Nio

4- ADMISSIBILIDADE DA APRESENTACAO DE PROPOSTAS VARIANTES: Nio

5-LOCAL DA EXECUCAQ DO CONTRATOQ

Pais: PORTUGAL

NUT II: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Sintra

Freguesia: Unido das Freguesias de Queluz ¢ Belas
Pais: PORTUGAL

NUT LI: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Sintra

Freguesia: Unido das Freguesias de Almargem do Bispo, Péro Pinhiciro ¢ Montelavar
Pais: PORTUGAL

NUT 1I: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Mafra

Freguesia: Unido das Freguesias de Iareja Nova e Cheleiros
Pais: PORTUGAL

NUT IIT: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Mafia

Freguesia: Unido das Freguesias de Malveira e Sfio Miguel de Alcainga
Pais: PORTUGAL

NUT III: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Mafra

Freguesia: Unidio das Freguesias de Venda do Pinheiro ¢ Santo Estévio das Galés
Pais: PORTUGAL

NUT UL: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Sobral de Monte Agraco

Freguesia: Freguesia de Sapataria

Pais: PORTUGAL

NUT UL: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Sobral de Monie Agraco

Freguesia: Freguesia de Sobral de Monte Agrago

Pais: PORTUGAL

NUT HI; PT170

Distrito: Lisboa

Concelhe: Torres Vedras

Freguesia: Uniffo das Freguesias de Dois Portos e Runa
Pais: PORTUGAL

NUT HL: PT170

Distrito: Lisboa

Conecelho: Torres Vedras
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Freguesia: Freguesia de Ramalhal

Pais: PORTUGAL

NUT OI: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Torres Vedras

Freguesia: Freguesia de Santa Maria, Sdc Pedro & Mataciies
Pais: PORTUGAL

NUT II: PT17¢

Distrito: Lisboa

Concelho: Torres Vedras

Freguesia: Unido das Freguesias de Campelos e Quteiro da Cabega
Pais: PORTUGAL

NUT 11: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Cadaval

Freguesia: Unido das Freguesias do Cadaval e Péro Moniz
Pais: PORTUGAL

NUT 111: PT16B

Distrito: Leiria

Concelho: Bombarral

Freguesia: Freguesia de Carvalhal - Bombarral

Pais: PORTUGAL

NUT IN: PT16B

Distrito: Leiria

Concelho: Bombarral

Freguesia: Unifio das Freguesias de Bombarral e Vale Covo
Pais: PORTUGAL

NUT I1I: PTi6B

Distrito: Leiria

Concelho: Bombarral

Freguesia: Freguesia de Roliga

Pais: PORTUGAL

NUT HI: PT16B

Distrito: Leiria

Concelho: Obidos

Freguesia: Freguesia de Santa Maria, Sio Pedro ¢ Sobral da Lagoa
Pais: PORTUGAL

NUT 11L: PT16B

Distrito: Leiria

Concetho: Caldas da Rainha

Freguesia: Unido das Freguesias de Caldas da Rainha - Nossa Senhora do Pépule, Coto e Sdo Gregorio
Fais: PORTUGAL

NUT TIT: PT16B

Distrito: Leiria

Concelho: Caldas da Rainha

Freguesia: Unifo das Freguesias de Tornada e Salir do Porto
6 - PRAZO DE EXECUCAO DO CONTRATO

Prazo: Dias

720 dias — 2 aeD

O contrato ¢ passivel de renovacio? Nao

i

7- DOCUMENTOS DE HABILITACAOQ

7.1 - Habilitagdo para o exercicio da atividade profissional

Sim

Tipo:

Alvara

Descrigdo:

Alvari ou titulo de registo emitido pelo Instituto dos Mereados Publicos, do Imobiliario ¢ da Construgao, LP., contendo as seguintes
habilitagBes: !

Subcatcgoria 2.” da 2.* categoria ¢ da classe que cubra o valor global da proposta;

Subcategorias 1%, 4.* e 5.* da 1.° categoria, das classes correspondentes, cada uma, ao valor dos trabathos especializados que lhes
respeitam na proposta;

Subcategorias 1.%, 5., 6. e 11.* da 2.* categoria, das classes correspondentes, cada uma, ao valor dos trabalhos especializados que lThes
respeitam na proposta;
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Subcategorias 1., 8% e 17.% da 4.2 categoria, das classes correspondentes, cada uma, ao valor dos trabalhos especializados que lhes
Tespeitam na proposta;

Subcategorias 2.4, 3.5, 6%, 72, 8.4 104 & 12 da 5" categoria, das classes correspondentes, cada uma, ao valor dos trabalhos especializados
que lhes respeitam na proposta.

7.2 - Informacio sobre contratos reservados

O contrato esta reservado a entidades e fornecedores cujo objetivo principal seja a integragio social e profissional de pessoas com
deficiéncia ou desfavorecidas?

Nio

& - ACESSO AS PECAS DO CONCURSO, PEDIDOS DE PARTICIPACAO E APRESENTACAO DAS PROPOSTAS

8.1 - Consulta das pegas do coneurso

Designacio do servigo da entidade adjudicante onde se encontram disponiveis as pegas do concurso para consulta dos interessados:
Dirego Compras ¢ Logistica - Departamento de Compras - Unidade Empreitadas, no seguinte hordrio das 9:30 &s 12:30 horas e das
14:30 horas ds 17:00 horas

Enderego desse servico: Praca da Portagem

Cddigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Telefone: 212879780

Fax: 211021839

Endereco Eletronico: contratos@infraestruturasdeportugal pt

8.2 - Fornecimento das pegas do concurso, apresentacio dos pedidos de participacio e apresentagio das propostas

Plataforma eletronica utilizada pela entidade adjudicante:

AnoGoy (http://www.anogov.com/)

%-PRAZO PARA APRESENTACAQ DAS PROPOSTAS
Até as 17 : 00 do 60 ° dia a contar da data de envio do presente anancio

16 - PRAZO DURANTE O QUAL 0S8 CONCORRENTES SAO OBRIGADOS A MANTER AS RESPETIVAS PROPOSTAS
120 dias a contar do termo do prazo para a apresentacdo das propostas

11 - CRITERIO DE ADJUDICACAO
Melhor relagio qualidade-preco: Sim

Critério relativo & qualidade
Nome: Valia Téenica
Ponderacio: 50 %

Critério relativo 40 custo
Nome: Prega
Ponderacao: 50 %

12 - PRESTACAO DE CAUCAQ:;
Sim 5 %

13 - IDENTIFICACAO E CONTACTOS DO ORGAO DE RECURSO ADMINISTRATIVO
Designagaio: Conselho de Administragio Executivo da Infraestruturas de Portugal, S.A.
Endercoo: Praga da Portagem

Codigo postal: 2809 013

Localidade: Alimada

Telefone: 212879780

Fax: 211021830

Enderego Eleirdnico: contratos@infraestruturasdeportugal pt

14 - DATA DE ENVIO DO ANUNCIO PARA PUBLICACAO NO DIARIO DA REPUBLICA
2019/07/22

15 - O PROCEDIMENTO A QUE ESTE ANUNCIO DIZ RESPEITO TAMBEM E PUBLICITADO NO JORNAL OFICIAL DA
UNIAQ EUROPETA:

Sim

16 - OUUTRAS INFORMACOES
Serfo usados critérios ambientais: Nao
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17 - IDENTIFICACAO DO AUTOR DO ANUNCIO
Neme: Margarida Veloso
Cargo: Diretora

412465036
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REPUBLICA
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PARTE L - CONTRATOS PUBLICOS

INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, S. A.

Anuncio de procedimento n.° 7737/2019

MODELO DE ANUNCIO DO CONCURSO PUBLICO

1 - IDENTIFICACAQ E CONTACTOS DA ENTIDADE ADJUDICANTE
Designagdo da entidade adjudicante: Infraestruturas de Portugal, S. A.

NIPC: 503033813

Servigo/Orgdo/Pessoa de contacto: Diregao Compras e Logistica - Departamento de Comptas - Unidade Empreitadas - Edificio 2
Endetego: Praga da Portagem

Cédigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Pais: PORTUGAL

NUT Iii: PTI170

Distrito: Setibal

Concelho: Almada

Freguesia: Unifio dag Freguegias de Almada, Cova da Piedade, Pragal e Cacilhas
Telefone: 212879780

Fax: 211021839

Enderego da Entidade: http://www.infraestruturasdeportugal. pt/

Endereco Bletrénico: contratos@iniracsiruturasdeportugal pt

2-0BIJETO DO CONTRATO

Designagdo do contrato: Empreitada de "Concegio-execugdo da Subestgcdo de Tragao de Runa, Postos Autotransformadores e de Zona
Neutra ne Trogo Mirs Sintra-Melegas - Caldas da Rainha, da Linha do QOeste” (eContratos N.° 50] 0035661)

Descrigao sucinta do objeto do contrato: Concegdo/construgio da Subestagio de Tragio de Runa € Postos de Autotransformadores
Tipo de Contrato: Empreitada de Obras Piiblicas I
Preco base do procedimento: Sim
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Valor do prego base do procedimento: 5800000.00 EUR
Classificagio CPV (Vocabulario Comum para os Contratos Piblicos)
Objeto principal

Vocabulério prineipal: 45232220

3- INDICACOES ADICIONAIS

Referéncia interna: 5010035661

O contrato envolve aquisicio conjunta (com vérias entidades)? Nio
Contratagdo por lotes: Nio

O contrato ¢ adjudicado por uma central de compras; Nao

O concurso destina-se 4 celebragio de um acordo quadro: Nio

E utilizado um leildo eletrénico: Nio

E adotada uma fase de negociacdo: Nio

4 - ADMISSIBILIDADE DA APRESENTACAQ DE PROPOSTAS VARIANTES: Nio

5 - LOCAL DA EXECUCAQ DO CONTRATO
Pais: PORTUGAL

NUT 1ii: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Sintra

Freguesia: Unifio das Freguesias de Almargem do Bispo, Péro Pinheiro e Montelavar
Pais: PORTUGAL

NUT I PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Mafra

Freguesia: Unifio das Freguesias de Malveira e Sio Miguel de Alcainga
Pais: PORTUGAL

NUT II: PT170

Distrito: Lishoa

Concelho: Sabral de Monte Agraco

Freguesia: Freguesia de Sapataria

Pais: PORTUGAL

NUT II: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Torres Vedras

Freguesia: Uniéo das Freguesias de Dois Portos e Runa
Pais: PORTUGAL

NUT III: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Torres Vedras

Freguesia: Freguesia de Ramalhal

Pais: PORTUGAL

NUT Ill: PT16B

Distrito: Leiria

Concelho: Bombarral

Freguesia: Freguesia de Rolica

Pais: PORTUGAL

NUT LI: PT16B

Distrito: Leiria

Concelho: Bombarral

Freguesia: Freguesia de Carvalhal - Bombarral
6- PRAZO DE EXECUCAO DO CONTRATO
Prazo: Dias

781 dias

O conirato é passivel de renovacio? Nio

7- DOCUMENTOS DE HABILITACAO

7.1 - Habilitag3o para o excrcicio da atividade profissional

Sim

Tipo:

Alvard

Descrigio:

Alvara ou titulo de registo emitido pelo Instituto da Construgdo e do Imobilidrio, L.P., contendo as seguintes habilitacdes:
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a) A 4" subcategoria da 4° categoria e da classe que cubra o valor global da proposta;

b) As 19, 4%, 5% 6% ¢ 7" subcategorias da 1° categoria e as 17,22, 37 59 subcategorias da 4° categoria, das classes correspondentes, cada
uma, ao valor dos trabalhos especializades que lhes respeitam, consoante a parte que cada um desscs trabalhos cabe na proposta e que
serd indicada em documento anexo aquela.

7.2 - Informagéo sobre contratos reservados

O contrato estd reservado a entidades e fornecedores cujo objetivo principal seja a integracio social e profissional de pessoas com
deficiéncia ou desfavorecidas?

Nio

8- ACESSO AS PECAS DO CONCURSO, PEDIDOS DE PARTICIPACAO E APRESENTACAO DAS PROPOSTAS
8.1 - Consulta das pegas do concurso
Designacio do servigo da entidade adjudicante onde se encontram disponiveis as pecas do concurso para consulta dos interessados:

Diregdo Compras e Logistica - Departamento de Compras - Unidade Empreitadas, no seguinte horério das 9:30 as 12:30 horas e das
14:30 horas s 17:00 horas.

Enderege desse servigo: Praca da Partagem

Cédigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Telefone: 212879780

Fax: 211621839

Enderego Eletronico: contratos@infraestruturasdeportugal.pt

8.2 - Fornecimento das pegas do concurso, apresentagdo dos pedidos de participago e apresentagdo das propostas
Plataforma eletronica utilizada pela entidade adjudicante:

AnoGov (hitp://www.anogov.com/)

9-PRAZO PARA APRESENTACAQ DAS PROPOSTAS
Até a5 17 : 00 do 91 ° dia a contar da data de envio do presente anfincio

10 - PRAZO DURANTE O QUAL OS CONCORRENTES SAO OBRIGADOS A MANTER AS RESPETIVAS PROPOSTAS
120 dias a contar do termo do prazo para a apresentaciio das propostas

11 - CRITERIO DE ADJUDICACAO
Melhor relagio qualidade-preco: Sim

Critério relativoe & qualidade
Nome: Valia Técnica
Ponderagio; 50 %

Critério relativo ao custo
Nome: Preco
Ponderagao: 50 %

12 - PRESTACAQ DE CAUCAO:
Sim 5 %

13 - IDENTIFICACAQ E CONTACTOS DO ORGAQ DE RECURSO ADMINISTRATIVO
Designagdo: Conselho de Administragio Executive da Infraestruturas de Portugal, S.A,
Endereco: Praga da Portagem

Cddigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Telefone: 212879780

Fax: 211021839

Enderego Eletronico: contratos@infraestruturasdeportugal.pt

14 - DATA DE ENVIO DO ANUNCIO PARA PUBLICACAQ NO DIARIO DA REPUBLICA
2019/07/22

15 - O PROCEDIMENTO A QUE ESTE ANUNCIO DIZ RESPEITO TAMBEM E PUBLICITADO NO JORNAL OFICIAL DA
UNIAO EUROPEIA:
Sim

16 - OUTRAS INFORMAQOES
Serdo usados critérios ambientais: Nao
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17 - IDENTIFICACAO DO AUTOR DO ANUNCIO
Noeme: Margarida Veloso
Cargo: Diretora

412465222
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Concurso de 68,5 milhGes de euros para
modernizar Linha do Oeste lan¢ado ainda este més

11 jul 2019 15:27
MadreMedia / Lusa
Atualidade

Linha do Oeste

A Infraestruturas de Portugal (IP) devera lancar ainda este mé&s um concurso de 68,5 milhdes de

euros para modernizar parte da Linha do Oeste (Sintra-Figueira da Foz), disse hoje 3 Lusa fonte
oficial da empresa.

A fonte afirmou que “até ao final deste més” é langado o concurso publico de 68,5 milhdes de

euros para obras de modernizagio e eletrificacio da linha entre Sintra e Torres Vedras, no
distrito de Lisboa.

Aguardado hd décadas e vérias vezes adiado, o projeto de modernizac3o da linha centenaria
esta or¢cado num total de 112,4 milhdes de euros e vai ser dividido em duas empreitadas, Mira
Sintra/Melecas (Sintra)-Torres Vedras e Torres Vedras-Caldas da Rainha.

O projeto incide em 87 dos 200 quilémetros da Linha do Oeste, englobando a eletrificaco e
duplicagdo da via, a retificacdo de curvas, a criacio de variantes ao tracado atual, a supressdo
de passagens de nivel e a sua substituicio por passagens superiores ou inferiores 3 linha férrea
e instalagdo de sinalizac3o nas estaces e apeadeiros.

A empreitada, com duragdo de 18 meses apés consignacio, é em grande parte financiada por
fundos comunitarios e atravessa os concelhos de Sintra, Mafra, Sobral de Monte Agraco, Torres
Vedras, Cadaval (distrito de Lisboa), Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha (Leiria).

O Plano de Investimentos para a Ferrovia 2020 prevé a conclusdo das obras durante o ano de
2020, mas estdo em atraso.

O concurso publico esta para ser langado desde 2017.

Numa portaria publicada hoje em Didrio da Republica, os secretarios de Estado do Orcamento e
das Infraestruturas autorizam a Infraestruturas de Portugal a proceder a reparticdo de encargos
da primeira empreitada - a que esté orcada em 68,5 milh&es de euros.

Os custos v3o ser repartidos entre 2020 (cerca de 2,7 milh&es de euros), 2021 (35,6 milhdes de
euros) e 2022 (30,1 milhdes de euros).

Dos 68,5 milhdes de euros, o Estado entra com 42 milhSes de euros.

Link:

https://24.sapo.pt/atualidade/artigos/concurso-de-685-milhoes-de-euros-para-modernizar-
linha-do-oceste-lancado-ainda-este-mes




Exmo. Senhor Presidente
da Assembleia Municipal de Torres Vedras
Dr. José Augusto de Carvalho

vl comunicagao vl referéncia nl referéncia n.° de oficio data

Assunto: Pedido da Comisséo Eventual de Transportes
Exmo. Senhor Presidente da Assembleia Municipal,

Vimos pelo presente informar que a requalificacao da Linha do Oeste & um projeto das
Infragstruturas de Portugal, I.P., pelo que o pedido em causa devera ser apresentado junto

daguela entidade,

Aproveilamos a opor’tu_nidéde para informar V. Exa. que os seguintes procedimentos foram
publicados em Diario da RepUblica de 23 de julho de 2019

- Empreltada de Modernizag8o do trogo Mira Sintra-Melegas - Torres Vedras, da Linha do Qeste;

- Empreitada de Concegio-execugdo da Subestacdo de Tracdo de Runa, Postos
Autotransformadores e de Zona Neutra no Trogo Mira Sintra-Melegas ~ Caldas da Rainha, da
Linha do Oeste.

Com os methores cumprimentos, “7<»»— PRI e
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CAmara Municipal de Torres Vedras "mmlmmlﬂll!ili
Apartado 131 | 2564-910 Torres Vedras TorrasV '3'."
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O Fui 12

mo. Senhar Presidente

da Assembleia Municipal de Torres Vedras

Dr. José Augusto de Carvalho
augustocarvalho.presidente.am@cm-tvedras.pt

n/ referéncia n.? de oficio data

v/ referéncia

vl cemunicagio

Assunto: Ponto de situagio sobre a Modernizacio da Linha do Oeste

Exmo. Senhor Presidente da Assembleia Municipal,

Na sequéncia da Ultima sessdo da Assembleia Municipal na qual foi abordado o assunto em titulo, vimos
pelo presente remeter a V. Exa. esclarecnmento prestado pelas Infraestruturas de Portugal sobre a
e W e

e s a2

Modernizagéo da Linha do Ceste,

e

Com os melhores cumprimentos, ‘7{ = z;{m,, {747"” P

O presidente da Camara Municipal

N—_;—J““/r/“
Carlos Manuel Antunes Bc—;f{nardes
!

Anexo: O citado.
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1979/2019
TORRES VEDRAS
ADE




o

N

mo. Senhor Presidente
a Assembleia Municipal de Torres Vedras

Dr. José Augusto de Carvalho

augustocarvalho.presidente.am@cm-tvedras.pt

v/ comunicagdo v/ referéncia nf referéncia

Assunto: Projeto da Modernizacao da Linha do Oeste

Exmo. Senhor Presidente da Assembleia Municipal,

n.? de oficio data

Na sequéncia do pedido da Assembieia Municipal sobre o projeto da Moderizac&o da Linha do Oeste,
encetamos contactos com a entidade que tutela a referida linha, as Infraestruturas de Portugal, que nos

remeteu 0s documentos em anexo.

Mais informamos V. Exa. que os referidos dccumentos correspondem aos dois concursos para a

Modernizacdo da Linha do Oeste, o primeiro entre Melecas e Torres Vedras e o segundo entre Torres

Vedras e Caldas da Rainha.

Com os melhores cumprimentos, %;.u C;-\, ‘//mm-‘n .

O presidente ga Camara Munjéipal

Carlos Manuel Antunes Bernardes

Anexo: O citado.
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ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS

Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade

Exmo. Senhor

Presidente da Assembleia Municipal — Dr. José Augusto de Carvalho

Na sequéncia da Sessdo Extraordindria do dia 20 de novembro de 2019, a Comiss3o Eventual de Transportes
e Mobilidade reuniu no dia 27 de novembro do corrente ano, tomou conhecimento do pedido de demissdo

do deputado do CDS, Pedro Castelo, bem como do suplente, Jodo Pedro Gomes.

Relativamente 3s dlvidas de sobreposicio com a recente eleita — ComissSo Permanente de Mobilidade, esta
Comissao Eventual concluiu, por unanimidade dos presentes, que as referidas Comissdes ndo se sobrepdem
no seu objeto, antes pelo contrério, se completam. Enquanto que a Comiss3o Permanente de Mobilidade tem
um amplo campo de acdo, designadamente no acompanhamento da “Implementacéo do Plano de Mobilidade
e Transportes para o Territério do Concelho (PMT-TV), com base na Estratégia Municipal de Adaptacéo ds

Alteracdes Climdticas”, nomeadamente a Rede de Ciclovias Urbanas, sendo uma das operagdes do PAMUS.

A Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade tem uma funcdo especifica relacionada com as obras em

curso da Requalificagdo da E.N.9 e da Linha do Oeste em fase de lancamento dos concursos.
Concluindo-se que uma ndo conflitua com a outra podendo e devendo continuarem em paralelo.

Neste seguimento, colocamos a vossa consideracado a pertinente mudanca de designagdo desta Comiss&o, no
pressuposto de apresentar situagdes confusas de identificacdo, sugerimos a seguinte designacio — Comisséo

Eventual para a Requalificacdo da EN9 e Linha do Oeste.

Torres Vedras, 27 de novembro 2019

O Presidente da/ CET%
{ (_Mw\) ’/

{José Anténio do Vale Paulos)

Apartado 131 2564-910 Torres Vedras — Av. 5 de outubro 2560-270 Torres Vedras
Tif. +351 261 310 400 E-Mail. assembleiamunicipal @cm-tvedras.pt
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Exmo. Sr. presidente da Assembleia Municipal ; ]3}' 5,9%’ \ I J
Dr. José Augusto Carvalho %f—ﬁ / f}/‘f -. d/\

Tendo em conta o objetivo de elaborar um relatério sobre as obras de requalificagéao da
EN9 e a modernizagdo da Linha do Oeste:

Esta comissdo teve uma reunido agendada, a dia 12 de novembro de 2019, com o
diretor do Departamento de Relacionamento Institucional Central & com representantes
da Direcéo de Engenharia e Ambiente - Departamento de Estudos e Projetos
Rodoviarios e Departamento de Estudos e Projetos Ferroviarios, nas Infraestruturas de
Portugal S.A.

O Sr. presidente da Camara Municipal, em reunio de 1 de novembro de 2019,
comprometeu-se a diligenciar no sentido de nos serem fornecidas as suprarreferidas
pegas processuais.

Para aguardar a disponibilizagdc desses elementos técnicos, a reunido com as
Infraestruturas de Portugal foi desmarcada, a nosso pedido.

Depois da rececéo e analise das pecas desenhadas de ambos os projetos, surgem-nos
agora duvidas substanciais que carecem de esclarecimento.

Assim, solicito a V. Exa. que diligencie no sentido de agendar uma reunido desta
Comiss&o Eventual com representantes da entidade responsavel pelos projetos de
requalificacdo da EN9 e de modernizacdo da Linha do Oeste, a Infraestruturas de
Portugal S.A., e da possibilidade de, nesse encontro, nos serem disponibilizadas as
pecas escritas do projeto referente & Linha do Oeste.

Torres Vedras, 14 de janeiro de 2020

QO Presidente da Comisséo

(José Anténio Vale Paulos .
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FINANCAS E INFRAESTRUTURAS E HABITACAQ

Gabinetes dos Secretérios de Estado do Orcamento e das Infraestruturas

Portaria n.” 568/2020

Surmario: Autoriza a Infraestruturas de Portugal, S. A., a proceder & repartigao de encargos rela-
tivos ao contrato da «Aquisicdo de aparelhos de via para a Linha do Oeste — Trogo
Melecas-Mira Sintra/Torres Vedras (exc.)».

Considerando que a Infraestruturas de Portugal, S. A., pretende langar um procedimento

para a «Aquisicdo de aparelhos de via para a Linha do Oeste — Trogo Melegas-Mira Sintra/Torres
Vedras (exc.)».

Considerando que o artigo 2.° da Lei de Enquadramento Orgamental (LEO), na sua redacio
atual, determina que o Orcamento do Estado abrange os orgamentos do subsector da administra-
cdo central, incluindo os servicos e organismos que néo dispéem de autonomia administrativa e
financeira, os servigos e fundos auténomos e a segurancga social.

Considerando que nos termos do n.° 4 do artigo 2.° da LEO, na redagéo da Lei n.° 151/2015,
de 11 de setembro, consideram-se integradas no sector ptiblico administrativo, também, as entida-
des que, independentemente da sua natureza e forma, tenham sido incluidas em cada subsector
no dmbito do Sistema Europeu de Contas Nacionais e Regionais, nas ltimas contas sectoriais

publicadas pela autoridade estatistica nacional, referentes ao ano anterior ao da apresentacéo do
Orcamento.

Considerando que as Entidades Pablicas Reclassificadas (EPR) a que se refere o n.° 5 do
artigo 2.° da LEO integram o Orcamento do Estado, tendo sido listadas no Anexo | da Circular,
Série A, n.° 1367, de 1 de agosto de 2011, da Direcdo-Geral do Orgamento, encontrando-se
integradas no mesmo Orgamento do Estado como servigos e fundos auténomos nos respetivos
ministérios de tutela e considerando que a Infraestruturas de Portugal, S. A., é uma das EPR que
consta dessa lista.

Considerando que a «Aquisicdo de aparelhos de via para a Linha do Oeste — Troco
Melecas-Mira Sintra/Torres Vedras (exc.)» tem execucdo financeira plurianual, torna-se ne-
cessério a autorizacio do Ministro de Estado e das Financas e do Ministro das Infraestruturas
e da Habitacao.

Considerando que o procedimento em causa tem um prego base de € 2.320.000,00, a que
acresce VA a taxa legal em vigor.

Considerando que o inicio desta prestacio de servigos ainda ndo ocorreu e que o prazo de
execugdo abrange o ano de 2020.

Nestes termos, e em conformidade com o disposto nos termos conjugados da alinea a) do
n° 1 do artigo 6.° da Lei n.® 8/2012, de 21 de fevereiro, € do n.° 1 do artige 22 .° do Decreto-Lei
n.° 197/99, de 8 de junho, manda o Governo, pelos Secretarios de Estado do Orgamento e das
Infraestruturas, ao abrigo da competéncia delegada, o seguinte:

1 — Fica a Infraestruturas de Portugal, S. A, autorizada a proceder a reparticdo de Encargos
relativos ao contrato da «Aquisicdo de aparelhos de via para a Linha do Oeste — Trogo Melecas-
-Mira Sintra/Torres Vedras (exc.)», até ao montante global de € 2.320.000,00, na condicdo de fer
financiamento europeu com candidatura aprovada e sujeito a financiamento maximo nacional de
€1.421.232,00.

2 — Os encargos orcamentais decorrentes da execuc¢édo do contrato acima referido s&o repar-
tidos da seguinte forma, nédo podendo exceder estes valores em cada ano econdmico:

Em 2020: € 2.320.000,00, a que acresce |VA a taxa legal em vigor.

3 — O montante fixado para cada ano econdmico podera ser acrescido do saldo apurado no
ano anterior.
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4 — Os encargos financeiros resultantes da execucgéo do presente diploma serdo satisfeitos
por verbas adequadas do orgamento da Infraestruturas de Portugal, S. A.
5 — A presente portaria entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagéo.

4 de dezembro de 2019. — O Secretario de Estado do Orcamento, Jodo Rodrigo Reis Carvalho
tedo. — 3 de dezembro de 2019. — O Secretario de Estado das Infraestruturas, Jorge Moreno
Delgado.

312864878




ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS

COMISSAO EVENTUAL DE TRASNPORTES E MOBILIDADE

REUNIAO n2 1 /Ano 2020

Data 16/01/2020 Hora de Inicio 18H Fim 20H20
Presencgas:

José Vale Paulos Sérgio Jacinto

Teresa Oliveira Luis Carlos Lopes---------======------

Jodo Rodrigues

Assuntos tratados:

1- Andlise do Projeto de Modernizagdo da Linha do Oeste

Conclusoes:

1- O presidente da comissdo analisou antecipadamente o projeto de Modernizacdo da Linha do Oeste e elaborou
um quadro sintese que distribuiu por todos. Foi feita uma leitura conjunta do documento e identificadas
algumas questdes que os presentes gostariam de ver esclarecidas.
Sérgio Jacinto referiu que esta comissdao tem obrigacdo de defender os interesses e perspetivas dos torrienses.
Perante o argumento da falta de dinheiro para fazer a obra desejavel, considera que os trabalhos devem ser
feitos com perspetiva de futuro e de modo a deixar preparadas melhorias futuras e isso ndo parece estar a ser
tido em conta. ---
Luis Carlos Lopes disse esta a residir provisoriamente em Caldas da Rainha e que isso o tem obrigado a
deslocacdes didrias de e para Torres Vedras e ja experimentou a viagem de comboio mas ndao ha condicdes e,
principalmente, ndo ha oferta de hordrio.
Sobre o trabalho de analise e da elabora¢do do relatério, José Vale Paulos, recordou que esta comissdo se
restringe ao territério do concelho de Torres Vedras o que corresponde aos Km de linha entre a Feliteira e o
Outeiro da Cabecga e que por essa razao, sobre o restante trajeto terdo apenas uma opinido informal. O atual
projeto a concurso é até Melegas, talvez um dia se faga projeto e abra concurso até Loures ou, melhor ainda,
até a Gare do Oriente, mas ndao tém competéncia para acompanhar os trabalhos relativos a esse trogo de linha.
Durante a leitura orientada do quadro sintese surgiram algumas duvidas:

-0 que é ATV?
- Porqué vao ser demolidas todas as paredes interiores das esta¢Oes (excerto Runa)?
- Porqué a construgdao de um T2 na estacdo de Dois Portos?
- Porqué manter a Passagem de Nivel de Runa que é a mais perigosa de todo o concelho?
- Ndo hd parques de estacionamento previstos?
Sérgio Jacinto referiu uma especial preocupag¢do também com a Passagem de Nivel do Bairro Rab3o que vai ser
mantida como esta porque, devido as alteragbes de transito, muitas pessoas evitam a zona do Choupal fazendo
um desvio pela zona do Arena Shopping e utilizando a referia passagem.
Foi feito um pedido a Mesa para que solicite uma reunido desta comissdao com a Infraestruturas de Portugal e
marcada uma reunido, para a semana seguinte, com os presidentes de junta dos territérios por onde passa a
linha ferrovidria.
Antes de terminar a reunido, Luis Carlos Lopes questionou sobre o acompanhamento das obras da ENS. O
presidente da comissao respondeu que a reunido na Infraestruturas de Portugal também servira para responder
a algumas questdes mas que, a drenagem esta a ser revista em grande parte do trajeto. A fungdo desta comissao
é produzir um relatério mas ainda ndo tém todos os elementos necessarios para terminar o relatério da EN9.--

Péginal



Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade — ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS — Modernizagao da Linha do Oeste - Feliteira (Km52) e Outeiro (Km78)

QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local Km Designacdo/Cais/Plataforma Edificio/Obras Passagem Passagem (PS ou PI)
Nivel (Superior/Inferior) Obs.
(PN)
LIMITE DO CONCELHO DE TORRES VEDRAS A SUL-SOBRAL DO MONTE AGRACO
FELITEIRA 52+000 Subida e ampliar para Sul (N3do existe edificio)
(Apeadeiro) - Novo Abrigo;
- Novo mobiliario urbano;
- Renovacdo de infraestruturas
elétricas.
52+597 Inferior a manter
52+719 A suprimir
com passagem
alternativa
pelas P.I. Km
52+597
Viaduto a construir (PS) nova, para Apresentada
supressao da Passagem de nivel de alternativa a
54+870 Construcao de Obra nova de PS. Dois Portos, com inicio na EN 248 norte pela
termina em rotunda frente a Autarquia

DOIS PORTOS

Farmacia.

Sendo positiva a construcao da PS,
todavia, acompanhamos a sugestao
da autarquia na alternativa
apresentada a norte da adega
cooperativa de Dois Portos.




Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade — ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS — Modernizagao da Linha do Oeste - Feliteira (Km52) e Outeiro (Km78)

QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local Km Designacdo/Cais/Plataforma Edificio/Obras Passagem Passagem (PS ou PI)
Nivel (Superior/Inferior) Obs.
(PN)
A Suprimir a
54+810 PN-Dois Portos Passagem
Nivel de Dois
Portos, com a
construcao da
P.S. referida
anteriormente
DOIS PORTOS | 55+000 | - Subida e amplia¢do dos Cais - Criagao de dois abrigos de
(Estacdo) existentes e de apoio as passageiros;
respetivas 3 linhas. - Novo mobilidrio urbano
- Renovacdo das infraestruturas
- ATV a criar. elétricas.
- Remodelacdo do Edificio da
Parecer para classificagdo de estacao com demoligdo das
Patrimonio arquitetdnico. paredes interiores;
- Criacdo de um apartamento T2 no
12 andar.
Passagem Inferior (Pl) com piso
desnivelado e inundavel.
55+641 (Escandalosamente precaria) Pl sem
N3do é considerada alternativa a condigGes
passagem de nivel dos Sousas por para ser
ndo possuir largura nem pé-direito alternativa
suficiente. aPN.




Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade — ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS — Modernizagao da Linha do Oeste - Feliteira (Km52) e Outeiro (Km78)

QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local Km Designacdo/Cais/Plataforma Edificio/Obras Passagem Passagem (PS ou PI)
Nivel (Superior/Inferior) Obs.
(PN)
(Casal de PN existente e
Sousas de Automatizada Supressao
Acesso a 56+430 a Suprimir. (?) contestada
Caixaria) Em alternativa pelas
através dos Autarquias
caminhos Nao deve
paralelos até a ser
P.l. precdria ao Suprimida.
km 55+641
A Suprimir.
Passagem
(Casal das 56+967 pelos
Lezirias) (junto caminhos
a PM) paralelos
existentes,
pela P.l.

existente ao
km 55+641.




Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade — ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS — Modernizagao da Linha do Oeste - Feliteira (Km52) e Outeiro (Km78)

QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local Km Designacdo/Cais/Plataforma Edificio/Obras Passagem Passagem (PS ou PI)
Nivel (Superior/Inferior) Obs.
(PN)
RUNA
Manter
(AcessoaQ.2 | 57+770 Fechada
Granja)
(Ponte PM a manter com passagem inferior
Metalica Q.2 | 58+000 precdria de acesso ao patrimonio
Granja e arquiteténico de Q.2 Casa Boa,
Azenha em Quinta da Granja e Azenha da Granja
ruina) a recuperar, bem como a aldeia
histérica de Penedo e Prédios
Rusticos.
Localizacao

Junto a PS de - Construcao de uma Subestacdo em questao

acesso ao 58+200 | Localizagao fortemente de Tragdo Elétrica de Runa (SST), a estd a ser

Penedo (Rua contestada pela populagdo e Sul da Passagem Superior do estudada

das Pontes) pela Autarquia Local Penedo, com destruicdo do alternativa
caminho militar de acesso ao pela IP.
patrimdnio arquitetonico Forte
(inventariado no PDMTV)da Quinta impacte
da Casa Boa, Quinta da Granja e negativo
Azenha da Granja e prédios visual e
rusticos. confronto

com

patrimonio




Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade — ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS — Modernizagao da Linha do Oeste - Feliteira (Km52) e Outeiro (Km78)

QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local Km Designagdo/Cais/Plataforma Edificio/Obras Passagem Passagem (PS ou PI)
Nivel (Superior/Inferior) Obs.
(PN)

Automatizada

PN dentro do perimetro urbano com meias
58+939 | de Runa (Nivel de perigosidade barreiras Ponto negro
elevado) a manter. com varios
PN muito acidentes.
perigosa com
varias

ocorréncias de | Passagem Superior prevista na
acidentes com | Consulta Publica (EP) com pilar no
58+939 | PS prevista no EP mortes. Nao leito do Rio Sizandro, foi
ha recomendada pela APA a alteracao
fundamentaca | do pilar e da defesa da galeria
o técnica, ripicola. IP decide adiar a execugdo
econdémica e deste PS e promete rever o projeto
ambiental que | mais tarde.
justifique
manter este
tipo de PN.A
- Novo Abrigo passageiros; seguranga Porqué que
RUNA 59+300 | Um cais existente a ampliar - Novo mobiliario urbano; desta linha é a Estagdo é
(Apeadeiro) para Norte (Edificio da Estacdo - Renovacdo de infraestruturas posta em a Unica com
desclassificado) elétricas. causa se ficar utilizacao

O Edificio da Esta¢do a manter tudo como indefinida ?
fechado sem intervencdo prevista ( | esta.




Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade — ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS — Modernizagao da Linha do Oeste - Feliteira (Km52) e Outeiro (Km78)

QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local Km Designagdo/Cais/Plataforma Edificio/Obras Passagem Passagem (PS ou PI)
Nivel (Superior/Inferior) Obs.
(PN)
Zona de 60+611 Automatizada
Matacaes com meias
(Quinta da barreiras,
Portucheira A Manter
de acesso
Unico a EN9)
Acesso a Automatizada
Quinta da 61+844 com meias
Macheia e barreiras,
prédios A manter
agricolas
Tunel da Requalificacao
BOIACA 62+500
Tunel do Requalificacdo
CABACO 63+000
Tunel da 63+500 Requalificacao

CERTA




Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade — ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS — Modernizagao da Linha do Oeste - Feliteira (Km52) e Outeiro (Km78)

QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local Km Designacdo/Cais/Plataforma Edificio/Obras Passagem Passagem (PS ou PI)
Nivel (Superior/Inferior) Obs.
(PN)
TORRES - Novos Abrigo; Mantem o acesso Pedonal a Rua da
VEDRAS 64+000 | Mantem os Cais de apoio as 4 - Novo mobiliario urbano; Eletricidade Estudo de
(Estacdo) linhas existentes + uma para - Renovacdo de infraestruturas Passagem
manobras elétricas. inferior para
Remodelacao do Edificio existente parque de
com a criagao de salas amplas nos estaciona-
dois pisos. Protocolo criar mento
estacionamento
RUA Candido
dos Reis 64+371
(Corredoura) PS a manter
(B.2 Silvestre) | 65+092
Suprimida
(Bairro Rabdo) | 65+120 PS a manter
A MANTER_- Urgente a supressao Muito
Zona da Automatizada | devido as ocorréncias com acidentes Trafego
Urbanizacdo | 66+116 com meias mortais e aumento de trafego E
da barreiras, rodoviario. A alternativa passa pela ocorréncias
Parddia/Casais A manter construcao da nova PS projetada de acidentes
Amiais (Perigosa) mais a Nascente.

(PROJETO AUTONOMO Aprovado)




Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade — ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS — Modernizagao da Linha do Oeste - Feliteira (Km52) e Outeiro (Km78)

QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local Km Designacdo/Cais/Plataforma Edificio/Obras Passagem Passagem (PS ou PI)
Nivel (Superior/Inferior) Obs.
(PN)
Zona da 67+774 Passagem inferior a
Rinertes- Manter(Recente) Colocacdo
Ligacao da Barreiras fixas a substituir por meias semaforos
EN8 e Aldeia barreiras automaticas. Ponto negro
Nova
Devido a
Zona da 68+141 Populagao
Palhagalo X —Pedes com | Pedonal Superior a Manter justificava a
barreira fixas criacdo de
A Manter Apeadeiro.
A ligacao
A manter por Estrada
69+446 Municipal a
Cabego da Alagoa(Vale varias
Gamelas) Ameal Aldeias e
A Manter Zona
70+524 | Fonte Maria - Ameal Empresarial
Passagem inferior PRECARIA a
manter sem justificacdo. Pl a ampliar
A manter solicitado pelas populacdes
71+098
Que

utilizacao ?




Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade — ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS — Modernizagao da Linha do Oeste - Feliteira (Km52) e Outeiro (Km78)

QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local

Km

Designacdo/Cais/Plataforma

Edificio/Obras

Passagem
Nivel
(PN)

Passagem (PS ou PI)
(Superior/Inferior)

Obs.

RAMALHAL
(Estagdo)

(A norte da
Estacdo do
Ramalhal)

72+000

72,172

72+950

73+615

73+615

A
75+075

Cais a manter nas 3 linhas com
dois novos abrigos

Caseta do Feno- A norte de
Abrunheira

Nova PS

Caseta dos Apupos, Bugalheira

- Novo Abrigo passageiros;
- Novo mobiliario urbano;

- Renovagdo de infraestruturas
elétricas.
Remodelacdo do Edificio da
Estacdo ¢/ amplos espagos
interiores nos dois pisos.

Criacdo de novo caminho rural
paralelo a Linha de Ferro, 728+728
m, devido a supressdo da
passagem de nivel (PN) km72+172.

Construgao de Passagem Superior

Criagdo de novo caminho rural
paralelo a Linha de Ferro com
7174717 m, devido a supressdo da
PN, Km 73+615 m

PN a suprimir

PN a suprimir

Passagem superior a construir de
acesso a MAXIAL/CAMPELOS
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QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local Km Designagdo/Cais/Plataforma Edificio/Obras Passagem Passagem (PS ou PI)
Nivel (Superior/Inferior) Obs.
(PN)
Retificacdo da via férrea,
74+500 eliminacao de curvas
A
74+900
75+475 Construcdo de caminho Camarario
A paralelo a via férrea.
77+250
Zona de Casais
Larana 76+000 Obras de reconstrucao de Taludes
A
76+500
PN a Suprimir
76+798 Grande Mov. De Terras
Variante ao Outeiro da Cabeca
77+824 Passagem inferior executada ao Km

Automatizadas
com meias

76+748 .

Construcdo inferior de trafego
ligeiro, cerca do Km 77+920. O
trafego pesado ja tem
condicionamentos dentro da
povoagao superior existente ao Km
78+447.

10



Comissdo Eventual de Transportes e Mobilidade — ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS — Modernizagao da Linha do Oeste - Feliteira (Km52) e Outeiro (Km78)

QUADRO INDICATIVO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES

Local Km Designagdo/Cais/Plataforma Edificio/Obras Passagem Passagem (PS ou PI)
Nivel (Superior/Inferior) Obs.
(PN)
barreiras, a A Construir em Caminho Camarario
76+748 Suprimir de ligacao de Casais Larana a
Outeiro da Campelos.
Cabeca
OUTEIRO 77+988 Dois Cais a remodelar para 3 - Novo Abrigo passageiros;
(Estacdo) linhas + 1 linha - Novo mobiliario urbano;
- Renovagdo de infraestruturas
elétricas.
Edificio da Estacdo a Remodelar
com demolicdo das paredes Passagem superior a Manter a Norte
78+447 interiores da Estagdo do Outeiro

LIMITE NORTE DO CONCELHO DE TORRES VEDRAS-CADAVAL

11
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FINANGAS E INFRAESTRUTURAS E HABITAGAO

Gabinetes dos Secretérios de Estado do Orgamento e das Infraestruturas

Portaria n.° 71/2020

Sumdrio; Autoriza a Infraestruturas de Portugal, S.A., a proceder a repartigdo de encargos relativos
ao contrato da prestacfio de servigos de «Assessoria, Fiscalizagao & Coordenacao de
Seguranga em Obra das Empreitadas e Prestagbes de Servigos para a Medernizagéo
da Linha do Oeste».

Considerando que a Infraestruturas de Portugal, S. A., pretende langar um procedimento para
a Prestac8o de Servigos de «Assessoria, Fiscalizagio e Coordenacéo de Seguranga em Obra das
Empreitadas e Prestagdes de Servigos para a Modernizagéo da Linha do Oeste».

Considerando que o artigo 2.° da Lei de Enquadramento Orgamental (LEO), na sua redagao
atual, determina que o Orgamento do Estado abrange os orgamentos do subsector da administra-
cio central, incluindo os servigos e organismos que nao dispbem de autonomia administrativa e
financeira, os servigos e fundos auténomos e a seguranga social.

Considerando que nos termos do n.° 4 do artigo 2.° da LEO, na redag&o da Lei n.® 151/2015,
de 11 de setembro, consideram-se integradas no sector publico administrativo, também, as entida-
des que, independentemente da sua natureza e forma, tenham sido incluidas em cada subsector
no ambito do Sistema Europeu de Contas Nacionais e Regionais, nas dltimas contas sectoriais
publicadas pela autoridade estatistica nacional, referentes ao ano anterior ao da apresentagéo do
Orgamento.

Considerando que as Entidades Plblicas Reclassificadas (EPR) a gue se refere o n.° 5 do
artigo 2.° da LEO integram o Orgamento do Estado, tendo sido listadas no Anexo | da Circular,
Série A, n.° 1367, de 1 de agosto de 2011, da Diregéo-Geral do Orgamento, encontrando-se
integradas no mesmo Orgamento do Estado como servigos e fundos auténomos nos respetivos
ministérios de tutela e considerando que a Infraestruturas de Portugal, S. A,, € uma das EPR que
consta dessa lista.

Considerando que a Prestagéo de Servicos de «Assessoria, Fiscalizagéo e Coordenagao de
Seguranca em Obra das Empreitadas e Prestagées de Servios para a Modernizagao da Linha do
Oesfer tem execugio financeira piurianual, torna-se necessario a autorizagéo dos Ministros das
Financas e das Infraestruturas e da Habitag&o.

Considerando que o procedimento em causa tem um prego base de €7.700.000,00, a que
acresce IVA a taxa legal em vigor.

Considerando que o inicio desta prestagéo de servigcos ainda n&o ocorreu e que o prazo de
execucdo abrange os anos de 2020 a 2023.

Nestes termos, e em conformidade com o disposto nos termos conjugados da alinea a) do
n.2 1 do artigo 8.° da Lei n.° 8/2012, de 21 de fevereiro, e do n.° 1 do artigo 22.° do Decreto-Lei
n.° 197/99, de 8 de junho, manda o Governo, pelos Secretarios de Estado do Orgamento e das
Infraestruturas, ac abrigo da competéncia delegada, o seguinte:

1 — Fica a Infraestruturas de Portugal, S. A., autorizada a proceder a reparticao de Encargos
relativos @o contrato da Prestagéo de Servicos de «Assessoria, Fiscalizagéo e Coordenacgo de
Seguranca em Obra das Empreitadas e Prestagbes de Servigos para a Medernizagio da Linha do
Oeste”, até ao montante global de € 7.700.000,00, na condig&o de ter financiamento europeu com
candidatura aprovada e financiamento méximo nacional de € 4.717.200,00.

2 — Os encargos orgamentais decorrentes da execugéo do contrato acima referido s&o repar-
tidos da seguinte forma, ndo podendo exceder estes valores em cada ano econdmico:

Em 2020: € 1.324.400,00, a que acresce IVA a taxa legal em vigor;
Em 2021 € 3.595.900,00, a que acresce IVA a taxa legal em vigor;
Em 2022: € 2.748.900,00, a que acresce VA a taxa legal em vigor,
Em 2023: € 30.800,00, a que acresce 1VA a taxa legal em vigor.
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3 — O montante fixado para cada ano econémico podera ser acrescido do saldo apurado no
ano anterior.

4 — Os encargos financeiros resultantes da execucao do presente diploma serio satisfeitos
por verbas adequadas do orgcamento da Infraestruturas de Portugal, 8. A,

5 — A presente portaria entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagéo,

20 de dezembro de 2019. — O Secretario de Estado do Orgamento, Jodo Rodrigo Reis

Carvalho Ledo. — 26 de dezembro de 2019, — O Secretario de Estado das Infraestruturas, Jorge
Moreno Delgado.

312895099




ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS —

----- COMISSAO EVENTUAL DE TRASNPORTES E MOBILIDADE

REUNIAQ n2 2 /Ano 2020

Data 23/01/2020 Hora de Inicio 18H Fim 20H30
Presencas:
José Vale Paulos Convidados:
Teresa Oliveira Presidente de Junta Dois Portos e Presidente de Junta do Ramalhal
Jodo Rodrigues Runa-- Presidente de Junta Campelos e
Sérgio Jacinto & Outeiro da Cabega--—-—-----rneeu-
Luis Carlos Lopes-------=-==-----m-=m- Presidente Junta St2. M2 S. Pedro
e Matacdes

Assuntos tratados:

1- Modernizagdo da Linha do Oeste

Conclusdes:

=

O presidente da comissdo comegou por agradecer a presenca de todos, distribuiu um quadro sinese do projeto
de Modernizagdo da Linha do Oeste no que corresponde aos Km que atravessam o concelho de Torres Vedras.
Referiu-se ao relatério feito pela Infraestruturas de Portugal com base no inquérito pablico e disse que nesse
documento, a Passagem de Nivel de Runa é descrita como uma passagem sem histdrico de acidentes. Este facto
é muito preocupante porque todos sabem que ja existiram varios e graves acidentes naquele local.~--—-—-———--
Deu a palavra aso presidentes de Junta de Freguesia e o primeiro a falar foi o de Dois Portos e Runa.--------—-----
Jodo Tomaz disse ter tido vérias reunides no terreno com técnicos e engenheiros responsaveis pelo projeto mas
lhe parece ter sido uma perda de tempo porque o projeto final ndo reverte nenhuma das solugdes apontadas
por quem conhece bem o territdrio. Identificou como muito “gravissimos” os problemas das passagens de Nivel
de Dois Portos e de Runa. No primeiro caso, o centro de Dois Portos vai ficar “estrangulado” e perder toda a
vida e em Runa, com o aumento do n? de comboios e o aumento de velocidade, prevé muitos mais acidentes.
Segundo Francisco Martins, presidente de Junta de Freguesia de St2. M2 S3o Pedro e Matacdes, este projeto
praticamente sé tem em causa questdes de modernizagdo da linha em si e ndo houve preocupagdo com os
restabelecimentos (homem/carro/comboia).
Antdnio Espirito Santo, partilhou uma deliberagdo da assembleia de freguesia do Ramalhal, de agosto de 2018,
sobre a supressdo de duas passagens de nivel e da criagdo de uma nova passagem a meio das anteriores e que
obrigara os utilizadores a percorrerem mais de 700m saindo da estrada em direcdo a passagem e a mesma
distancia de regresso & estrada, tanto para norte como para sul. £ ainda sua preocupacio saber quem cuidara
destes novos caminhos. =
A presidente de Junta de Freguesia de Campelos e Outeiro partilha das preocupa¢des demonstradas com a
seguranca das passagens de nivel, principalmente tendo em conta o aumento de velocidade dos comboios.-—-
Antes de terminar a reunido José Vale Paulos voltou a referir a necessidade de expor todas estas questdes a
Infraestruturas de Portugal para poderem informar convenientemente a Assembleia Municipal atraves de um
relatdrio para o efeito.

Pa’ginal
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Projeto n. POCI-04-2958-FEDER-000002

Apoio no dmbito do Sistema de Incentivos: POCI - COMPETE 2020

Objetivo Tematico: “Promocgdo de transportes sustentéveis e eliminac3o dos estrangulamentos nas

principais redes de infraestruturas”

Entidade Beneficidria: Infraestruturas de Portugal, S.A.

Designacdo do Projeto: Linha do Oeste — Modernizagio do Troco Melegas- Caldas da Rainha

Data de Aprovacdo: fevereiro 2019
Data inicio: janeiro 2014

Data de conclusao: dezembro 2022
Custo total elegivel: 75,3 M€
Apoio financeiro da UE: 43,5 M€

Apoio financeiro publico nacional: 68,9 M€
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Sintese do projeto:

A modernizacdo do troco Melecas — Caldas da Rainha, estd
inserida na Linha do Oeste, entre a saida da estaciio de Melecas
ao km 20,32, no concelho de Sintra, até norte da estacio de
Caldas da Rainha ao km 107,74, no concelho de Caldas da
Rainha. Contemplard a eletrificagio e implementacio de
sinalizacdo, controlo  automético de  velocidade @
telecomunicacdes ferroviarias em todo o trogo; duplicagdo de
via em dois trogos distintos (desvios ativos), numa extensdo
total de 18,0 km, renovagdo pontual e retificagéio do tracado de
via; supressdo, reclassificacdo e automatizacio de passagens de
nivel e construgdo de passagens desniveladas; e construcio de
uma subestacdo de tracio.

QObjetivos:

O principal objetivo da modernizacdo do troco Melecas-Caldas
da Rainha da linha do Oeste & criar condicdes para tornar os
servicos ferrovidrios que servem as deslocagdes pendulares para
Lisboa, através das linhas de Sintra e do Oeste, mais competitivo
face ao modo rodoviario, através da melhoria das condicdes de
seguranca, exploracdo, conforto e intermodalidade, de forma a
potenciar o crescimento da quota de mercado do modo
ferroviario e a reduzir o trafego rodovidgrio na area
metropolitana de Lisboa e em especial nos tecidos urbanos que
a compoem,
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ADJUDICADA EMPREITADA DE MODERNIZACAOQ
DA LINHA DO OESTE

A empreitada para a Modemizag&o do tro¢o da Linha do Oeste. entre Mira Sintra- Melegas e Torres
Vedras, foi adjudicada pelo valor de 61,5 mithées de euros no ambtto do 8 ‘

A obra tem como objetivo a eletrificagéo e requalificacdo da via, num trogo com 43 quilémetros,
envolvendo, entre outros, a execucéo dos seguintes trabalhos:

Criagéo de dois desvios ativos, com uma extens&o total de 16 quilometros, para permitir o
cruzamento de comboios sem necessidade de paragem - desvio ativo 1, com cerca de 10
quilometros, entre a estagédo de Mira Sintra-Melegas e o apeadeiro de Pedra Furada e o desvio ativo
2, com cerca de 6 quildometros, entre a estagdo da Malveira e o quilémetro 44,3 (a sul do Tunel da
Sapataria);

Eletrificagéo integral do trogo no sistema 2 x 25kV - 50 Hz;

Trabalhos de beneficiacdo em cinco estacdes e seis apeadeiros, com a criagéo de acessos para
pessoas com mobilidade condicionada as plataformas de passageiros e alteamento das plataformas;
Automatizacdo e supressado de Passagens de Nivel;

Construcdo de nove passagens desniveladas;

Reabilitagdo estrutural e rebaixamento da plataforma ferroviaria para colocacéo da catenaria nos
tineis de Sapataria, Boiaca, Cabaco e Cert3;

Instalagéo de Sinalizagio Eletronica, Telecomunicagdes e GSM-R (a presente empreitada a langar
tem a cargo a execugdo de caminhos de cabos, preparagédo de salas técnicas e instalagéo de
antenas);

Instalagéo do Sistema de Retorno de Corrente de Tragéo e Terras de Protegéo.

O contrato sera agora remetido para o Tribunal de Contas para obtencéo do necessario Visto Prévio.
ApGs esse parecer proceder-se-a a consignacio da empreitada e iniciar-se-do os trabalhos no
terreno. |

Modernizacdo da Linha do Oeste |

O projeto de moderizagao da Linha do Oeste que esta a ser desenvolvido pela Infraestruturas de
Portugal no ambito do programa Ferrovia 2020, sera executado de forma faseada no terrenoc dividido
em duas empreitadas. A primeira corresponde a eletrificagdo e modemizagdo do trogo entre Mira
Sintra-Melecas e Torres Vedras, e a segunda 2 intervencgo no trogo entre Torres Vedras e Caldas da
Rainha.

A modernizacédo da Linha do Oeste compreende um investimento total de cerca de 155 milhdes de
euros, compar’ﬂc;pado pelos Fun iropeia através do Portugal 2020, no ambito

do C =TE 2020, e engloba o} desenvol\nmento de Estudos e Projetos, a execug:ao de duas
Empreltadas de eietnﬁcag:ao via-farrea, construcgao civil e obras geotécnicas.

Serdo ainda desenvolvidas empreitadas de constru¢édo de passagens superiores e inferiores, e de
estruturas de protegdo e estabilizagdo da plataforma, bem como a modemizacéo e adaptagéo dos
cais de passageiros, a concecao e execuc¢do de uma subestacio de tracdo e de postos

autotransformadores, e a realizagdo de seis Empreitadas para a Sinalizagéo e Telecomunicagdes.

A Modermizagao da Linha do Oeste entre Mira Sintra-Melecas e Caldas da Rainha tem como
principais objetivos a melhoria da eficiéncia e competitividade do sistema ferroviario, através do
aumento da capacidade, seguranca ¢ fiabilidade da exploracéo e pela reducao dos tempos de
trajeto.

Aquando da empreitada serdo implementados os Planos de Contingéncia de mitigacéo da situagéo
epidemiologica provocada pela COVID-19 definidos pela IP e pela empresa que ira executar os
trabalhos.

A presente agdo integra a « atura a a pelo COMPETE 2020, com a deSIQnagao “Linha do
QOeste - Modemizacio do Trogo Melegastaldas da Rainha”, referente a qual se prevé um
financiamento comunitario de 85%.



30/03/20 POR LUSA

Fonte oficial da Infraestruturas de Portugal Adjudicada obra
de requalificacao da Linha do QOeste

As obras de modernizagdo da Linha ferroviaria do Oeste, entre Sintra e
Torres Vedras, foram adjudicadas pelo valor de 61,5 milhdes de euros,

mas o seu arranque € incerto devido a pandemia, informou hoje a

empresa Infraestruturas de Portugal.

30/03/20 POR LUSA

A obra foi adjudicada ao Agrupamento Construgdes Gabriel A. S. Couto, S.A./ M. Couto

Alves, S.A./ Aldesa Construcciones, S.A., pelo valor de 61,5 milhdes de euros, informou

a IP em comunicado.



A linha vai ser eletrificada e requalificada, num trogo de 43 quilémetros de extensio,

entre as estagdes de Mira Sintra/Melegas (Sintra) e de Torres Vedras, no distrito de
Lisboa.

A empreitada contempla a criagfo de dois novos desvios para permitir o cruzamento de
comboios sem necessidade de paragem, um deles entre a estagio de Mira Sintra-
Melegas e o apeadeiro de Pedra Furada ¢ o segundo entre a estagdo da Malveira e o

quilometro 443 (a sul do Tinel da Sapataria, no Sobral de Monte Agraco).

Esta também planeada a eletrificagdo integral desse trogo, a beneficiacdo de cinco
estacOes ¢ seis apeadeiros, a automatizagdo e supressio de passagens de nivel, a
construgdo de nove passagens desniveladas, a reabilitacfio estrutural e rebaixamento da
plataforma ferroviaria para colocagfic da catenaria nos tineis de Sapataria, Boiaca,
Cabago e Certd, a instalacdo da sinalizagio eletronica e das comunicagdes, assim como

do sistema de retorno de corrente de tragio e terras de protegio.

O projeto de modernizacdo da Linha do Oeste, orgado no total em 150 milhdes de euros,
vai ser executado de forma faseada e dividido em duas empreitadas, uma entre Sintra e
Torres Vedras e outra entre Torres Vedras e Caldas da Rainha, sendo que, para esta

segunda, ndo foi ainda langado o concurso plblico.

O investimento € comparticipado por fundos comunitarios, tendo a primeira empreitada

sido financiada em 85% pelo programa COMPETE 2020.

A modernizacfio da Linha do Oeste tein como principais objetivos melhorar a eficiencia
e competitividade do sistema ferroviario, através do aumento da capacidade, seguranga e

fiabilidade da exploragdo e reduzir os tempos de trajeto.

estruturas de Portugal (IP) disse a agéncia Lusa que a empreitada aguarda amnda pelo visto

do Tribunal de Contas e podera sofrer atrasos devido a pandemia.

A obra foi adjudicada ao Agrupamento Construgdes Gabriel A. 8. Couto, S.A./ M. Couto
Alves, S.A./ Aldesa Construcciones, S.A., pelo valor de 61,5 milhdes de euros, informou

a IP em comunicado.



A linha vai ser eletrificada e requalificada, num trogo de 43 quilémetros de extensio,
entre as estagdes de Mira Sintra/Melegas (Sintra) e de Torres Vedras, no distrito de

Lisboa.

A empreitada contempla a criagfio de dois novos desvios para permitir o cruzamento de
combolos sem necessidade de paragem, wm deles entre a estacio de Mira Sintra-
Melegas e o apeadeiro de Pedra Furada e o segundo entre a estacdo da Malveirae o

quilometro 44,3 (a sul do Tanel da Sapataria, no Sobral de Monte Agraco).

Estd também planeada a eletrificagfio integral desse trogo, a beneficiacdo de cinco
estagdes e seis apeadeiros, a automatizagdo ¢ supressdo de passagens de nivel, a
construgdo de nove passagens desniveladas, a reabilitagdo estrutural e rebaixamento da
plataforma ferroviaria para colocagfio da catendria nos tineis de Sapataria, Boiaca,
Cabago ¢ Certa, a instalagio da sinalizagfo eletronica e das comunicacdes, assim como

do sistema de retorno de corrente de tragdo e terras de protecdo.

O projeto de modernizagio da Linha do Oeste, orgado no total em 150 milhdes de euros,
vai ser executado de forma fasecada ¢ dividido em duas empreitadas, uma entre Sintra ¢
Torres Vedras e outra entre Torres Vedras e Caldas da Rainha, sendo que, para esta

segunda, ndo foi ainda langado o concurso piblico.

O investimento € comparticipado por fundos comunitarios, tendo a primeira empreitada

sido financiada em 85% pelo programa COMPETE 2020.

A modernizacio da Linha do Oeste tem como principais objetivos melhorar a eficiéncia
e competitividade do sistema ferroviario, através do aumento da capacidade, seguranga e

fiabilidade da exploracdo e reduzir os tempos de trajeto.
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PARTE L - CONTRATOS PUBLICOS

INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, S. A.

Antncio de procedimento n.° 4327/2020

MODFELO DE ANUNCIO DO CONCURSO PUBLICO

1 - IDENTIFICACAQ E CONTACTOS DA ENTIDADE ADJUDICAN TE
Designagfio da entidade adjudicante: Infraestruturas de Portugal, S. A.

NIPC: 503933813

Servige/Orgio/Pessoa de contacto: Diregiio Compras e Logistica - Departamento de Compras - Unidade Empreitadas - Edificio 2
Endereco: Praga da Portagem

Codigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Pais: PORTUGAL

NUT HI: PT170

Distrito: Setiibal

Concelho: Almada

Freguesia: Unido das Freguesias de Almada, Cova da Piedade, Pragal ¢ Cacilhas
Telefone: 212879780

Fax: 211021839

Fndereco da Entidade: http://www.infraestruturasdeportugal pt/

Enderoco Fletronico: contratos@infraestruturasdeporiugal pt

2 - OBJETO DO CONTRATO

Designagdo do coniralo: Sinalizagdo & ETCS - Concegio, Fornecimente, Montagem e Manutengfio (varios trogos da RFN)

Descricio sucinta do objeto do contrato: Concegdo, fornecimento, monlagem ¢ manutengio dos sistemas de sinalizagio ¢ ETCS
(Europcan Train Control System) a instalar na Linha de Cascais; Linha do Oeste: trogco Melegas / Caldas da Rainha; Linha do Norte:
Terminal de Mercadorias da Bobadela; Linha do Norte: estagiio de Lisboa Santa Apolonia

Tipo de Contrate: Empreitada de Obras Plblicas

Preco base do procedimento: Sim
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Valor do prego base do procedimento: 53568000.00 EUR
Classificaciio CPV (Vecabulario Comum para os Contratos Phiblicos)
Objeto principal

Vocabuldrio principal: 45234115

3 - INDICACOES ADICIONAIS

Referéncia interna: 5010042982

O contrato envolve aquisigdo conjunta (com vérias entidades)? Nio
Contratacdo por lotes: Sim

O contrato € adjudicado por uma central de compras: Nio

O concurso destina-se a celebragiio de um acordo quadro: Nio

E utilizado um leiléio eletrénico: Nio

E adotada uma fase de negociacio: Nio

4 - ADMISSIBILIDADE DA APRESENTACAOQ DE PROPOSTAS VARIANTES: Nio

5 -LOCAL DA EXECUCAO DO CONTRATO
Pais: PORTUGAL

NUT HI: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Lisboa

Freguesia: Freguesia de Misericordia

Pais: PORTUGAL

NUT III: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Lisboa

Freguesia: Freguesia da Estrela

Pais: PORTUGAL

NUT 11I: PT170

Distrite: Lisboa

Concelho: Lisboa

Freguesia: I'reguesia de Alcantara

Pais: PORTUGAL

NUT III: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Lisboa

Freguesia: Frepuesia de Belém

Pais: PORTUGAL

NUT II: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Oeiras

Freguesia: Unido das Freguesias de Algés, Linda-a-Vetha e Cruz Quebrada-Dafundo
Pais: PORTUGAL

NUT I1: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Oeiras

Freguesia: Unidio das Freguesias de Oeiras e S3o Tulifio da Barra, Pago de Arcos e Caxias
Pais: PORTUGAL

NUT II: PT170

Distrito: Lishoa

Concelho: Cascais

Freguesia: Unido das Freguesias de Carcavelos e Parede
Paic: PORTUGAL

NUT 1= PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Cascais

Freguesia: Unido das Freguesias de Cascais e Estoril
Pais: PORTUGAL

NUT IM: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Sintra

Freguesia: Unifio das Freguesias de Agualva e Mira-Sintra
Paic: PORTUGAL
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NUT III: PT17¢

Distrito: Lisboa

Congcelho: Sintra

Freguesia: Unidio das Freguesias de Almargem do Bispo, Péro Pinheiro ¢ Montelavar
Pais: PORTUGAL

NUT IIT: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Mafra

Freguesia: Unifio das Freguesias de Igreja Nova e Cheleiros
Pais: PORTUGAL

NUT UI: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Mafra

Freguesia: Unido das Freguesias de Malveira e Sio Miguel de Alcainga
Pais: PORTUGAL

NUT HI: PT170

Distrito: Lishoa

Concelho: Sobral de Monte Agrago

Freguesia: Fregnesia de Sapataria

Pais: PORTUGAL

NUT III: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Torres Vedras

Freguesia: Unido das Freguesias de Dois Portos € Runa
Pais: PORTUGAL

NUT II: PT170

Distrito: Lishoa

Concelho: Torres Vedras

Freguesia: Freguesia de Santa Maria, S3o Pedro e Mataces
Pais: PORTUGAL

NUT Il: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Torres Vedras

Freguesia: Freguesia de Ramalhal

Pais: PORTUGAL

NUT II: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Torres Vedras

Freguesia: Unidio das Freguesias de Maxial e Monte Redondo
Pais: PORTUGAL

NUT III: PT170

Disirito: Lisboa

Concelho: Cadaval

Freguesia: Todas

Pais: PORTUGAL

NUT 1I: PT16F

Distrito: Leiria

Concelho: Bombarral

Freguesia: Unido dag Freguesias de Bombarral e Vale Covo
Pais: PORTUGAL

NUT HI: PT16F

Distrito: Leiria

Congcelho: Bombarral

Fraguesia: Freguesia de Roliga

Pais: PORTUGAL

NUT HI: PT170

Distrito: Leiria

Concelho: Obidos

Freguesia: Freguesia de Santa Maria, SZo Pedro e Sobral da Lagoa
Pais: PORTUGAL

NUT III: PT16F

Distrito: Leiria

Congeelho: Caldas da Rainha

Fregucsia: Freguesia de Santa Catarina - Caldas da Rainha
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Pais: PORTIUUGAL

NUT MI: PT16F

Distrito: Leiria

Concelho: Caldas da Rainha

Freguesia: Unifio das Freguesias de Caldas da Rainha - Nossa Senhora do Pépulo, Coto e Sfo Gregério
Pais: PORTUGAL

NUT III: PT176

Distrito: Lisboa

Concelho: Lisboa

Freguesia: I'reguesia de Sao Vicente

Paig: PORTUGAL

NUT IIL: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Lisboa

Freguesia: Ireguesia de Pertha de Franga

Pais: PORTUGAL

NUT 11: PT170

Distrito: Lisboa

Congcelho: Lisboa

Freguesia: Freguesia de Beato

Pais: PORTUGAL

NUT II: PT170

Distrito: Lisboa

Concelho: Loures

Freguesia: Unido das Freguesias de Santa Iria de Azoia, Sfo Jodo da Talha e Bobadela
6 - PRAZO DE EXECUCAO DO CONTRATO
Prazo: Meses

156 meses

Q contrato € passivel de renovacio? Nio

7 - DOCUMENTOS DE HABILITACAQ

7.1 - Habilitacao para o exercicio da atividade profissional

Sim

Tipo:

Alvara

Descricdo:

Os documentos de habilitagiio sdo indicados no Programa de Concurso.

Alvara ou titulo de registo emitido pelo Instituto dos Mercados Piblicos do Imobilidrio e da Construgdo - IMPIC, contendo as seguintes
habilitagoes:

1. Da 177 subeategoria da 4.° categoria da classe correspondente ao preco contratual;

II. Das 1%, 2.%, 4.5 5.4, 6.* ¢ 8.% subcategoria (s) da 1. categoria (s), das 1., 2.5, 4.*, 8%, 9., 10.* e 12." subcategorias da 4. categoria ¢ das
15,25 10" e 12.* subcategorias da 5.° categoria, da(s) classe(s) correspondente(s), cada uma, ao valor dos trabalhos especializados que
lhes respeitam, consoante a parte a que cada um desses trabalhos respeite na proposia e que serd indicada em documento anexo dquela.

7.2 - Informagio sobre contratos reservados

O contrato esta reservado a entidades e fornecedores cujo objetive principal seja a integragiio social e profissional de pessoas com
deficiénceia ou desfavorecidas?

Nio

8 - ACESSO AS PECAS DO CONCURSO, PEDIDOS DE PARTICIPACAO E APRESENTACAO DAS PROPOSTAS

8.1 - Consulta das pecas do conecurso

Designacio do servigo da entidade adjudicante onde se encontram disponiveis as pecas do concurso para consulta dos interessados:
Diregdo Compras e Logistica - Departamento de Compras - Unidade Empreitadas e Serviges, no seguinte horério das 9:30 as 12:30 horas
e das 14:30 horas as 17:00 horas

Endereco desse servigo: Praga da Portagem

Codigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Telefone: 212879780

Fax: 211021839

Endereco Eletrénico: contratos@infraestruturasdeportugal.pt

8.2 - Fomeeimento das pecas do concurso, apresentacio dos pedidos de participagio e apresentagio das propostas

Plataforma eletrénica utilizada pela entidade adjudicante:

AnoGov (hitp://www.anogov.comny)



Didrio da Repiiblica, 2. série - N." 82 - 27 de abril de 2020 - Amincio de procedimento n.” 4327/2020 - Pagina n." 5

9 - PRAZO PARA APRESENTACAQ DAS PROPOSTAS
Até s 17 : 00 do 67 © dia a contar da data de envio do presente antincio

10 - PRAZO DURANTE O QUAL OS CONCORRENTES SAQ OBRIGADOS A MANTER AS RESPETIVAS PROPOSTAS
120 dias a contar do termo do prazo para a apresentagio das propostas

11 - CRITERIO DE ADJUDICACAO
Melhor relacio qualidade-preco: Sim

Critério relativo 4 qualidade
Nome: Valia Técnica
Ponderacio: 50 %

Critério relativo ac custo
Neme: Prego
Ponderacio: 50 %

12 - PRESTACAO DE CAUCAO:
Sim 5 %

13 - IDENTIFICACAO E CONTACTOS DO ORGAO DE RECURSO ADMINISTRATIVO
Designagfio: Conselhe de Administragio Executivo da Infraestruturas de Portugal. S A.
Enderego: Praga da Portagem

Codigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Telefone: 212879780

Fax: 211021839

Enderego Eletronice: contratos@infraestruturasdeportugal pt

14 - DATA DE ENVIO DO ANUNCIO PARA PUBLICACAQ NO DIARIQ DA REPUBLICA
2020/04/24

15 - O PROCEDIMENTO A QUE ESTE ANUNCIO DIZ RESPEITO TAMBEM E PUBLICITADO NO JORNAL OFICIAL DA

UNIAQ EUROPEIA:
Sim

16 - OUTRAS INFORMACOES
Serdo usados critérios ambientais: Nio

17 - IDENTIFICACAO DO AUTOR DO ANUNCIO
Nome: Margarida Veloso
Cargo: Diretora

413199334

Diivie da Repuiblica Eletrdnico:

DI ARIO Endereco Internet: http: dre.pt
. ¥
. Contacios:
Correio elewrdnico: drefd inem.pt
Tel: 21 781 0870

Depasite legal n.° 8815/85 ISEN 08700062 Fax: 21 394 5750




ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS --

COMISSAO EVENTUAL DE TRASNPORTES E MOBILIDADE

REUNIAO n2 3 /Ano 2020

Data 02/07/2020

Presencas:

José Vale Paulos Jodo Rodrigues
Teresa Qliveira Sérgio Jacinto

Assuntos tratados:

1-
2-
3.

Conclusdes:

1=

VIDEOCONFERENCIA

Hora de Inicio 18H Fim 19H30

Luis Carlos Lop@s--------------—---—

Acordo de Gestdo entre o Municipio de Torres Vedras e as Infraestruturas de Portugal
Estudo Prévio do arranjo da Rotunda na Espera de Runa
Linha Ferroviaria do Oeste

Antes de tratar dos pontos agendados, o presidente da Comissdo comegou por recordar que ainda ndo houve
resposta das Infraestruturas de Portugal quanto ao pedido de reunido e que esse encontro é fundamental para
se esclarecerem as duvidas que permitam a realizagdo do relatdrio da Comiss&o. Foi ja pedido ao presidente da
Mesa da Assembleia Municipal para enviar novo oficio.

A comissio teve conhecimento, através do presidente da Camara, da minuta de acordo entre o Municipio e as
Infraestruturas de Portugal para incluir 2,15Km de passeio (EN9) nas localidades de Carvoeira e Curvel e a
respetiva drenagem. Depois de analisar o documento e os respetivo projeto, a comissdo concordou com o seu
conteudo.
0 prazo de entrega da obra (maio/junho 2021), ndo devera ser possivel de cumprir. O presidente de comissdo
adianta como provavel a conclus3o da obra para o final do ano de 2021. -
Relativamente as camadas no pavimento da EN9, Luis Carlos Lopes questionado se o pavimento colocado neste
momento até a zona de Runa ja é o definitivo e o presidente da Comissdo respondeu que nado, por informou-se
junto do fiscal das I.P. que se encontra no terreno e que Ihe explicou que havera uma camada de finalizagdo que
é também a camada que cobrira os rogos entretanto abertos para passagem de cabos, etc.
Neste momento estio a cimentar as valetas e depois havera essa cobertura final do pavimento.------------—-------
Mais acrescento que a empresa estd a cumprir rigorosamente o projeto e nio faz nada fora do orcamento, salvo
aprovac3o do fiscal que se encontra em obra e confirmagdo da decis3o pelas Infraestruturas de Portugal. Estes
trabalhos acrescentados sdo todos faturados como trabalho extra. Os passeios visados no acordo em andlise ja
estio a ser executados mas todas as restantes alterages que o Municipio indicou como necessarias (gares de
autocarro; outras rotundas, etc) estdo em fase de estudo e ndo tém a ver com a obra agora em cursg.------------
Sobre a drenagem em toda a obra, o presidente informou que estao a ser bem executadas e que os receios
iniciais desta comissdo ndo se confirmaram.
Foi distribuido pelos membros desta comissdo um estudo prévio composto por fotos, fotomontagem e
maquete, de uma instalacdo em ferro com 3 bolachas em forma de Y, cada uma com o recorte do logotipo da
modalidade de luta Greco-Romana, como homenagem aos atletas daquela localidade pela vitoria de sete
campeonatos nacionais consecutivos nos anos 70/80. Esta proposta foi desenvolvida pelo presidente da
comissdo que colocou a consideragdo dos restantes membros a hipdtese de a encaminhar, antes do relatorio
final, 3 Camara Municipal para que a analise e caso concorde, possa tratar do devido licenciamento junto das
infraestruturas de Portugal.—-

—i
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Luis Carlos Lopes perguntou se a intencdo é a de encarar a proposta como esbogo ou como desenho final a
executar, recordando que “se for entregue a um artista plastico deve ser respeitada a liberdade crigtiva” e
mantendo a ideia, o resultado final terd o cunho pessoal do artista. Por outro lado, se for encarada como
desenho final, estaremos perante um trabalho técnico de execucao em que o autor seria José Vale Paulos.
Teresa Oliveira questionou a facilidade de compreensio da homenagem proposta e sugeriu uma
contextualizacdo em jeito de legenda.
Os membros da comissdo aceitaram a sugestdo a acordaram a preparacdo de um documento prévio ao relatdrio
final para envio da proposta ao Executivo.
No que diz respeito a Linha Ferrovidria do Oeste, a passagem de nivel superior, foi retirada do projeto pois a
APA ndo autorizou a sua construgdo por estar prevista para uma zona de leito de cheia. O presidente da
Comissdo lamente a decisdo de retirar sem se ter estudado a hipétese de a deslocar mais para norte, fora do
leito de cheia. Torres Vedras esta dentro das 2 fases da obra, sendo que a primeira fase inclui somente o trogo
entre Melegas e Torres Vedras. O trogo de Torres Vedras até Caldas da Rainha sera requalificado numa segunda
fase de execucdo do projeto, ou seja, algumas das localidades do concelho localizadas a norte da cidade nao
serdo intervencionadas durante a 12 empreitada.
Sérgio Jacinto voltou a referir a importancia que teria um corredor ferroviario de Loures Lisboa pois todas a
povoagdes servidas pela Linha do oeste beneficiariam com ela. A populacio de Melecas é servida pela Linha de
Sintra e a integra¢do dos comboios da Linha do Oeste, em Melecas, na Linha de Sintra s6 ird aumentar aquela
ja tdo sobrecarregada linha. O presidente da comissdo concorda que deveria haver uma derivacao da linha
ferrovidria na Malveira mas ao que se sabe a hipdtese estd em estudo ha anos. Nio faz parte deste projeto e
nao sera realizada durante a obra agora a concurso.
Permanecem por esclarecer as duvidas guanto a finalidade das obras a realizar nos edificios das varias estacbes
e a comissdo também ndo entende a razdo para a duplicacio da linha entre Melecas e Pedra Furada. Apesar da
justificacdo de que é para cruzarem dois comboios, julgam que aquela é uma zona de pouco Fluxo. ——————-——————

a)
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PARTE L — CONTRATOS PUBLICOS

INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, S. A.

Anungcio de procedimento n.° 9675/2020

MODELO DE ANUNCIO DO CONCURSO PUBLICO

1 - IDENTIFICACAO E CONTACTOS DA ENTIDADE ADJUDICANTE

Designag#o da entidade adjudicante: Infraestruturas de Portugal, S. A.

NIPC: 503933813

Servigo/Orgao/Pessoa de contacto: Diregao de Compras e Logistica - Unidade de Bens e
Servigos

Enderego: Praga da Portagem

Caodigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Pais: PORTUGAL

NUT ilt: PT170

Distrita: Setdbal

Concelho: Almada

Freguesia: Unifo das Freguesias de Aimada, Cova da Piedade, Pragal e Cacilhas

Enderego da Entidade: http://'www.infraestruturasdeportugal.pt/

Enderego Eletronico: compras@infraestruturasdeportugal.pt

2 - OBJETO DO CONTRATO

Designacao do contrato: Aquisi¢éo de Servigos "Verificagdo de conformidade CE, por um
Organismo Notificado, dos subsistemas associados & Modernizagéio da Linha do Oeste, trogo
Mira Sintra-Melecas - Caldas da Rainha"

Descrigéo sucinta do objeto do contrato: Verificagdo de conformidade CE, por um
Organismo Notificado, dos subsistemas associados 4 Modernizagdo da Linha do Oeste, troco
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Mira Sintra-Melegas - Caldas da Rainha

Tipo de Contrato: Aquisi¢do de Servigos
Preco base do procedimento: Sim

Valor do prego base do procedimento: 320000.00 EUR
Classificagdo CPV (Vocabulario Comum para os Contratos Publicos)
Objeto principal

Vocabulario principal: 71319000

3 - INDICACOES ADICIONAIS

O contrato envolve aquisi¢o conjunta (com véarias entidades)? Nao
Contratagdo por lotes: Nao

O contrato é adjudicado por uma central de compras: Nzo

O concurso destina-se & celebragdo de um acordo guadro: Nao

E utilizado um leildo eletrnico: Nio

E adotada uma fase de negociacdo: Nao

4 - ADMISSIBILIDADE DA APRESENTACAO DE PROPOSTAS VARIANTES: Nio

5 - LOCAL DA EXECUCAO DO CONTRATO
Pais: PORTUGAL

NUT Il PT1

Distrito: Distrito ndo determinado

Concelho: Concelho ndo determinado
Freguesia: Freguesia nao determinada

6 - PRAZO DE EXECUCAQ DO CONTRATO
Prazo: Dias

1060 dias

O contrato & passivel de renovagao? Nao

7 - DOCUMENTOS DE HABILITACAO

7.1 - Habilitag&o para o exercicio da atividade profissional
Nao

7.2 - Informagéo sobre contratos reservados
O contrato esta reservado a entidades e fornecedores cujo objetivo principal seja a

integracdo social e profissional de pessoas com deficiéncia ou desfavorecidas?

Nao

8 - ACESSO AS PEGAS DO CONCURSO, PEDIDOS DE PARTICIPACAO E

APRESENTACAO DAS PROPOSTAS

8.1 - Consulta das pegas do concurso
Designagéo do servigo da entidade adjudicante onde se encontram disponiveis as pecas do

concurso para consulta dos interessados: Direggo de Compras e Logistica - Unidade de Bens e
Servigos

Endereco desse servigo: Praca da Portagem
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Codigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Telefone: 212879603

Endereco Eletronico: compras@infraestruturasdeportugal.pt

8.2 - Fornecimento das pegas do concurso, apresentacao dos pedidos de participacéo e
apresentacdo das propostas

Plataforma eletronica utilizada pela entidade adjudicante:
AnoGov (http://www.anogov.com/)

9 - PRAZO PARA APRESENTACAO DAS PROPOSTAS
Até as 17 : 00 do 32 ° dia a contar da data de envio do presente anuncio

10 - PRAZO DURANTE O QUAL OS CONCORRENTES SAO OBRIGADOS A MANTER AS
RESPETIVAS PROPOSTAS

120 dias a contar do termo do prazo para a apresentagso das propostas

11 - CRITERIO DE ADJUDICACAO
Melhor relagéo qualidade-preco: Nao

Critério relativo a qualidade
Nome: NA

Ponderacéo: 0 %

Critério relativo ao custo
Nome: Prego Contratual
Ponderacao: 100 %

12 - PRESTACAO DE CAUCAQ:
Sim2 %

13 - IDENTIFICACAO E CONTACTOS DO ORGAO DE RECURSO ADMINISTRATIVO
Designag#o: Conselho de Administragao da - IP - Infraestruturas de Portugal, S.A.
Endereco: Praga da Portagem

Codigo postal: 2809 013

Localidade: Almada

Endereco Eletronico: ip@infraestruturasdeportugal pt

14 - DATA DE ENVIO DO ANUNCIO PARA PUBLICACAO NO DIARIO DA REPUBLICA
2020/08/28

15 - O PROCEDIMENTO A QUE ESTE ANUNCIO DIZ RESPEITO TAMBEM E
PUBLICITADO NO JORNAL OFICIAL DA UNIAOC EUROPEIA:
Sim

16 - OUTRAS INFORMACOES
Serdo usados critérios ambientais: Nao
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17 - IDENTIFICAGAO DO AUTOR DO ANUNCIO
Nome: Ricardo Azevedo Saldanha
Cargo: Diretor de Compras e Logistica

413526703
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FINANGAS E INFRAESTRUTURAS E HABITAGAO

Gabinetes da Secretaria de Estado do Orgamento
e do Secretario de Estado das Infraestruturas

Portaria n.° 567/2020

Sumério- Autoriza a Infraestruturas de Portugal, S. A, a proceder & reparticéio de encargos rela-
tivos ao protocolo para o estabelecimento de «Alimentag&o elétrica da futura Subesta-
géo de Trag&o de Runa, no &mbito da Modemizagéo da Linha do Oeste — Trogo Mira
Sintra-Melegas — Caldas da Rainha, entre o km 20,320 e o km 107,740».

Considerando que a Infraestruturas de Portugal, S. A. pretende celebrar um protocolo para o
estabelecimento de «Alimentaco elétrica da futura Subestacédo de Tragdo de Runa, no ambito da
Modernizagao da Linha do Oeste — Tro¢o Mira Sintra-Melecas — Caldas da Rainha, entre o km
20,320 e 0 km 107,740»;

Considerando que a Infraestruturas de Portugal, S. A. € uma empresa ptiblica sob forma de
sociedade anénima reclassificada para efeitos orgamentais, integrando o perimetro do Orgamento
do Estado, sendo-lhe aplicaveis as disposi¢cdes em matéria de assuncao de encargos plurianuais;

Considerando que o Protocolo para o estabelecimento de «Alimentagao elétrica da futura
Subestagdo de Tragdo de Runa, no &mbito da Modernizacéao da Linha do Oeste — Trogo Mira
Sintra-Melecas — Caldas da Rainha, entre o km 20,320 e o km 107,740» tem execucéo pluria-
nual, torna-se necessario a autorizagéo do Ministro de Estado e das Financas e do Ministro das
Infraestruturas e da Habitacéo;

Considerando que o protocolo em causa tem um preco base de € 3674 778,13, a que acresce
a taxa de 1VA a taxa legal em vigor:

Nestes termos, e em conformidade com o disposto nos termos conjugados da alinea aydon.® 1
do artigo 6.° da Lei n.° 8/2012, de 21 de fevereiro, edon.® 1do artigo 22.° do Decreto-Lei n.® 197/99,
de 8 de junho, manda o Governo, pela Secretaria de Estado do Orgamento e pelo Secretario de
Estado das Infraestruturas, ao abrigo da competéncia delegada, o seguinte:

1 — Fica a Infraestruturas de Portugal, S. A., autorizada a proceder a repartic&o de encargos
relativos ao Protocolo para o estabelecimento de «Alimentacéo elétrica da futura Subestacéo de Tra-
¢d0 de Runa, no &mbito da Modernizagéo da Linha do Oeste — Troco Mira Sintra-Melegas — Caldas
da Rainha, entre o km 20,320 e o km 107,740», até ao montante global de € 3674 778,13, na con-
dicdo de ter financiamento europeu com candidatura aprovada e sujeito a financiamento maximo
nacional de € 2 251 235,18.

2 — Os encargos orgamentais decorrentes da execugao do protocolo acima referido séo re-
partidos da seguinte forma, n&o podendo exceder estes valores em cada ano econémico:

Em 2020: € 657 785,29, a que acresce VA & taxa legal em vigor;
Em 2021: € 723 931,29, a que acresce IVA a taxa legal em vigor;
Em 2022: € 1 830 039,51, a que acresce IVA 4 taxa legal em vigor;
Em 2023: € 463 022,04, a que acresce IVA a taxa legal em vigor.

3 — O montante fixado para cada ano econémico podera ser acrescido do saldo apurado no
ano anterior.

4 — Qs encargos financeiros resultantes da execugao do presente diploma serdo satisfeitos
por verbas adequadas do orgamento da Infraestruturas de Portugal, S. A.

5 — A presente portaria entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicago.

28 de agosto de 2020. — A Secretéria de Estado do Orgamento, Cludia Joaquim. — 1 de
setembro de 2020. — O Secretario de Estado das Infraestruturas, Jorge Moreno Delgado.

313540554
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Na reunido por videoconferéncia entre as Infraestruturas de Portugal e a Comissao Eventual de Transportes
e Mobilidade da Assembleia Municipal de Torres Vedras, realizada a 03 de novembro de 2020, respeitante
a Modernizagdo da Linha do Oeste no troco que atravessa o territorio de Torres Vedras, entre Feliteira (Km
52+000) e Outeiro da Cabeca (Km 78+000), a obra serd levada a efeito em duas empreitadas, a primeira
entre:

Mira Sintra-Melecas até Torres Vedras, para esta fase foram apresentadas as seguintes questdes:

1. Paraquando é que esta prevista a consignacao da empreitada e onde é que sdo iniciados os
Trabalhos? Os mesmos irdo provocar paralisagdes nos comboios? Quando e Como?

2. Em Dois Portos, ao Km 54+559, esta previsto a constru¢ao de uma Passagem Superior (PS) em
viaduto devido supressdo da Passagem de Nivel (PN) de Dois Portos, a obra a desenvolver a Sul da
PN, terd inicio na EN 248 sobre o Caminho de Ferro e Rio Sizandro, terminando numa nova rotunda
na EN 248 junto a Farmacia.

Sabendo que, em sede de Inquérito Publico, foram apresentadas propostas alternativas ao local
para o desenvolvimento do viaduto a norte da PN, nas traseiras da Adega Cooperativa de Dois
Portos, sobre a EN374, terminando numa nova rotunda a nascente da sede da Junta de Freguesia,
em espaco aberto onde ird convergir a EN9, o novo viaduto e a EN374. Justificando que, seria
melhor em termos do ordenamento urbanistico convergindo no entroncamento existente, de
menor comprimento e com menos expropria¢des, logo, mais acessivel financeiramente e que de
certeza serviria muito melhor as populagdes.

A I.P. estaria disponivel para viabilizar esta alternativa durante a empreitada?

3. Passagem inferior (P.l.), a0 Km 55+933, a manter e de utilizagdo muito precdria, porque o nivel do
piso encontra-se muito baixo em relagdo au leito do Rio Sizandro, logo inundavel, quando chove,
nao tendo dimensdo em altura e largura para funcionar como acesso alternativo a Passagem de
Nivel (PN) do Casal de Sousas-Caixaria, ao Km 56+430, existindo com meias barreiras automaticas
€ com supressao prevista no projeto.

Considerando que a P.l. ndo serve como alternativa ao Unico acesso credivel a riquissima area
agricola.

Serd que a I|.P. estaria disponivel para reverter a supressdao desta P.N. mantendo as barreiras
automaticas existentes? visto que, possui uma 6tima visibilidade para ambos os lados e que é a
solucdo que melhor serve as populagdes locais.

ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS
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4. Penedo-Runa, ao Km 58+500, Constru¢ao de uma plataforma elétrica para receber energia da
Subestacdo Elétrica de Runa/Carvoeira instalada a Norte do EN 9.
A presente localizagdo apresenta-se com grande espanto das populagbes, envolvendo nova
instalacdo de uma linha de média tensdo sobre povoag¢des a grande distancia do ponto de
abastecimento na Subestacdo Elétrica da Carvoeira através do Parque Edlico composto pelo
conjunto de Aerogeradores da Serra de Sdo Julido até Casais de St2. Antdnio-Maxial.
Qual é a justificacdo desta opgao mais distante e mais dispendiosa? ,
Sabendo que existe alternativa a uma distancia substancialmente menor, com linha de Alta e Média
Tensdo existentes que passa a Norte da atual Estagdo de Runa, nos terrenos afetos a mesma
Estagdo, e numa drea ampla disponivel a Norte da ETAR de Runa?

5. Passagem de Nivel (PN) de Runa, ao Km 58+942. Esta PN é de certeza das mais perigosas do Pais,
com um registo de acidentes e mortes, nomeadamente hd anos atrds, a morte do proprietario das
Termas dos Cucos, Dr. Vieira, motivado pela avaria do sistema das barreiras automaticas e ainda
recentemente da morte de um homem de motorizada, além de iniUmeros acidentes contra as
barreiras por falta de visibilidade, principalmente, de quem se desloca do centro da povoacdo de
Runa. Esta PN é ha muito considerada a passagem da morte, como se constata, o caminho de ferro

é atravessado pela EN248 obliquamente e com imenso trafego, impedido a visibilidade de quem
atravessa a Linha, e ainda com a agravante da PN ser antecedida, nos dois sentidos, por curvas do
caminho de ferro. Esta Comissdo manifesta enorme preocupacgao se esta PN ndo for suprimida,
contrariamente, ao previsto no projeto apresentado em Inquérito Publico, onde se discutiu a
possibilidade de deslocar o pilar do leito do Rio Sizandro para as suas margens e a substituicao dos
taludes de aterro por pilares, salvaguardando o previsivel parecer negativo da Agéncia Portuguesa
do Ambiente (APA), devido ao impacte significativo e de magnitude média da Passagem Superior
(PS) de Runa, sobre alinha de dgua e dos terrenos inundaveis em cheias centenarias. Por outro lado,
questionamos a IP, porqué que, nao foram viabilizadas as alternativas crediveis apresentadas em
sede de Inquérito Publico? Como por exemplo, o desenvolvimento da Passagem superior do outro
lado da EN248? através dos terrenos da autarquia no Parque Verde de Runa? Devido a grande
perigosidade desta PN, questionamos a IP se é ou ndo possivel efetuar os estudos e projetos
alternativos por forma a anular os impactes negativos e obter o parecer favoravel da APA? Ainda
durante os dois anos que levara para concluir os trabalhos na Linha do Oeste, porque o pior que
poderia acontecer seria terminar esta Modernizacdo da Linha do Oeste, apresentada como uma
obra de Exceléncia, deixando para tras um PONTO NEGRO desta dimensao, ninguém iria intender
e certamente manifestar-se-ia com justa indignagao.
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Na segunda empreitada entre Torres Vedras até Caldas da Rainha, no trogo entre a Estagdo de T. Vedras
e Outeiro da Cabeca, foram apresentadas as seguintes questdes:

6. A Passagem de Nivel (PN) dos Casais Amiais, ao Km 65+148 a Norte de Torres Vedras estd a tornar-
se uma tormenta devido ao aumento exponencial de trafego, principalmente nas horas de ponta
para fuga as filas de transito na entrada e saida da Cidade. Devido a utilizacdo macica de pessoas e
de veiculos, registou-se um acidente mortal no dia 31 de agosto de 2020, apesar da PN ser dotada
de meias barreiras automaticas. Estamos convencidos que dos inconvenientes da existéncia de
barreiras automaticas completas seriam superiores os convenientes, porque certamente iria causar

menos acidentes, num local de dificil alternativa ha existente.

Como solugao ao desvio substancial do trafego a IP encara ou ndo a possibilidade de criagao de uma
alternativa credivel ao assumir a responsabilidade da construcdo da passagem superior projetada
e aprovada a implantar junto a antiga Adega Cooperativa de Torres Vedras para a Zona Comercial
do Shopping Arena?

7. Passagem Inferior, ao Km 70+950, mais conhecida pelo tunel da Estacio do Ramalhal. Nao
estando prevista qualquer alteracdo a esta PI, lamentavelmente precdria e absurda, principalmente
na zona industrial com a existéncia de varias empresas, nomeadamente, das Fabricas de Ra¢Oes
“VALOURQ”, onde é impossivel a travessia por veiculos pesados através da referida PI. Sera que a
IP reconhecerd a precaridade desta Pl e avancard com um projeto para a sua justa ampliacdo?

8. Passagem Superior, ao Km 72+900, em alternativa a Supressdo das PN da Caseta do Feno -
Abrunheira, ao Km 72+172 e a PN da Caseta dos Apupos-Bugalheira, ao Km 73+615. Sobre este
assunto, acompanhamos a proposta da Junta de Freguesia aprovada pela Assembleia de Freguesia
de Ramalhal, reunida a 19 de abril de 2018, com os seguintes pontos:

19 - A Assembleia de Freguesia deliberou no sentido de que sejam mantidas as Passagens de Nivel
(PN) referidas (Caseta do Feno-Abrunheira, ao Km 72+172 e da PN da Caseta dos Apupos-
Bugalheira, ao km 73+615).

22 - Que as mesmas sejam dotadas de barreiras elétricas automaticas a exemplo das existentes ao
Km 69+446, no Cabego Alagoa e ao Km 70+524 na Fonte Maria Leite.

CONCLUSAO : A manter-se o projetado ird provocar grandes constrangimentos na circulac3o para
atravessamento da Linha de um lado para outro, obrigando a percorrer mais, cerca de 1,5 Km, para
cada lado, logo, inaceitavel para as populag¢des e Autarquia Local.
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Assim sendo, a IP estard recetiva em acolher a sugestdo da JF e Assembleia de Freguesia, que
passaria pela manutencdao das referidas PN e que as mesmas fossem equipadas com barreiras
automaticas?

9. As remodelagdes previstas no projeto dos quatro edificios das Estacdes de Dois Portos, Torres
Vedras, Ramalhal e Outeiro da Cabeca, situadas no territdrio de Torres Vedras, sao para utilizacao
diversa de acordo com a configuracdo apresentada, para quais utilizagdes e ou funcionalidades
serdo aplicadas aos novos espacos das citadas Estacdes?

Ficando de fora o edificio da Estacdo de Runa, qual é o seu destino e ou utilizacdo futura?

Nota Final:

- Esta Comissdo teve conhecimento que estdo a ser elaborados Estudos para um eventual novo
Ramal de ligagdo da Estagdao da Malveira diretamente para Lisboa. A IP tem conhecimento destes
Estudos de grande relevancia para a maior viabilizacdo e utilizacdo da Linha do Oeste?

Torres Vedras, 03 de novembro 2020

A Comissao Eventual de Transportes e Mobilidade

ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS
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PCP questiona a localizacio de su

e tracdo em Runa

A populaciio de Runa, no concelho de Torres
Vedras, bem como a Unido das Freguesias de
Dois Portos e Runa tém alertado para os pro-
blemas decorrentes da localizagao prevista pa-
ra a subestacio de tragdo de Runa, no quadro
das obras de requalificacdo da Linha do Oeste.
A populacio nao pde, no entantc, em causa a
necessidade dos investimentos na referida li-
nha, que tém side defendidos durante anos pe-
los seus utentes e pelo Partido Comunista Por-
tugués (PCP).

“O que estd em causa € a localizacdo da
subestacdo de tracdo, demasiado perto da loca-
lidade, e mesmo em frente a uma habitacdc,
ben como o possivel corte de um caminho ro-
mano que dd acesso a uma ponte [omand, pon-
do em causa o acesso a esse patrimonio cultu-
ral”, referem os deputados Duarte Alves, Alma
Rivera e Bruno Dias, do grupo parlamentar do
PCP na Assembleia da Repablica (AR}, em co-
municado enviade a este jornal. A necessidade
de qualquer subestag@o prende-se com a exis-
téncia de uma “zona neutra”, ou seja, UM pe-
queno troco semt energia que separa duas
seccoes de linha com alimentagao elétrica dis-
tinta.

A existéncia de uma “zona neutra” exige,
como condicdes técnicas, uma reta de pelo
menos 81 metros e pendentes maximas de
sels milésimas nos 300 metros antes e depois
do eixo da “zona rreutra”. No entanto, a subes-
tacao de tracdo pode estar distante da “zona

_neutra” desde que se ligue, por feeder, as duas

Recorde-se que “os investimentos na Linha do Oeste sdo fundamentais para o desenvolvimento da regido

instalagdes, Como exemplo refira-se o caso
recente, na Linha do Norte, de uma subesta-
cio de tragAo que estd projetada para o En-
troncamento, cuja energia serd transportada
até uma “zona neutra” em Mato de Miranda, a
cerca de 10 quildmetros de distanda.

”

Assim, tendo em conta as razdes apresen-
tadas pela populacio e Grgaos eleitos dessa
frequesia “ndo existird, @ partida, razdo técnica
que constitua impedimento @ outra focalizacdo,
desde que haja algures na zona as condigoes
geométricas na via-férrea atrds referidas. Foram

bestacio

. BADALADAS | 15 janeiro 2021

alids apresentacias outras solucdes pelo execu-
tivo da UniGo de Freguesics®, lembraim os tri-
bunos do PCP.

Resta saber se, da parte da empresa Infra-
estruturas de Portugal, “foram tidas em conta
essas circunsténcias e se houve algum estudo no
terreno para comparar diferentes localizages
para a subestagdo de tragdo, que salvaguarden
as preocupagées da popuilacdo, e em particular
dos residentes na habitacto que ficard em fren-
te as ditas instalacdes, relativas @ excessiva u_..?
ximidade de uma linha de dita tensdo”, subli-
nham ainda os deputados.

Recorde-se que “os investimentos na Linha
do Ceste sao fundamentais para o desenvolvi-
mento da regidio e para o incentvo ao uso do
transporte ferrovidrio, com ganhos ambientals €
de melhoria na mobilidade das populacdes”.
Importa por isso que esses investimentos “te-

‘nham em Conta preocupagoes pairimonials, pai-

sagisticas e de qualidade de vida, sem que um
critério economicista se sobreponha @ procura e
ao estudo das mefhores opeoes” No caso de
Runa, “mportaria ainda garantic urma locofiza-
cdo do apeadeiro que permita um acesso da
populacdo da freguesia ao transporte ferrovid-
ria”, advogam Duarte Alves, Alma Rivera e Bru-
no Dias.

Dessa forma o grupe parlamentar do PCP
na AR pediu entretanto ao Govermo para escla-
recer um conjunto de questdes contidas num
requerimento assinado pelos referidos trés tri-
bunos.
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Exma. Senhora

Chefe do Gabinete de S. Exa. o Secretario de
Estado dos Assuntos Parlamentares

Dr.? Catarina Gamboa

Palacio de Sao Bento

1249-068 Lisboa

SUA REFERENCIA SUA COMUNICAGAO DE NOSSA REFERENCIA DATA
4631 28-12-2020 N°: 152/2021 21-01-2021
ENT.: 345/2021
PROC. N°: 001/2021

ASSUNTO: Pergunta n.° 803/XIV/2? de 28 de dezembro de 2020 - Localizacdo da subestacao de
tracao de Runa, Torres Vedras (Lisboa)

Na sequéncia do Oficio acima identificado, e em resposta a pergunta n.° 803/XIV (2.2) formulada pelos
Senhores Deputados do Grupo Parlamentar do PCP, encarrega-me Sua Exceléncia, o Ministro das
Infraestruturas e da Habitacdo de, relativamente as questdes colocadas, enviar a seguinte

informacao:

A modernizacdo em curso da Linha do Oeste no ambito do Programa Ferrovia 2020, entre Mira
Sintra/Melecas (Linha de Sintra) e Caldas da Rainha, esta dividida em dois trocos (Mira Sintra/Melecas
- Torres Vedras e Torres Vedras-Caldas da Rainha) e é composta por diversos contratos de empreitadas
e prestacoes de servicos que terdo de ser concluidos em simultaneo para se proceder aos necessarios
ensaios finais, relatorios, certificacoes e autorizacoes de entrada ao servico a emitir pelo Instituto da
Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT, I.P.).

A empreitada de "Modernizacao do troco Mira Sintra-Melecas - Torres Vedras (excl.), da Linha do
Oeste" foi consignada no passado més de novembro de 2020. A empreitada de "Modernizacao do troco

Torres Vedras (incl.) - Caldas da Rainha esta em contratacao.

A empreitada da Subestacao de Runa foi consignada em 20 de outubro de 2020, prevendo-se a sua

conclusao no 1° trimestre de 2023.

Estima-se a conclusao dos trabalhos respeitantes a modernizacao da Linha do Oeste venha a ocorrer

no primeiro semestre de 2023.

Gabinete do Ministro das Infraestruturas e da Habitagdo 1
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Os trabalhos em curso na Linha do Oeste visam, entre outras intervencoes, a eletrificacao da mesma,

incluindo a construcao da subestacao de Runa.

O processo, incluindo a subestacao de Runa, foi sujeito a Avaliacao de Impacte Ambiental (AIA) em
fase de Estudo Prévio, iniciado a 6 de outubro de 2017, com um periodo de Consulta Plblica que
decorreu entre 14 de fevereiro e 27 de marco de 2018, tendo a Declaracao de Impacte Ambiental

(DIA) favoravel sido emitida em 29 de maio de 2018.

Apds a conclusédo do Projeto de Execucao, deu-se inicio a segunda fase do procedimento de AlA, apos
o qual foi entregue o Relatorio de Conformidade Ambiental do Projeto de Execucdo (RECAPE) na APA,
em 2 de novembro de 2018, tendo decorrido novo periodo de Consulta Plblica entre 22 de novembro
e 12 de dezembro de 2018, e emitida a Declaracdo de Conformidade Ambiental do Projeto de

Execucao em 28 de fevereiro de 2019.

A localizacdo da Subestacdo de Tracdo, necessaria para a alimentacdo elétrica do novo troco a
eletrificar entre Melecas e Caldas da Rainha na Linha do Oeste, foi estudada tendo em consideracao

varios critérios, nomeadamente:
. A eletrificacao do troco Caldas da Rainha - Lourical;

. A avaliacao da otica de “rede”, considerando que este novo troco se vai inserir numa rede ja
eletrificada do lado da Linha de Sintra e do Ramal de Alfarelos (eletrificacao total da Linha do Oeste)
e a necessidade de conjugar e articular as instalacoes fixas de tracao a prever nesta linha com as

existentes e garantir o seu bom funcionamento;
. A existéncia de condicdes adequadas para materializacao da Zona Neutra de catenaria;

. A capacidade para alimentacao das cargas ferroviarias (com tracdo elétrica) previstas para
este troco, garantido o cumprimento dos requisitos de qualidade de energia previstos no normativo
Europeu (EN 50388, EN 50163 e Especificacoes Técnicas de Interoperabilidades para o Subsistema
Energia);

. A proximidade a ponto de alimentacdo a partir da rede publica de forma a minimizar o

comprimento e o impacto das linhas de alimentacao (REN ou EDP);

. A minimizacao dos impactos locais, garantindo afastamento adequado a zonas povoadas e

evitar a invasao de zonas protegidas;

. A existéncia de condicbes adequadas para materializacao da instalacéo (orografia do terreno,

cotas de cheia) e para estabelecimento de acesso rodoviario.
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Tendo por base estes critérios e os estudos de tracdo efetuados, a localizacdao da Subestacao de
Tracdo, para efetuar a alimentacdo elétrica ao troco Melecas - Caldas da Rainha seria na zona

escolhida.

Foram ainda avaliadas varias localizacdes na periferia de Runa. Todavia, e atendendo a existéncia de
zonas inundaveis (20 anos) junto ao Rio Sizandro, que acompanha a Linha do Oeste nesta zona, foi
escolhida uma localizacdo com uma cota mais elevada, para evitar o risco de inundacao da Subestacao

de Tracao.

Por outro lado, deveria ainda ser garantido o maior afastamento possivel da zona mais habitada da

Vila de Runa.

Assim, a subestacdo sera instalada préoximo da Rua Quinta do Penedo. Entre o limite da Subestacao
de Tracao e a Rua Quinta do Penedo foi prevista uma zona de afastamento com mais de 35m, de

forma a minimizar a proximidade desta instalacdo com a Unica habitacao existente nesta zona.

Atendendo a disposicao da aparelhagem na Subestacdo de Tracao, os aparelhos que operam com 220
kV estardo a mais de 70m da mesma via rodoviaria. A disposicao da subestacao e a chegada das linhas
de alimentacao foi também definida de forma a minimizar o impacto nas habitacdes existentes e na

povoacao.

A chegada das linhas de alimentacao provenientes da Subestacdo Carvoeira da REN far-se-a pelo lado
sul. Assim, a habitacdo mais proxima da futura Subestacdo de Tracdo encontra-se a mais de 40m do
seu limite e a mais de 75m da zona com aparelhos de Muito Alta Tensdo. A distancia da Subestacdo
as habitacoes é superior ao que se verifica em muitos locais de linhas ferroviarias eletrificadas,

existindo outras Subestacoes de Tracao com maior proximidade a habitacdes.

Assim, tendo em consideracdo todas as condicionantes técnicas mencionadas, procurou-se uma
localizacao proxima de acessos rodoviarios publicos, com pouca concentracao de habitacoes, de forma

a minimizar os impactes locais, evitando simultaneamente ndo ocupar areas classificadas como REN.

No que respeita ao patrimonio, como ja mencionado, o projeto foi sujeito a procedimento de AIA em
duas fases. No que respeita a salvaguarda do patrimonio, esta foi tida em conta no desenvolvimento
dos estudos, sendo mesmo obrigatorio o levantamento do patrimoénio nas areas a intervencionar, ndo

tendo sido identificado qualquer caminho romano ou ponte da mesma época.

Quanto as restantes preocupacdes, as mesmas foram avaliadas em sede de AlA, tendo sido emitidas

a DIA e a DCAPE ao projeto desenvolvido.

No que respeita ao acesso da populacao de Runa ao transporte ferroviario, verifica-se que o atual

Apeadeiro, esta situado no limite norte da Vila que lhe da o nome e a uma distancia de cerca de 750m
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do centro da povoacao (cerca de 10 minutos a pé e a 2 minutos de carro). Paralelamente e em
articulacdo com a Autarquia, estao a ser preparados protocolos para a utilizacdo de espacos publicos

na proximidade do Apeadeiro para parqueamento de viaturas.

A alteracao da localizacao da Subestacdo de Runa, nesta fase, teria como consequéncia um atraso
irreversivel na conclusdo da eletrificacdo entre Melecas e Caldas da Rainha, comprometendo as

convencoes de financiamento comunitarios ja aprovados.

Com os melhores cumprimentos

A Chefe do Gabinete

Assinado de forma digital por

Ma ria Anténia Maria Anténia Barbosa de

i~ Araljo
Barbosa de AraUJO Dados: 2021.01.21 18:16:53 Z

(Maria Antdnia Barbosa de Araljo)
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ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE TORRES VEDRAS

Sessao Ordinaria de 22 e 24 de fevereiro 2021

Intervencao antes da ordem do dia, sobre a Modernizagao da Linha do Oeste

Obrigado Senhor Presidente da Mesa da Assembleia Municipal, Dr. José Augusto de Carvalho,

Gostaria de saudar e aplaudir finalmente a Modernizagdo da velhinha Linha do Oeste, entre Mira
Sintra/Melecas e Caldas da Rainha. Configurando uma mais valia para o desenvolvimento de toda a Regiao
Oeste, adquirindo sem duvida impactes positivos, nomeadamente:

- Redugéo do tempo de percurso, de Torres Vedras para Lisboa, para 50 min. contra os anteriores 85 min.,
até o centro de Lisboa, prevendo-se um aumento da mobilidade de passageiros;

- Aumento da oferta de composicdes de 16 para 48 comboios diariamente, nos dois sentidos;

- Superiores vantagens ambientais ao nivel da qualidade do ar devido a eletrificacao;

- Apoio a producao e escoamentos dos produtos industriais e agricolas da regiao;

- Mobilidade sustentavel e desenvolvimento dos territérios que sdo atravessados pela Linha do Oeste.

No entanto, em todo este processo, o dono da obra — A Infraestruturas de Portugal-SA nao esta isenta de
criticas por terem tomado opc¢des que se vieram a verificar, ndo serem as melhores, nem para as
populagdes, nem para os custos da obra.

Perante esta situacao, gostaria de tecer algumas consideragdes sobre o tema que esta na Ordem do Dia,
principalmente nas redes sociais com centenas de participantes totalmente indignados.

Refiro-me, naturalmente, a localizacdo da subestacdo de tracdo elétrica de Runa, junto a Rua das
Pontes de acesso a Aldeia Historica de Penedo-Runa, num terreno de RAN a escassos metros de moradias
e dos perimetros urbanos de Runa e de Penedo.

A construcao da subestagao naquele terreno classificado de Reserva Agricola Nacional (RAN), ira também
destruir um Caminho Romano existente e testemunhado por geracbes de residentes naquela zona,
caminho este que faz ligacao de duas Pontes Romanas, a ponte de Runa e a ponte da Quinta da Granja
sobre o Rio Sizandro.

Caminho Romano e Militar tendo servido como itinerario foi utilizado nas Guerras Peninsulares.
Aquele Caminho ¢é diferente dos restantes, cujo pavimento € composto por empedrado polido grosso,
ligando Runa e Penedo a Caixaria, Dois Portos e Sobral do Monte Agraco.

Seria uma perda monumental do nosso Patriménio a destruigdo daquele Caminho Romano, perdendo-se
0 acesso historico as quintas de Casa Boa e da Granja, além da Azenha da Granja como Patriménio a
restaurar.

Outra questdo tem a ver com as alternativas de localizagdo apresentadas a |.P., desde a Sessao de
esclarecimento, promovida pela Camara Municipal, realizada no dia 19 de margo de 2018, no ambito do
periodo de discussao publica, relativo a Modernizacdo da Linha do Oeste, tendo eu préprio e 0 meu
conterraneo, Humberto Gomes, alertado para os trés casos polémicos em Runa. Nessa reunidao foi
reclamada a localizagdo da Subestacao e apresentado alternativas.

A localizagdo da Subestacdo de Tragdo apresenta-se com grande espanto de todos os autarcas
conhecedores daquele territorio, porque ira obrigar a constru¢do de uma linha nova de Muito Alta Tensao
(MAT), com 24 m de altura e cerca de trés quildmetros de extensdo, desde a Subestacdo elétrica
transformadora da REN/EDP, localizada no limite das Freguesias de Runa e da Carvoeira na Serra do
Barrigudo.

Em alternativa, os terrenos disponiveis da Estacdo CP/Refer de Runa, a menos de um quildmetro da
Subestacdo REN/EDP, sdao a opg¢ao certa, sendo atravessados por uma rede de Muita Alta Tensao.
Ninguém entende esta opgao e respetivo desperdicio dos meios financeiros.



- Sera por este terreno, afeto a Estacdo CP/Refer, estar classificado como solo urbano? Preferindo a I.P.
expropriar um outro particular ainda por cima classificado por Reserva Agricola Nacional?

- Sera porque sendo bastante extenso ndo tem largura suficiente?
Entdo continuavam a ter alternativa para a construcdo da Subestacdo de Tragao no outro lado da Linha
Férrea, mesmo em frente a Estacao, ao lado da ETAR de Runa. Seria outra localizacao ideal.

Nao é pelo facto de ser leito de cheia, devida a cheia centenaria atingir ndo mais que 0,60 cm de altura
naquele local em 1982, que nao é possivel a construgcao, pelo contrario, o terreno esta classificado como
urbano e a construcdo é possivel acima daquela cota de 0,60 cm, com uma plataforma elevada a
semelhanca do que foi feito para a constru¢ao da ETAR de Runa.

Curiosamente, vem agora a |.P. afirmar que, a localizacdo da Subestacao, deveria ser garantido o maior
afastamento possivel da zona mais habitada da vila de Runa. O mais curioso e controverso & que a |.P.
veio localizar a Subestagdo numa zona habitada.

Relativamente a alternativa de uma nova localizacao para o futuro Apeadeiro de Runa, considero uma
manifesta falta de sensibilidade e informacdo as populacdes da impossibilidade técnica desta
deslocalizagdo. Seria uma mais valia de proximidade para a populacdo de Runa, de Feliteira e de Dois
Portos poderem aceder ao futuro Centro de Saude no centro de Runa.

Por ultimo,

A Passagem de Nivel (PN) de Runa é com certeza das mais perigosas do Pais, com um registo de
ocorréncia de acidentes e mortes. Ainda todos recordamos a perda da vida do Dr. Neiva Vieira, proprietario
das Termas dos Cucos, bem como recentemente, um homem de Moncova-Dois Portos, além dos inimeros
acidentes contra as barreiras automaticas, devido a falta de visibilidade em dias de nevoeiro e pelo facto
da PN se situar a saida de uma curva da EN 248, no sentido de Runa para Torres Vedras.

Esta P.N. pela falta de visibilidade devido a circunstancia de ser antecedida dos dois lados por curvas na
linha férrea, ha muito que é considerada a PASSAGEM DA MORTE, se hoje é de facto assim, o que ira
acontecer apds a Modernizagao da Linha? Com o aumento de oito para vinte e quatro comboios para cada
lado, no total de 16 para 48 composigdes diarias, e para a duplicagao da velocidade dos comboios, de 70
para 140 Km/hora?

A manter-se esta PN, a Modernizacao da Linha do Oeste ficara amputada da tado divulgada seguranca
ferroviaria.

Esta P.N. foi apresentada na discussao publica como a SUPRIMIR, sendo substituida pela construgao de
um viaduto. Nessa altura reclamamos o erro grosseiro da existéncia no estudo-prévio de um pilar no leito
do Rio Sizandro. Posteriormente, veio a Agéncia Portuguesa do Ambiente - APA, chumbar esta solugéo,
convidando a |.P. a apresentar alternativa, que alias, seria simples, o pilar polémico e o talude de terras
seriam substituidos por outros pilares com o afastamento necessario em cada margem do Rio.

A I.P. assim nao fez, tomando a “decisdo mais facil”, isto é: Anular a construcao do viaduto, ficando tudo
como esta, tudo na mesma, perspetivando-se um perigo ainda maior, relativamente as novas
circunstancias.

Em relagdo ao Relatério da Comissao Eventual de Transportes e Mobilidade sobre a Modernizagao
da Linha do Oeste, tenho a informar que, no dia trés de novembro de 2020, esta Comissao reuniu por
videoconferéncia com os altos responsaveis da Infraestruturas de Portugal, tendo participado o Sr.
Presidente da Camara, Carlos Bernardes e o Sr. Vereador Hugo Lucas, onde foram apresentadas, cerca
de uma dezena de questdes que preocupam as populagdes, incluindo as referidas anteriormente.
Lamentavelmente, até ao dia de hoje, ainda ndo fomos informados das questdes apresentadas, o que
interpretamos como uma falta de respeito e consideragao para com esta Assembleia Municipal.

Conclusao,

- De facto, a populacao de Runa tem razdes de indignacao pela falta de disponibilidade e sensibilidade da
Infraestruturas de Portugal em responder cabalmente as questdes apresentadas pelo Poder Local;

- Os autarcas estdo injustamente a ser criticados nas redes sociais por suposta conivéncia com a
Infraestruturas de Portugal. Desde o inicio do Processo, o que a I.P. tem respondido nos média,
consubstancia-se em factos consumados;



- A verdade é que, tanto a Camara Municipal como as Juntas de Freguesia, tém-se desdobrado em
diligéncias infrutiferas no sentido da melhoria das condi¢des nos respetivos territorios;

- O que sabemos ¢é que, na falta de argumentos percetiveis pelas populagées, a |.P. tem-se refugiado em
explicacoes técnicas muito pouco crediveis, por exemplo:

- Em relagao a passagem superior de Runa, dizer que nao havia tempo de seguir as recomendacdes da
APA;

- Relativamente a deslocalizagdo da Subestacdo de Tracdo de Runa para os terrenos na zona da
Estacao/Apeadeiro com acesso direto e com respetiva reducao dos custos iria por em causa os Fundos
Comunitarios, isto é; Factos consumados.

Senhor Presidente e colegas deputados, facam favor de tirar as devidas conclusoes.

Muito obrigado.

Torres Vedras, 22 de fevereiro de 2021

O Deputado Grupo. Municipal do Partido Socialista

(José Vale Paulos)
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Runa entregue d sua sorte no caso da localizagio
da Subestacao Elétrica

A modernizacio e eletrificacio da Linha do
Oeste & uma obra inestimivel, mas o progres-
50 nao se faz a qualquer preco. A localizacio
da subestacdo de tracao na zona de Rupa e
Penedo est a gerar pratestos, sendo legitimo
questionar se o estudo dé uma alternativa nio
serd a methor solugio e se a questéc estd a ser
iratada corretamente pela autarquia.-

Ap6s um periodo de discussao a Infraes-
truturas de Portugal (IP) manteve a mesma lo-
calizacio do estudo prévio, alegando estarem
acautelados os impactes para a populacdo em
termos de- localizacio da estrutira e da pas-
sagem das linhas de alta tensdo. A locaﬁzacao
€ apresentada como inevitavel.

Mas a verdade é que nao foram conslde-
radas soluces alternativas. Mem as apresenta-
das em sede de discussao pitblica, nem as que
foram solicitadas pela propria Agéndia Portu-
guesa do Ambiente, que a IP ignorou, levando
depois um puxdo de orelhas” da Comissio de
Avaliacio Final (CAP, por ndo o ter feito, con-
forme registo demolidor. na pagina 17 do rela-
torio da CAF de 2019.

Quanto ao argumento de afukar a estru-
tura.da zona de cheia bi

i

disso na mesma cota, do outro lado do rio ha

locais muito mais seguros e sem o impacie
deste. O proprio Estudo de Impa:te Ambien-
tal, (EiA)?hama 3 atencao no volume O, pagina

99 -para a REN e zona ameacada por cheias.
Q mapa da zona de cheia espedifico pedido
pela Agéncia do Ambiente nao contempla Ru-
na, 0 que € inacreditavel (p. 23, tomo 4 do
EIA, aditamentoT). :

" Mitito menos ha na consideracio dos ele-
mentos em termas ambientals, paisagisticos,
patrimoniais ou arqueolégicos. Nem a autar-
quia os refere em sede de consulta pablica,
onde apresentou uma pobre argumentacio,
mas deveria ter em conta que a Camara tem
competéncias legais e responsabilidades na pro-
tecao do patrimonio cultural, paisagistico e am-
biental do concelho. Os servicas especializados
da autarquia deveriam ter sido envolvidos na
argumenta{,‘én das diversas dimensdes, nomea-
damente em relacdo também ao PDM, por
exemplo, dade estarmos a falar de zona com
Reserva Ecoldgica e Reserva Agricola.

Os impactes paisagisticos muito significa-
tivos até estao assinalados na pégma 50 do vo-
lume 0 do proprio Estudo de Impacte Am-
biental e sdo daros. 530 também confirmados

de forma veemente na @g 5 do parecer final
da CAF, especialmente a partir de Runa.

Nos argumentos da IP destaca-se a vanta-
gem dos acessos ali existéntes ¢ & aqui que pa-
rece ser a mais-valia do local. Usando vias cen-
trais de Runa e Penedo estao rasolvidas as es-
tradas de acesso A subestacdo, com vantagem

Gy

econémica. Mas a realidade é que a obra serd
praticamente dentro de Runa e ninguém se
preocupou sobre o facte da localidade vir a ser
atravessada diariamente por camides, com to-
dos os impactes em termos de ruido, de po-
luicdo,” de incomodo. Nao s6 pela obra mas
pela dimensdo dos veiculos que serdo neces-
sarios para deslocar postes enormes a entra-
rem pela aldeia dentro. Estes impactes conside-
rados muito significativos sao também descri-
tos pela CAF na pag. 3.

Alta tenséo e saiide pablica

Em relacao a saiide pablica, dada a inexis-
téndia de condlusdes centificas claras ou de es-
ludos epidemiolégicos extensivos ¢ indepen-
dentes, as evidéndias apontam para um risco
baixo, sendo; no entanto, aconsethavel uma dis-
tancia preventiva das habitacdes ou outras es-
fruturas sensiveis relativamente a aita ou mui-
&?}T ta tensdo, entre 50 a 100 metros, de acor-
do com Azevedo, B. 2010, da Universidade do
Minho. A pr6pria, lei aponta os 45 metros de
distanciamento de linhas de alta tensio a ha-

' Bitagdes (n1doartigo 7* o~ Decréto-Ler 117~
'[2018; e n° 2.do artigo 28 do Decrefo Regula-

mehtar 1:’92)

O risco para a satide em termos de doenca i
-ou stress devido 3 exposicao as radiagoes nao

€ um assunto fechado, mas existe aquito que a
Organizagdc Mundial de Satide define coma
risco percecionado pelas populacdes, que con-
vém p!\evenlr com didlogo, normas daras e
afastamento que nao coloquem as pessoas nu-
™a situaco de i inseguranca e medo. $6 que
neste caso o afastamento % subestacao é de
10 metros as casas do outro lado da estrada e
menos de 100 de Runa, Trata-se de uma zona

de crescimento urbano entalada entre Runa e
Penedo.

Patrimonio, ambiente
€ paisagem

A subestacdo fica ao lado de uma povoa-

¢ao sede de freguesia e estd prevista para per-
'td do Penedo, bem como linhas de alta tensao
que fardo sentir impactes-muito significativos
na Quinta da Casaboa e envolvente dado ¢
elevado valor paisagistico, somando os enor-
mes impactes visuais de postes com mais de
40 metros de altura e componentes assodia-
dos. -

Runa tem um centro urbano antigo-com
um considerdvel nimero de edificios de valor
patrimonial relevante como o Asilo dos Invali-
dos Militares, a Estacio da CP e um conjunto
de habitagdes referidas no projeto das Areas

de Reabilitagdo Urbana da autarquia, bem co-
mo Penedo onde se conhecem vestigios ar-
queoldgicos que remontam aos romanos e até
ao calcolitico.

Dois aglomerados a necessitar de medidas
de salvaguarda e reabilitacao, atracio de novos
habitantes e de melhorar a qualidade arquite-
tnica, paisagistica, ambiental e fundional. Sao
ainda valiosos e a proté jer pelo PDM o5 moi-
nhos de Carrasqueira, Mascote, Penedo e Cal-
Xaria em torne de Penedo, bem como as fa-
mosas quintas das Pederneiras, Casa Boa, Gran-
ja e Cascavelos.

; zona do Penedo o PDM em vigor até
2017 elencava patriménio arqueoldgico de ele-
vado valor a proteger como Povoado Fortifi-
cado Calcolitico de Penedo e a Villa (quinta) ro-
mana do Penedo, de onde se recolheram ing-
meros achados de relevancia para a arqueo-
em relagao & subestacdo e seus terrenos proxi-
mos. Um patriménic arqueolégico sobejamen-
te conheddo que aparece referido apenas num

dos inventarios do estudo da obra, mas que-

néc € valorizado na escolha do local.
__E também naquele local que muito prova-
velmente existiu uma estrada romana de aces-
50 a0. Penedo, lgcaiidade de OM compro-
vadamente romana. A IP nao levou a cabio es-
twdos para verificar a eventual’presenca destes
vestigios numa zona que serd, definitivamente,
afetada pela subestagdo, nem que fosse para
eliminar a possibilidade dessa existéndia. Dada
a quantidade de achados arqueclégicos na zo-
na em causa ndo seré de estranhar que a mo-
vimentagdo de terras em zona arqueoldgica
possa constituir um problema. Agora a IP veio
destacar arquedlogos para acompanhar as
obras como se fosse inevitével esta infeliz loca-
lizaco, que nos aparece como facto consuma-
do. 5

Acresce que a subestacao fica encostada

o rio Sizandro e a azenha com represa, um

local de valor patrimonial, ambiental e paisa-
gistico. Uma zona do Sizandro ideal para lazer
e criacao de fauna piscicola que tio arredada

tem andado do rio.

Proteger o desenvolvimento
futuro de Runa e suas
populacdes

Por todas estas razoes c‘l.e_'v_g_tmr__’ﬂiigl
cuidado e sensibilidade ao usar oc territdrios
mais desertificados do concelho, ja de si fragi-
lizados nesta dicotomia fitoral interior, para

JDRGE HUMBERTD NOGueum

Ndo se devem colocar fatores
econdmicos d frente das pessoas.
Urge uma posido piiblica forte da
autarquia nesta matéria, mas em
vez disso a populagdo de Runa
parece votada d sua sorte.

o_gigﬂto de ser ouvidas. O processo de consul-
c] publica deveria ter tido momentos dé con-
tacto direto com’as populacges, J.-L__ oonm_h
nientemente nac_aconteceram.. Runa’ teni‘o.
Ieg‘urnc receio de toda esta estrutura. catisar
impactes até na sua desemﬁcaﬁo €.no afas-
tamento de possivels novos residentss, conm- :
bumc_lo para o seu dedinio, dadm 0 patri-
ménio se revela o seu maior seguro de vida,
Estruturas deste tipo, com linhas de alta
tensdo associadas e respetivos impactes am-
plamente referidos, sdo fatores dissuasores de
uma atratividade que, de outra forma, poderia

ser o motor do desenvolvimento da zona, da-

do ser um conjunto de uma enorme riqueza
patrimonial ¢ paisagistica,  ~

A possibilidade de uma passagem superior
e de um apeadeiro junto 4 aldeia deveriam ser
implementades, o que, a par do parque verde
COIM Z0Na para autocafavanas, sio pecas chave
de desenvolvimento. O turismo de patriménio
e ambiental, 0s percursos e as visitas sao agora
postos em causa. Ninguém quer morar perto
deste tipo de estruturas, nenhuma beleza re-
siste e nenhum visitante se interessa por.uma
paisagem dessas.

O projeto coloca as populagbes em se-
gundo lugar, dando pnondade a outros fato-
res, sem que tenha havido uma real ausculta-
¢ao dos habitantes de Runa e Penedo, que fo-
ram confrontadas com um facto consumado,
Nao se devem colocar fatores econémicos a
frente das pessoas. Urge uma posicao pablica

implantar este tipo de equipamento, que segu-

forte da autarquia nesta matéria, mas em vez

ramente um grande centro urbano repudiaria.
As populacies foram ignoradas, mas tém
T UdV e 10raim Ignolacds, e lem

Badaladas, a informacéo que interessa a todos!

disso a populacdo de Runa
sua sorte.
T




Ata da Reuniao

Realizou-se, a 23 de marc¢o de 2021, uma Sessdo de Informativa, nos Pacos do Concelho do Municipio de
Torres Vedras, da iniciativa do Presidente da Camara, Carlos Bernardes, na sequéncia dos pedidos de
alteracdo seguintes:

1. Alternativas a localizacdo da Subestacdo de Tracdo de Runa;
2. Deslocalizagdo do Apeadeiro para a zona do Parque Verde;
3. Passagem Superior a Passagem de Nivel de Runa.

Foram convidados:

- Vice-Presidente das Infraestruturas de Portugal-IP, Prof. Carlos Fernandes e equipa técnica da IP;

- Presidente da Assembleia Municipal, Dr. José Augusto de Carvalho; - Vereadores da Camara Municipal;
-Presidente da Unido Freguesias de Dois Portos e Runa, Jodo Tomaz, Presidentes das Comissdes, Eventual
dos Transportes da A.M., José Paulos e da Mobilidade da A.M., Rui Prudéncio, da Associacao para a Defesa
e Divulgacdo Patrimdnio Cultural de Torres Vedras;

- Representante dos familiares da habitacdo mais préxima, Dr. José Augusto: - Casa do Povo de Runa/IPSS,
Paula Maria Jorge:-Comissdo de Apoio a Unidade de Saude de Runa-CAUS-Runa, Maria Manuel Franco: -
Representante da Plataforma-Runa Acontece, Humberto Gomes; - Grupo de Defesa do Patrimdnio
Arqueoldgico e Arquitetdnico de Penedo e Runa, Antdnio Ginja.

Apds a apresentagao dos presentes pelo Presidente da Camara foi a vez do Vice-Presidente da IP explicar a
situacdo de “facto consumado” relativamente a Concec¢do-Execucdo da Subestacdo de Tracdo Elétrica de

Runa, Postes Autotransformadores e da Zona Neutra. Esta empreitada ja foi concessionada naquele local
fundamentado tecnicamente, existindo parecer favoravel de todas as Entidades da Comissdo de Avalia¢do
Ambiental.

Seguidamente foi dada a palavra aos convidados destacando-se:

- José Paulos, apresentou um estudo fundamentando oito alternativas a localizacdo da Subestacdo de
Tracdo de Runa, destacando trés a montante e outras trés a Jusante, como preferenciais e positivas,
relativamente as outras duas na mesma zona da localizagdo projetada, demonstrou que sdo negativas e
também indesejaveis pelas populagdes;

- Dr. José Augusto, (Jurista e familiar dos residentes mais préximos da polémica localizagdao), contestou
aquela localizagdo projetada que prejudica os seus familiares e como tal ird tudo fazer para impedir o
desenvolvimento dos trabalhos.

Em resposta a esta questdo (localizacdo da Subestacdo) o Vice-Presidente da I.P. assegurou que iria mandar

elaborar novos estudos para deslocalizar a Subestacdo para o outro lado da linha, evitando destruir o

Caminho Militar Romano e abater as oliveiras centendrias, além de afastar ainda mais das habitacGes,

minimizando os impactos visuais e paisagisticos com a plantacdo de rede arbérea;

- Antdnio Ginja, interveio reforcando que o local referido ou na sua envolvente continua a ter a oposi¢ao
firme e enérgica das populag¢des;

- Humberto Gomes, apresentou a localizacdo ideal para a o novo Apeadeiro na zona a Sul do Parque Verde.
Também neste caso a |.P. assumiu mandar elaborar novos estudos para deslocalizacdo do Apeadeiro com a

colaboracdo da Camara Municipal nos acessos e pargue de estacionamento de apoio ao Apeadeiro;




- José Augusto de Carvalho, chamou a atencdo do Vice-Presidente da I.P. que a Passagem de Nivel de Runa,
é das mais perigosas do Pais, estando em jogo vidas, tendo ocorrido acidentes mortais. Ndo fazendo sentido
suspenderem a Passagem Superior desta empreitada, tendo prevista a supressdao da P.N. em sede de
inquérito publico, foi revertido e o PE deixou tudo na mesma.

O Vice-Presidente da |I.P. respondeu que tinha plena consciéncia do nivel do perigo daguela Passagem de

Nivel, comprometeu-se em mandar elaborar novo projeto alternativo para que seja aceite pela Agéncia

Portuguesa do Ambiente (APA) e possa avancar com nova empreitada.

Quando estes trés estudos/projetos estivessem concluidos, havera nova Sessdo de Apresentacdo, alargada
a populacdo de Runa e Penedo.

Torres Vedras, 23 de margo 2021
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Senhor Vice-Presidente da I.P. - Carlos Fernandes,

Agradecemos esta oportunidade que nos é dada, com a sua presenca, de dialogarmos e com
a sensibilidade que o caracteriza podermos concluir esta reunido com mutua satisfacao.

Na qualidade de membro da Comissao Eventual de Transportes e Mobilidade da Assembleia
Municipal e também como natural de Runa, gostaria de sublinhar que os meus conterraneos
e eu proprio nao estamos contra a Modernizag¢ao da Linha do Oeste, pelo contrario, estamos
conscientes que € uma mais valia e uma oportunidade de desenvolvimento para esta Regido,
porém, relativamente a localizacdao da Subestacao de Tracdao em Runa, de facto nao
acompanhamos as “questdes de ordem técnica” cuja localizacdo é apresentada como
inevitavel no local projetado, nao havendo alternativa.

Senhor Vice-Presidente da IP, acredite que estamos aqui para fazer parte da solucao e nao
do problema, gostariamos que as obras se desenvolvessem sem interrup¢des nem conflitos,
para este objetivo apresentamos alternativas, que consideramos crediveis.

A |.P. informa que, por questdes de ordem técnica decorrentes da alimentacao elétrica da
RFN, a Subestacdo de Tracao tem de se situar entre os Km 58 (sito na PN encerrada da Quinta
da Granja) e o Km 59 (a norte da PN de Runa).

Sobre esta localizacao apresenta-se como Nota Prévia o seguinte:

- As conclusdes da Comissao de Avaliacado em analise ao Estudo-Prévio-EP com
recomendac¢des para o Projeto de Execucao-PE, referente a localizacao da Subestacdo de
Runa, alerta para a “qualidade Visual Elevada”, sem se referir a agressao ao Patrimoénio
Natural, Arqueoldgico e Arquitetdnico existente na envolvente de Penedo e Runa.

-No n.25, a pag. 17, do Parecer da Comissao de Avaliagao-Janeiro 2019, adianta que “Ndo
se considera que as questbes ambientais, e muito em particular as da Paisagem como
estando minimizadas, consideram-se mesmo desvalorizadas. "

De salientar gue Penedo situa-se no plano superior relativamente a localizacdo da
Subestacdo, produzindo um impacte paisagistico brutal nesta aldeia histdrica, delapidando
em grande parte das aspiracdes futuras de produto turistico deste territério do interior de
Torres Vedras.

- No mesmo Parecer, a pag.18, “O local previsto para a Subestacdo de Runa revela Qualidade
Visual ELEVADA assim como a sua envolvente".

“Na disposicdo dos equipamentos da subestacdo prevé-se que as linhas MAT chegaréo pelo
lado sudeste(...) e que teriam repercussdes graves sobre integridade visual da Quinta da
Casa boa, datada do Século XVIII”, (Classificada no Inventdrio Municipal como Patrimdnio
arquitetonico a proteger). ..esta intencdo da medida considera-se pertinente e ainda mais
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justificada em virtude de a mesma estarem também associadas a implantacdo da Subestacédo
outras linhas elétricas aéreas. Os impactes visuais decorrem nédo so do local de implantacdo
como se fardo sentir impactes muito significativos com a proximidade das futuras linhas de
MAT a Quinta da Casaboa. Estar-se-d, inclusivamente, perante uma situacdo de impactes
cumulativos com cardcter significativo”. Ndo se considera esta condicionante cumprida,
devendo e projeto de execucdo-PE apresentar-se, previamente ao licenciamento com a
solugdo alternativa para a Subestacdo de Tracdo SST, ao Km 58+200, que salvaguarde os
valores visuais em presenca”.

Curiosamente, o PE nada refere relativamente a proximidade dos perimetros urbanos de
Runa e Penedo e a violagao do Patrimdnio Arqueoldgico e Arquitetdnico da Aldeia histdrica
de Penedo, inventariado no PDM de Torres Vedras-Patrimonio Arqueoldgico a proteger,
RUN-VP-05-Povoado Fortificado-Calcolitico-Castro do Penedo e RUN-VP-12 - Villa Romana do
Penedo, além da existéncia ali bem perto do Moinho do Penedo RUN-VP-07, Azenha e Quinta
da Granja RUN-VP-08, Quinta da Casa Boa RUN-VP-06 e Quinta das Pederneiras, RUN-VP-04-
Penedo,(Necrépole Romano), a escassos metros da localizacdo da Subestacdao de Tracdo,
onde foi encontrada a sepultura romana de Q. Coelius Aquila, filho do dutnviro Q. Coelius
Cassianus, figura destacada da sociedade do Municipium de Olisipio (Lisboa antiga) em
Territorium de Chretina (Turres Veteras ou Torres Vedras antiga).

Com a instalagao da Subestacao de Tracdao no local projetado, implicara anular um trogo
substancial do Caminho Militar Romano existente entre Pontes Romanas, e de acesso a
Azenha da Granja em processo de Restauro para utilizagdo comunitaria, além de fazer parte
do percurso da Rota do Patrimdnio Arqueoldgico e Arquitetdonico de Penedo-Runa, criado na
sequéncia de referéncias crediveis terem apontado Penedo como Villa Romana, fazendo
sentido se verificarmos que Penedo se localiza na confluéncia exata das duas mais
importantes vias romanas da regido, designadamente: - A Estrada Romana -OLISIPO —
EBUROBRITIUM — CONINIMBRIGA (Lisboa-Obidos-Coimbra), e da Estrada Romana que desta
partia para LERABRIGA.

A Povoacao de Penedo é talvez a mais romanizada do concelho e da regiao, referenciada
nas «Memarias Paroquiais de 1758».

Assim sendo, continuamos a analisar o Parecer da Comissao de Avaliagao-Janeiro 2019,
verificamos que foram tomadas diversas diligencias noutros locais histéricos no percurso a
intervir, havendo objetivamente a preocupacao de salvaguardar este Patrimonio,
designadamente a pag. 5, implementaram-se medidas de impacte visual em areas
arqueoldgicas na Zona de Pedra Furada, sitio arqueoldgico da Granja dos Serrdes (Villa
Romana) e Casal do Silvério (Necrépole Romano), Area C da zona Especial de Protecdo, que
integra o campo de lapias, incluindo parte da necrdpole de incineragdao romana, a jazida de
Monte da Maceira e a Estacao paleolitica de Terra das Cenouras.
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A pag. 17, n.2 5, do Parecer da Comissao de Avaliacdao, no ambito da Verificacdo da
Conformidade Ambiental do Projeto de Execucao, refere o seguinte:

“Equacionar uma localizacdo para a Subestacdo de Tracdo (Runa) ao Km 58+200, tendo em
conta a necessidade de minimizacao dos impactes sobre a paisagem”, considerando que a
Subestacdo de Tracdo de Runa destinada a alimentacdo elétrica das catenarias entre o
Sabugo (Km 26+000) e Caldas da Rainha (Km 105+000), numa distancia total de 79,00 Km,
enquanto que o P.E. para a Modernizacdo da Linha do Oeste, aponta para um percurso mais
longo, entre Mira Sintra/Melecas e o norte das Caldas da Rainha, Km 20+320 e 107+740,
respetivamente, totaliza 87,42 Km, observando-se uma diferenca de 8,42 Km, fazendo
deslocar o troco intermédio onde se deve localizar a Subestacao.

Segundo Rui de Carvalho Costa Pereira na Dissertacao para obtencao do Grau de Mestre em
Engenharia Eletrotécnica no Instituto Superior de Engenharia do Porto, em ANALISE AO
SISTEMA DE ALIMENTACAO DE TRACAO ELETRICA. Define, a pag. 13 e 19, que as Subestacdes,
em regra, alimentam trocos eletrificados da ordem dos 25 a 50 Km, para um e outro lado da
subestacao.

No caso em apreco, esta prevista uma Subestacdao do tipo 2x25 KV Ligacao Bifasica +
Autotransformadores, que permite maiores distancias entre subestacdes de 60 a 100 Km.
Nesta perspetiva a localizada da Subestacao de Tracao, seria encontrada no troco entre o Km
76+000 (a Norte de Ramalhal) e o Km 55+000 (Estacdo de Dois Portos), garantindo o
distanciamento igual ou inferior a 50,00 Km para cada lado.

| - Esquema de localizacao da Subestacao entre o Sabugo e Caldas da Rainha

Caldas da Rainha Estacdo de Dois Portos
Km 105+000 =================(-)50 Km = Km 55+000
Norte de Ramalhal Sabugo
(+) 50 Km=Km 76+000 (+) 50 Km============ ======= Km 26+000

Neste caso concluimos que segundo a Tese de Rui Costa Pereira a Subestagao poderia ser
localizada entre a Estagao de Dois Portos (Km55+000) e a Norte de Ramalhal (Km
105+000).

Toda esta justificagcdo para o qué?
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Os estudos que definiram este Projeto de Execuc¢ao-PE, garantiram uma margem de
seguranca confortavel, considerando a Subestacdo de Tracdao de Runa destinada a
alimentacdo elétrica das catenarias entre o Mira Sintra/Melecas (Km 20+320) e o Norte das
Caldas da Rainha (Km 107+740), numa distancia total de 87+420 Km. Neste caso,
determinaram que o troco onde deveria ser localizada a Subestacao de Tracdo, seria, por
guestdes de ordem técnica decorrentes da alimentacao elétrica da Rede Ferroviaria
Nacional-RFN, a Subestacao de Tracdo tem de se situar entre os Km 58 (sito na PN encerrada
da Quinta da Granja) e o Km 59 (a norte da PN de Runa), sem a devida justificacdo técnica,
como necessaria e obrigatodria.

Il - Esquema de localizacdo da Subestacdo entre Mira Sintra/Melecas e a Norte de Caldas da

Rainha
Norte das
Caldas da Rainha A nascente da PN encerrada da Granja
Km 107+74G _:::::::::::::::::::(-)50Km:Km57+740
Aldeia Nova Mira Sintra/Melecas
Km 704320 =(+) 50 Km===============================Km 20+320

Neste pressuposto, apresentamos as alternativas possiveis e respetivas preferéncias para a
nova localiza¢ao da Subestacao de Tracdao de Runa.
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A montante de Runa, na zona da “Tamuje”, indicamos trés localizagoes, A, B e C, em
planta de Condicionantes do PDM-TV, acompanhadas por fotografias de cada local

alternativo.
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Planta de Condicionantes 1.  Alternativas a montante de Runa, zana da Tamuge, ref.2 A; Be C.

Alternativa - A, (Km 56+640)
Zona de Bacelos, do lado direito e antes da PN dos Sousas-Caixaria.

Esta localizagao, situa-se em area de Reserva Agricola Nacional-RAN, do lado direito da linha
férrea, verifica a maioria dos critérios utilizados para classificar as diversas alternativas. Este
local tem preferéncia perante os restantes porque os Unicos critérios contra sdo a
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acessibilidade indireta, havendo necessidade de construir um percurso com cerca de 100,00
metros de acesso direto, a partir do CM 2034 (D. Portos/Outeiro da Zibreira).

O outro critério menos bom refere-se ao afastamento de cerca de 51,100 Km do limite da
eletrificacdo a Norte das Caldas da Rainha (Km 107+740), ainda assim, dentro da tolerancia
maxima de 10,00 Km, no pressuposto que podera ir no maximo até 60,00 Km para cada lado
da Subestacdo de Tracao.

Resume-se os seguintes Critérios (A-Bacelos):

A Favor:

- Local isolado, longe de habita¢des, sem impacte visual nem paisagistico;

- Permite uma frente reta com mais de 80 m;

- Localizagdo em solo apenas de Reserva Agricola Nacional-RAN;

- Dentro da tolerancia dos limites do PE;

- Proximo de acesso rodoviario com prolongamento a construir com cerca de 100,00 m;
- Ligacdo em linha reta da rede MAT;

- Respeita o Patrimdnio arqueolégico e arquitetdnico.

Contra:

- Localizacdo em solo de Reserva Agricola Nacional-RAN;
- Fora do limite do PE, em cerca de 1,100 Km;

- Acesso Rodoviario indireto;
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Fotografia. 1 Alternativa A (zona dos Bacelos)

Alternativa -B- Ao Km 57+370, na zona designada por Leziria,

Esta localizagdo em area sem Condicionantes do lado esquerdo da Linha Férrea, verifica a
maioria dos critérios utilizados para classificar as diversas alternativas.

Este Local também tem preferéncia perante os critérios contra da acessibilidade indireta,
havendo necessidade de construir um percurso com cerca de 250,00 metros de acesso novo
e reabilitar o caminho vicinal até ao CM 2034, a 450,00 m de distancia, passando pela PN dos
Sousas-Caixaria.

O outro critério contra refere-se ao afastamento de cerca de 0,370 Km do limite da
eletrificacdo de Caldas da Rainha (Km107+740), ainda assim, dentro da tolerancia maxima de
10,00 Km, podendo ir no maximo até 60,00 Km para cada lado da Subestacao de Tracao.

Resume-se os seguintes Critérios:

A Favor:

- Local isolado, longe de habitacdes, sem impacte visual nem paisagistico;
- Permite uma frente reta com 80 m;

- Localizagdao em solo sem condicionantes;

- Dentro da tolerancia dos limites do PE;

- Ligacdo em linha reta da rede MAT;
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- Respeita o Patrimdnio arqueoldégico e arquiteténico.

Contra:
- Acesso Rodoviario Indireto a construir, cerca de 250,00 m e a reabilitar, com 450,00 m;
- Fora do limite do PE, em cerca de 0,370 Km;

B-Leziria, Km 57+370

Fotografia. 2 Alternativa B (zona da Leziria)

Alternativa -C- Ao Km 57+670, na zona designada por Granja,

Esta localizacdo em area sem Condicionantes do lado esquerdo da Linha Férrea, verifica a
maioria dos critérios utilizados para classificar as diversas alternativas.

Este Local também tem a grande preferéncia, porque apenas necessita de reabilitar o acesso
rodoviario em apenas 50,00 metros, na sequéncia do acesso a Quinta da Granja.

O outro critério menos bom refere-se ao afastamento de cerca de 0,070 Km do limite da
eletrificacdo de Caldas da Rainha (Km107+740), ainda assim, dentro da tolerancia maxima de
10,00 Km, podendo ir no maximo até 60,00 Km para cada lado da Subestagao de Tragao.

Resume-se os seguintes Critérios:

A Favor:

- Local isolado, longe de habitagdes, sem impacte acustico, visual nem paisagistico;
- Permite uma frente reta com 80 m;

- Localizagdao em solo sem condicionantes;
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- Dentro da tolerancia dos limites do PE;
- Ligacdo em linha reta a rede MAT;
- Respeita o Patrimdnio arqueoldégico e arquiteténico.

Contra:
- Acesso Rodoviario Indireto, a reabilitar, cerca de 50,00 m;
- Fora do limite do PE, em cerca de 0,070 Km;

C-Granija, Km 57+670

Fotografia. 3 Alternativa - C (zona a Nascente da Granja)
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Seguidamente apresentamos duas alternativas precarias (indesejdveis pelos impactes
negativos) na zona projetada para a localizacdao da Subestacao de Tragdo ao Km 58+200.
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Planta de Condicionantes 2. Alternativas ndo desejaveis no local do PE, ref.2 DeE.

Alternativa-De E (Localizacoes ndao crediveis) Ao Km 58+200, na zona projetada P.E.

Estas localizagdes, com solo classificado como Reserva Agricola Nacional-RAN, em alternativa
a localizacdo projetada, também nao sao aceites pelas populagdes de Penedo e Runa, apesar
de nao destruir o Caminho Militar Romano e conservar as oliveiras centenarias, mantém os
impactes negativos visuais, acustico e paisagisticos conhecidos, além da agressao ao
Patrimonio Arquitetdnico e Arqueoldgico da Aldeia Histdérica de Penedo.

A Unica vantagem que permanece é o acesso rodoviario direto.

Resume-se os seguintes Critérios:

Grupo Defesa do Patrimdnio Arqueoldgico e Arquitetdnico de Penedo-Runa 11



MODERNIZACAO DA LINHA DO OESTE ENTRE MIRA SINTRA/MELECAS E CALDAS DA RAINHA
KM 20+320 E 107+740 no total de 87,420 Km

Alternativas a localizagdao da Subestagao de Tra¢ao-SST de Runa-Torres Vedras

A Favor:
- Acesso rodoviario direto, através do Caminho Militar Romano existente;
- Mantem o Caminho Romano e as oliveiras centenadrias.

Contra:

- Nao permite uma frente reta com 80 metros;

- Localizacdo em solo de Reserva Agricola Nacional-RAN;

- Agressao ao Patrimdnio Natural, Arquitetdnico e Arqueoldgico da envolvente;

- Impactes brutais na qualidade visual, acUstica e paisagistica;

- Dificuldade no abastecimento de energia MAT, devido a Linha da Rede ter que curvar a
902 e encontrar um estrangulamento de espaco junto a Azenha da Granja, onde apenas
existe o Caminho, o Rio e os muros oitocentistas da Quinta da Granja, a uma cota
desnivelada, até a parte superior da Ponte Metalica-PM, cerca de 10,00 m;

- HabitacOes a escassos metros, bem como os perimetros urbanos de Penedo e Runa;

- Forte oposicao das populagcdes de Penedo e Runa.

Apresentamos uma terceira area com alternativas na zona da Estacao de Runa

F- Apeadeiro de Runa,Km 59+300
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Planta de Condicionantes 3. Alternativas junto ao Apeadeiro de Runa, ref.2F,GeH
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Alternativa -F Km 59+300, na zona do Apeadeiro-Runa

Esta localizacdo em area urbana de propriedade Refer/CP, na sequéncia do Edificio da
Estacdo de Runa para jusante (Norte) e paralela a linha férrea, possuindo uma largura média
cerca de 35,00 m x 400,00 m, se as dimensdes se enquadrarem nas exigéncias do P.E. seria o
local ideal para a Subestacao de Tracao o qual verifica a maioria dos critérios utilizados para
classificar as diversas alternativas.

Com acessos diretos através do terreno da Refer/CP.

Dentro dos limites da eletrificagdo para Mira Sintra/Melecas (Km20+320)-(59+300)=38,98
Km, < 50,00 Km e para Caldas da Rainha (107+740)-(59+300)=48,44 Km, < 50,00 Km.

Resume-se os seguintes Critérios:

A Favor:

- Local dentro das instalacGes da Refer/CP, sem impacte visual nem paisagistico devido a
barreira arbdrea existente;

- Permite uma frente reta com 80 m;

- Localizagdao em solo urbano, sem condicionantes;

- Dentro dos limites do PE;

- Acesso rodovidrio direto;

- Ligacao facil a uma distancia substancialmente inferior em linha reta da rede MAT;

Contra:

- Perto de Patrimodnio Arquitetdnico do CasRuna;

- Configuracao estreita, mas longa do terreno;

- Perto de uma habitacao, visualmente encoberta pela rede arborea.
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MODERNIZACAO DA LINHA DO OESTE ENTRE MIRA SINTRA/MELEGAS E CALDAS DA RAINHA
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Alternativas a localizagdao da Subestagao de Tra¢ao-SST de Runa-Torres Vedras

Fotografia. 4 Alternativa - F (zona do Apeadeiro de Runa)

Alternativa -G Km 59+300, Frente Apeadeiro-Runa - ETAR

Esta localizacao em solo REN e RAN e Leito de Cheia, é das mais condicionadas, todavia,
desafetadas destas condicionantes com uma plataforma aterrada de cerca de 1,00 m, seria
uma otima localizagao para a Subestacao de Tragao, confinante com a ETAR de Runa.

Com acessos diretos através do aceso criado para a ETAR,;

Dentro dos limites da eletrificacdo para Mira Sintra/Melecas (Km20+320)-(59+300)=38,98
Km, < 50,00 Km e para Caldas da Rainha (107+740)-(59+300)=48,44 Km, < 50,00 Km.
Resume-se os seguintes Critérios:

A Favor:

- Sem impacte visual nem paisagistico devido a barreira arbdrea existente;
- Permite uma frente reta com 80 m;

- Localizacdo junto as instalacdes do preponente;
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Alternativas a localizagdao da Subestagao de Tra¢ao-SST de Runa-Torres Vedras

- Dentro dos limites do PE;
- Acesso rodoviario direto, a partir do acesso a ETAR;
- Ligacdo facil a uma distancia substancialmente inferior em linha reta da rede MAT,;

Contra:

- Perto de Patrimodnio Arquitetdnico do CasRuna;

- Ponto fraco devido as condicionantes, a criar uma plataforma com 1,00 m de altura;

- Perto de uma habitacao, visualmente encoberta pela rede arbdérea e edificio da Estacao.

Fotografia. 5 Alternativa - G (Frente ao Apeadeiro de Runa)

Alternativa - H Km 59+600, na Zona da Espera-Runa

Esta localizagao em solo REN e RAN e Leito de Cheia na planta de condicionantes do PDM,
nao se concretizando na Cheia de 1983, todavia, desafetadas destas condicionantes, com a
criacdo de uma plataforma aterrada com cerca de 1,00 m de altura, seria uma otima
localizagdo para a Subestacao de Tragao, confinante com a linha férrea e acesso direto com
a EN.248 em Runa.

Dentro dos limites da eletrificacdo para Mira Sintra/Mele¢as (Km20+320)-(59+600)=39,28
Km, < 50,00 Km e para Caldas da Rainha (107+740)-(59+600)=48,14 Km, < 50,00 Km.
Resume-se os seguintes Critérios:
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Alternativas a localizagdao da Subestagao de Tra¢ao-SST de Runa-Torres Vedras

A Favor:

- Permite uma frente reta com 80 m;

- Localizagdo junto as instalagdes do preponente;

- Dentro dos limites do PE;

- Acesso rodoviario direto, a partir do acesso da EN 248;

- Adistancia mais curta de todas as alternativas para a distribuicdo da rede MAT,;
- Rede MAT existente de ligacdo dos moinhos edlicos a Subestacdo da EDP/REN.

Contra:

- Com impacte visual e paisagistico;

- Ponto fraco devido as condicionantes, a criar uma plataforma com 1,00 m de altura;
- Perto de uma habitacao, visualmente encoberta pela rede arbdrea.

H - Zona da Espera- Runa, Km 59+600

Fotografia. 6 Alternativa - H zona da Espera - Runa
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Alternativas a localizagdao da Subestagao de Tra¢ao-SST de Runa-Torres Vedras

CRITERIOS PARA CLASSIFICACAO DAS LOCALIZACOES ALTERNATIVAS

ALTERNATIVAS
A B C DeE F G H
Bacelos | Lezirias | Granja Zona P.E. | Apeadeiro ETAR Espera
Km 58+200 Runa Runa Runa
CRITERIOS WISz | WREEI) | A Km 59+300 | Km 59+300 | Km 59+600

1-IMPACTE VISUAL E NAO NAO NAO SIM NAO NAO SIM

ACUSTICO SOBRE 8 8 7 0 6 6 5
HABITACOES

2-OCUPACAO DA REN NAO NAO NAO NAO NAO SIM SIM

(RESERVA Ecoldgica 5 5 5 5 8 4 0
Nacional)

3- CUPACAO DA RAN SIM NAO NAO SIM NAO SIM SIM
(Reserva Agricola Nacional) 0 5 5 0 8 4 0
4-7ONA DE LEITO DE CHEIA NAO NAO NAO NAO NAO SIM SIM

5 5 5 5 8 3 0
5-PERTO DE HABITACOES NAO NAO NAO SImM NAO NAO NAO

10 10 8 1 6 7 7
6-IMPACTES EXISTENTES NAO NAO NAO SIM NAO SIM SIM

SOBRE A PAISAGEM 7 6 6 0 6 4 4

7-PROXIMO DE ACESSO SIM NAO SIM SIM SIM SIM SIM
RODOVIARIO 8 4 8 8 8 9 10
8-DENTRO DOS LIMITES NAO NAO NAO SIM SIM SIM SIM
PROJETO (PE) 5 6 7 10 8 8 8
9-PERTO DA REDE DE NAO NAO NAO NAO SIM SIM SIM

MUITO ALTO TENSAO 1 3 1 0 6 5 8

10-COM DESTRUICAO DO NAO NAO NAO SImM NAO NAO NAO
PATRIMONIO 10 8 7 0 7 8 8

11-RESPEITA PATRIM. SIM SIM SIM NAO SIM SIM NAO
ARQUEOLOGICO 9 8 8 0 9 8 8

12-RESPEITA PATRIM. SIM SIM SIM NAO NAO NAO NAO
ARQUITECTONICO 8 6 8 0 3 4 8

CLASSIFICACAO —-0-10 | 76 74 75 29 83 70 66
Ordem 29 49 39 7° 1@ 59 69
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Alternativas a localizagdao da Subestagao de Tra¢ao-SST de Runa-Torres Vedras

Ordem de preferéncia da localizagao da Subesta¢ao de Tragao Eleétrica, nos
termos dos critérios definidos anteriormente

2 - Alternativa - F, Km 59+300, Apeadeiro de Runa nos terrenos da REFER;
22 - Alternativa — A, Km 56+640, localizacao dos Bacelos;
2 - Alternativa — C, Km 57+670, localizagao a nascente da Granja;
2 - Alternativa — B, Km 57+370, localiza¢ao das Lezirias;
2 - Alternativa - G, Km 59+300, localiza¢ao limitrofe a ETAR de Runa;
2 - Alternativa — H, Km 59+600, localizagao na zona antes da Espera;
72 - Alternativas - D e E, Km 58+200, localizagdes nao crediveis na envolvente ao local

projetado com impactes negativos e brutais sobre a Paisagem e agressao do Patrimonio
Arquitetdnico, Arqueoloégico e Natural

Conclusao:

Como se verifica, existem trés alternativas a montante e outras trés a jusante que se
oferecem crediveis para a melhor localizacao da Subestacao de Tracdao, em alternativa as trés
localizagdes indesejaveis no local projetado, ao Km 58+200, resta saber se a Infraestruturas
de Portugal esta disponivel para voltar a analisar e encontrar a melhor solugdo para a
Subestacdo de Tracao e reducgao da distancia da rede abastecedora, que satisfaca todas as
partes, implicando, necessariamente, a suspensao do inicio obras naquele local projetado.

Runa, 23 de marco de 2021 José Vale Paulos
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ANEXOS
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Alternativas a localizagdao da Subestagao de Tra¢ao-SST de Runa-Torres Vedras

Fotografias do troco do Caminho Militar Romano com destruicdo projetada e das oliveiras Centenarias
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AZENHA ou MOINHO I_)_E\AGUA « RODA HORIZONTAL OU RODIZIO - MOINHO COM CUBO

= 19
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Ruinas da Azenha (moinho) da Granja com esquema de recuperacdo
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ASSOCIACAO PARA

PO PATRIMONICO CUL
DE TORRES VEDRAS

PATRIM

Em Runa (Torres Vedras) a populacao reagiu
vigorosamente contra o projecto de constru-
€30 de uma subestacdo eléctrica praticamente
dentro do aglomerado urbano. Havia alterna-
tivas quanto & localizacio, mas parece gue a
opgae teve em conta apenas critérios econsmi-
€0S, pois € mais barato construir num lugar on-
de ja existem acessos vidrios.

A Assodacio para a Defesa e Divilgacao
do Patriménio Cultural de Torres Vedras foi a
Runa e falou com cidadaos que nao se confor-
mam. Fizemos algumas perguntas:

- toda a populacao foi auscultada e infor-
mada em tempo oportuno?

- 8 ocupacao de terrenos de elevada apti-
dao agricola & economicaments sustentavel?

- & comprovada existénda de vestigios ar-
queoldgicos, que atestam ocupacdo humana
do Caleolitico e do tempo dos Romanos, foi ti-
da em conta?

A resposta a estas E@uestées foi: NAQ!

Que term uma Assodagao do Patriménio a
ver com o problema? Ter e muito. O conceito
de Patriménio ultrapassou ha muito a limitacio
inicial que o ligava aos monumentos edificados
€ abarca hoje uma multiplicidade de perspacti-
vas que ninguém contesta. Uma delas ¢ 2 ideia
de que as paisagens s3o Patrimonio que deve
ser defendido e preservado; e as caracteristicas
especificas de cada territorio devem ser abor-
dadas como elementos essendiais para a identi-
dade ¢ sentido de pertenca das populagdes.
Isso mesmo o reconheceu a Organizacio das
Nacdes Unidas para a Educacio, a Ciéncia e a
Cultura — UNESCO, que, na sua Conferéndia
Geral realizada em Paris de 9 de Novembro a
12 de Dezembro de 1962 aprovou uma Reco-
mendagdc Sobre a Salvaguarda da Beleza e do
Cardcter das Paisagens e dos Sitios.

Nesse documento a Conferéncia Geral re-
comenda aos Estados membros, de que Portu-
gal faz parte, “que apliquemn as presentes dispo-
sicées, adoptandol...) medidas com vista ¢ fa-
ZEr CUmprir; nos territGrios sob @ sua jurisdicéio,
as normas e princpios formulodas na presente
recomendagdo”. Este importanta documento —
que faz parte dos modermos fundamentos da
planificacio e ordenamento do territdrio — con-
tém diversas especificacges que é oportunc
relerbrar aqui. No capitulo If — Principios Ge-
rais, diz expressamente:

As medidos preventivas Para a proteccdo
das paisagens e dos sitios deverdo procurar pro-
tege-los contra os perigos que os ameagam, Es-
tas medidas deverdo incluir, especialmente, a
[iealizagdo dos trabalhos e das actividades sus-
ceptiveis de ameagarem as paisagens e o5 sibos,
nomeadamente:

£..2

) Os cabos eléctricos de alta ou baixa
tensdo, as instalugées de producdo e trans-
porte de energia, os aerddromos, (...}, etc”
(sublinhado nosso).

O texio nao podia ser mais dlaro. Vai direi-

A DEFESA E DIVULGACAD

JRAL

ONIOS

tinho ao que se projecta para Runa: uma ins-
telago eléctrica de alta poténda com equipa-
mentos destinados a transmissao distribuigio
de energia eléctrica, além de instalacoes de pro-
teccdo e controle, com postes de grande di-
mensao e densidade de cabos eléctricos que
passardo a fazer parte da paisagem local, 3 bei-
ra da rua que liga Runa ao Penedo.

Um atentado a paisagem
€ ao sitio?

Resta saber, portanto, se aquela paisagem
e aquele sitio onde vai ser construida a subes-
1acao tém caracteristicas que os recomendem
como fugares a salvaguardar. Nao temos diivi-
das em afirmar que sim. A quem as tenha re-
comendamos uma visita vagarosa e atenta ao
lacal. Adiantando tal visita, tracamos desde jdo
esboco do que um olhar atento descobrira,

Primeira surpresa: a subestaciio vai ser cons-
truida sobre terrenos de elevadissima aptidio
agricola, o caracteristico terreno de aluvido adja-
cente & margem de um curso fluvial, aqui &
um trecho de rio Sizandro. Um homem jd ido-
50, que nos acompanhava, dizia com desalen-
ta: “constroem nestes terrenos tao ricos e qualt-
quer dig comemos betdo... ",

A Leste, a pouro mais de 100 metros, de-
sembocamos num lugar paradisiaco ao som
do canto das aves, na faina da nidificacio, e
das dguas do rio sobre o muro do acude onde,
poucos anos hé, laborava uma azenha. Era ali
que os gaiatos vinham nadar ne Verio, saltan-
do da velha ponte, de perfil medieval, que liga

as duas margens. A Quinta da Granja, conhe- |

dida exploracao agricofa, & mesmo ali ao lado.
Mais adiante as ruinas da Quinta da Casa Boa.

Caminhemos agora para Norte, Um pouco
adiante chegamos ao Penedo. Do lado es-
querde, as ruinas da Quinta das Pederneiras
na base do formoso monte onde, ha cerca de
4.500 anos, viveu uma comunidade da Idade
do Cobre, abundantemente documentada pe-
las prospeccaes -arqueclogicas de Aurélio Ri-
cardo Belo, Leonel Trindade e Kenrad Spin-

socicdade

-

0 caso de Runa:
desrespeito pela paisagem
e pelo sitio?

dler, que desenterraram centenas de pecas,
hoje guardadas no Museu Municipal de Torres
Vedras.

Outras pesquisas locais de Ricardo Belo
trouxeram & luz do dia um espélio arqueold-
gico do inicio da nossa €ra, que Nos permite
inferir que a povoacdo do Penedo assenta so-
bre uma viflo rustica ot mesmo um pequeno
pavoado romano, tanto mais que por aqui pas-
savam importantes vias romanas, Uma hipd-
tese plausivel € a existéncia de vestigios dessas
vias no praprio local onde se projecta a subes-
tagao eléctrica.

Parando no sopé do monte do Penedo,
olhando para poente, descortinamos outra var-
2ea riquissima que vai até a0 antigo Lar de Ve-
teranos Militares, mandado construir pela prin-
cesa Dona Francisca Benedita, filha do rei Dom
José. Ld estd o grande edifido dos séculos
XVII/XIX, bem visivel o longe, na antiga Quin-
ta de Alcobaca. Sobranceira a ele ergue-se a
colina onde alvejam as velas do Moinho do
Dugue €, a meia encosta, os muras do peque-
no cemitério em que repousam antigos com-
batentes da primeira Guerra Mundial.

Se alengarmos a vista pela linha do hori-
Zonte vamos descortinando as elevagdes do
Barrigudo e da Portucheira, por entre as quais
passam a estrada, o rio e o caminho-de-ferro a
caminho da didade de Torres Vedras. Ali perto
existem dois antigos fornos de cal, exemplares
magnificos de patriménio industrial. Mais para
Sudoeste o alto do Figueiredo e, na sequénda,
as colinas que bordejam a estrada para a Cai-
xaria, Ribaldeira e Dois Portos, mais a Sul. Mi-
Iénios de Historia humana contemplam o visi-
tante!

Pode contestar-se que esta visao panorami-
ca excede em muito o local onde se projecta a
construcao da subestacio. E verdade, mas o
que pretendemnos mostrar & que um sitio nun-
<ca se limita ao espage fisico mas implica envol-
vénda, extensdo contextualizadora, Amplidio
de elhar, que pode ser imemediavelmente com-
prometida com um detalhe dissonante.

A este propdsito um habitante local, co-
nhecedor desta Histéria, dizia-nos: “Para as po-

voagoes de Runa e Penedo o Historia e a envol-
vente paisogistica séo o melkor activo para o
fitturo. Foi feito o parque de lozer pensamos
num parque de attocaravanas, projectamos um
roteiro pedestre que lique os diversos pontos de
interesse... Ha pessoas de fora que procuram
casas para recuperor e agui viverem, fartos da
fealdade suburbana de Lisbod. Néo véo querer
viver @ beira de uma subestagdo eféctrica, Te-
mos de defender ¢ potencial histgrico e paisa-
gistico, que € uma esperanca para os HOssos fi-
lhos”,

Paulo Carvalho, investigador dos fendme-
nos de transformacdo e sustentabilidade do
mundo rural confirma: “A definitdo e promo-
cdo de uma imagem temitoril de individualida-
de e especificidade, alicercada em caracters-
ticas dnicas e exclusivas, e de qualidade. em
muito centrada nas identidades e recursos sim-
balicos de cada lugar, (..) € um caminko de re-
valorizagde dos temitrios, onde se redesco-
brem novas centralidaces com base na qualida-
de. e afinal a afimacdo das teses territorialitas
de desenvolvimento, as que melhor respondem
as maiores exigéncias sociais € de cidadania
particpativa’, n: “O Ecomuseu da Serra da
Lousa: desafio ou utopia?”, 1° Congresso de
Estudos Rurais, Vifa Real, 2001).

A melhor decisio?

A dedisao de ali construir a subestagdo elé-
cirica foi da empresa Infraestruturas de Portu-
gal. Houve um periodo de consulta publica
mas, como & costume, para além do edital
costumeiro, ndo se fez publiddade sobre o
mesmo. Fez-4e uma sess3o restrita nos Pacas
do Concelhio, mas ndo se organizaram sessdes
de esclarecimento e de auscultacao piiblica
com participacso alargada. O periodo de con-
sulta piblica caducou e a populagio foi posta
perante uma decisdo que a afronta e lhe de-
sagrada profundamente.

No processo de decisao foi ouvida a Agén-
cia Portuguesa do Ambiente, que levantou sé-
rias questdes sobre a pertinéndia daquela loca-
lizagao, mas foi ignorada, ¢ seu parecer nio
era vinculativo, como nada é quando as deci-
s0es sdo tomadas nos gabinetes & as consultas
publicas ndo passam de pro-formas para iludir
a demoorada...

Acabamos o passeio por estes lugares,
exemplares magnifices do que a UNESCO
considera necessario salvaguardar. £ aqui, meirs
senhores, s portas das antiquissimas povoa-
¢oes de Runa e do Penedo que se situam as
paisagens e os sitios gue uma prosaica subes-
tagdo eléctrica pode macular de modo irrever-
sivel.

A DIRECCAO DA ASSOCIACAD. PARA A DEFESA £
DvULGACAD DO Pamivoie Cutturae oF Toanes VEDRAS

Nota: pigina elaborada segundo a antiga erlografia.



